Regula el trabajo de los conductores de taxis colectivos
Boletin N° 7934-13

En la actualidad, se calcula que existe alrededor de 60.000 vehiculos
en el rubro de los taxis colectivos. Dicho sector, ha pasado a ser un
elemento relevante del transporte plblico de pasajeros,
constituyéndose, en algunos casos como un medio alternativo al sistema
Transantiago, y, en otros, como un mecanismo complementario de este
sistema. Asimismo, para los usuarios, constituye un medio seguro y
comodo para llegar a sus hogares, pero mas barato que un taxi basico,
los cuales, a diferencia de los taxis colectivos, no tienen un recorrido
predefinido, sino que el pasajero indica su destino y su tarifa depende de la

distancia recorrida.

El conducir un taxi colectivo, representa una oportunidad ante la
cesantia, dado que la persona invierte en la compra de un automévil que,
espera pueda servir de sustento a su familia. Es de esta manera, como
cada propietario de un automévil se transforma en un pequefo
microempresario, el cual, como forma de aumentar sus ingresos, en
ocasiones, logra adquirir un segundo vehiculo. Para la explotacién de
este segundo vehiculo, se asocia de manera informal con un conductor,
guien tiene a su cargo el vehiculo y su conduccién, cancelando al duefio
del mismo un canon diario por su uso. En otros casos, el propietario del
vehiculo, por distintas circunstancias no puede o no quiere conducir el
vehiculo, procediendo a explotarlo en asociacién con otro conductor

de la misma forma descrita anteriormente.

En Santiago, por disposiciones del Ministerio de Transporte vy
Telecomunicaciones, los recorridos de los taxis colectivos se encuentran
predeterminados y para adjudicarse dichos recorridos, es necesario
participar en un proceso de licitacién. Este proceso de licitacién tiene
una serie de exigencias, entre ellas, se pide que quienes participen,
sean personas juridicas. Ello ha llevado a que los propietarios de vehiculos
deban conformar empresas para adjudicarse los recorridos.

En regiones, no existe licitacién de los recorridos, pero es necesario proceder a
su inscripcién en el Registro Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros,
llevado por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

La situacién factica, ha llevado a que la Direccién del Trabajo, en sus
fiscalizaciones determine la existencia de una supuesta relacién laboral
entre el conductor no propietario y el representante de la linea que se ha

adjudicado el recorrido o el representante del sindicato o asociaciéon gremial



que ha inscrito el recorrido en el Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones,
estableciendo que existiria una relacién de subordinacién y dependencia, por el sélo hecho
de actuar como coordinador de los vehiculos, y en ocasiones, disponer la suspensién del
vehiculo, por infraccién a normativa que viene impuesta desde el Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones. En este sentido, ha sefialado expresamente que "el personal y especialmente
los conductores de vehiculos de la locomocidn colectiva urbana que laboran en recorridos licitados de
transporte urbano de pasajeros, prestan servicios personales bajo subordinacién y dependencia de las
entidades constituidas como sociedades que se adjudicaron tales licitaciones, y no respecto de los
propietarios de los vehiculos que se los entregaron en administracion a estas sociedades". (Ords. N¢
2861-71, de 21.07.03)

Esta situacién es extremadamente complicada, dado que las empresas, sindicatos o
asociaciones gremiales, no reciben los ingresos producto de la explotacién del vehiculo,
no fiscalizan el cumplimiento de un horario de trabajo, tampoco tienen la supervigilancia en
el desempefio de las funciones, ni imparten instruccién directas a los conductores, sino
Unicamente realizan labores de representacién y coordinacién de los microempresarios
propietarios, en base a las exigencias del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones.
Asimismo, no tienen patrimonio que les permita solventar multas, pues su Unico ingreso es

una cuota diaria que se destina a gastos administrativos y en ningln caso constituye utilidades.

Si existe alguna relacién esta es de caracter comercial y se da exclusivamente entre el
propietario duefio del vehiculo y el conductor, en virtud de la cual el primero paga un arriendo
por cada dia de trabajo, siendo el conductor quien decide la cantidad de horas y horarios en que

trabajara.
El escenario actual pone en severo riesgo la continuaciéon del desarrollo de una actividad de la
cual dependen 60.000 familias a lo largo del pais y que, como se sefialé anteriormente, no

tiene una naturaleza laboral.

Es por esto que proponemos el siguiente proyecto de ley:



PROYECTO DE LEY

Articulo unico: Agréguese un nuevo articulo 8 bis al Codigo del Trabajo

en la siguiente forma:

"Articulo 8 bis.- No dan origen a un contrato de trabajo, los servicios de
transporte menor de pasajeros de taxis colectivos, prestados
directamente al publico, por conductores de estos vehiculos que
cumplen recorridos licitados de transporte publico o hayan inscrito sus
servicios en el Registro Nacional de Servicios de Transporte Pulblico de

Pasajeros.

Lo anterior, siempre que las entidades concesionarias o autorizadas para
realizar dicho transporte, actlden Unicamente como coordinadoras, en
atencién a las exigencias del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, y como representantes de los vehiculos
encargados del transporte menor de pasajeros de taxis colectivos, en
un determinado recorrido y no sean propietarias de los vehiculos de

transporte. "



