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DICIEMBRE DE 2010.
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107-359/

Honorable Camara de Diputados:

Tengo el honor de someter a vuestra consideracidon el
Acuerdo entre el Gobierno de 1la Republica de Chile y el

Gobierno de los

Emiratos

Arabes Unidos sobre Servicios

Aéreos, suscrito en Santiago, el 13 de diciembre de 2010.

I. ANTECEDENTES

Este Convenio corresponde al tipo de
convenio de transporte aéreo denominado de
cielos abiertos y su celebracidén obedece a
la politica aerocomercial que ha seguido
nuestro pais desde hace varias décadas,
con el fin de conseguir 1la mayor apertura
de cielos con los demas paises y asi lo-
grar los objetivos que informan dicha po-



litica, esto es, el libre ingreso a 1los
mercados, la libertad tarifaria y la mini-
ma intervencion de la autoridad.

E1l Convenio con los Emiratos Arabes
Unidos, esta entre los mas abiertos que se
han negociado y se enmarca plenamente en
los objetivos de la politica aérea chile-
na. Ha sido muy util como precedente para
las negociaciones de convenios bilaterales
de cielos abiertos con otros paises de esa
region, como Kuwait y Bahréin, 1los que
posteriormente también aceptaron una aper-
tura de similar naturaleza.

II. ESTRUCTURA Y CONTENIDO

ELl presente Convenio consta de un
Preambulo, donde 1las Partes manifiestan
los propositos que los animaron a Ssuscri-
birlo y de 17 Articulos que conforman su
cuerpo principal.

Sus principales disposiciones son:
1. Definiciones

E1l Articulo 1 proporciona una serie
de definiciones de términos y conceptos
basicos del Convenio, con el objeto de
permitir una facil comprensidén e interpre-
tacion de las disposiciones del mismo. Es-
tas definiciones son: “autoridades aero-
nauticas”; “Acuerdo”; “servicio aéreo”;
“transporte aéreo”; “Convenio”; “Sistema
Computacional de Reserva (CRS)”; “linea
aérea designada”; “costo total”; “precio”;
“escala para fines no comerciales”; “te-
rritorio”; “cargo a los wusuarios”; y “no
discriminacion”.

2. Concesion de derechos

El Articulo 2 trata los derechos de
trafico de 12 Tlibertad (sobrevuelo), 22
libertad (escala técnica), cabotaje (dere-
cho a prestar servicios regulares y no re-
gulares, combinados de pasajeros, carga Yy



correo o exclusivos de carga, entre puntos
dentro del territorio de la contraparte);
32 y 42 libertades (prestar 1los mismos
servicios entre los territorios de ambos
paises); 52 libertad (prestar dichos ser-
vicios entre el territorio de la contra-
parte y cualquier tercer pais, directamen-
te); de 62 libertad (prestar 1los mismos
servicios entre el territorio de la
contraparte y cualquier tercer pais, pero
pasando por su propio territorio) y de 72
libertad (el servicio se opera sin com-
prender ningun punto del territorio de la
Parte que designa la linea aérea).

Asimismo, este Articulo consagra el
principio del libre ingreso al mercado, al
establecer que los servicios pueden explo-
tarse sin limitaciones en cuanto a rutas,
frecuencias, material de vuelo, sea propio
o arrendado y con la mayor flexibilidad de
operacion.

3. Designacidn y autorizacion

El Articulo 3 contempla la multiple
designacion de empresas Yy principios de
celeridad administrativa en el otorgamien-
to de las autorizaciones.

Este Convenio no exige que la propie-
dad sustancial y el control efectivo de la
empresa aérea se encuentren en manos de la
Parte que designa a las lineas aéreas o de
sus nacionales, lo que favorece la inver-
sion extranjera. Establece, en cambio, que
las empresas designadas deben estar legal-
mente constituidas y tener la oficina
principal de sus negocios en el territorio
de la Parte que las designa, que estén en
posesion de un Certificado de Operador Aé-
reo emitido por la Autoridad de esa Parte
y que cumplan las normas de seguridad.

4. Revocacion de autorizacion

De conformidad al Articulo 4, un Es-
tado Parte puede adoptar este tipo de me-
didas por incumplimiento de 1las causales
seflaladas en el articulo precedente v,
ademas, en caso de incumplimiento de las
leyes y reglamentos de la Parte que acepta



la designacidén, asi como a causa del in-
cumplimiento de 1las clausulas contenidas
en el Convenio.

5. Seguridad

En virtud del Articulo 6 las Partes
se comprometen al cumplimiento de las nor-
mas de seguridad operacional (safety) dic-
tadas por la Organizacion de Aviacion Ci-
vil Internacional (OACI). En este orden de
cosas pueden consultar en cualquier mo-
mento sobre los estandares de seguridad de
la otra Parte, se reservan el derecho a
revocar permisos si no se adoptan las me-
didas correctivas necesarias en materia de
seguridad operacional y, para los efectos
de operar los servicios acordados, recono-
ceran como validos 1los certificados de
aeronavegabilidad, de competencia y 1las
licencias emitidas por la otra Parte.

6. Seguridad de la Aviacidn

Conforme al Articulo 7 las Partes se
obligan a proteger 1la seguridad de 1la
aviacion civil (security) contra los actos
de interferencia ilicita y a prestarse mu-
tuamente toda la ayuda que sea nhecesaria
en esta materia. Esta ultima norma se basa
en una clausula modelo, o texto de orien-
tacién sobre seguridad, elaborado por la
OACI. Todos los Convenios internacionales
sobre seguridad y actos ilicitos cometi-
dos a bordo de las aeronaves, que se citan
en el parrafo 1 del Articulo 7, son Conve-
nios ratificados por Chile.

7. Oportunidades Comerciales

ELl Articulo 8 contiene el compromiso
de las Partes de otorgar a las lineas aé-
reas designadas de la otra Parte, el de-
recho a transferir libremente, siempre con
arreglo a las leyes y tipo de cambio ofi-
cial, los ingresos locales por concepto de
venta de transporte aéreo; el derecho de
abrir oficinas y mantener personal en el



territorio de 1la otra Parte; de realizar
Sus propios servicios en tierra o de se-
leccionar entre 1los agentes de 1la compe-
tencia; de vender directamente sus servi-
cios de transporte aéreo o hacerlo a tra-
vés de agentes autorizados; de pagar los
gastos locales en moneda local o de libre
convertibilidad; de celebrar acuerdos de
cooperacion comercial, tales como bloqueo
de espacio, codigo compartido, leasing vy
otros, con lineas aéreas de las Partes o
de un tercer pais, siempre que las lineas
aéreas que celebren tales acuerdos posean
los derechos de trafico respectivos; el
derecho de contratar servicios intermoda-
les de carga; de acceder a los Sistemas de
Reserva por Computadoras sin restricciones
ni discriminaciones y el compromiso de
respetar el codigo de conducta de la OACI
en relacion a dichos sistemas.

8. Competencia leal

El Articulo 10 proclama el principio
de justa e igual oportunidad de competir
en la prestacion de los servicios de
transporte aéreo y de regulacion de la
oferta por parte de las propias lineas aé-
reas de cada Parte. Las Partes Contratan-
tes se obligan a otorgar una justa y equi-
tativa oportunidad para que las empresas
aéreas designadas compitan en el transpor-
te aéreo internacional autorizado en el
convenio; a adoptar medidas adecuadas para
eliminar todo tipo de discriminacidén o
practicas de competencia desleal que afec-
ten adversamente su relacion competitiva;
y a no limitar unilateralmente el volumen
de trafico, frecuencia, regularidad del
servicio o tipo de aeronave operadas por
las lineas aéreas de la otra Parte.

9. Precios

ELl Articulo 11 establece la libertad
tarifaria y el sistema de doble desaproba-
cion de las mismas. Ello significa que las
lineas aéreas pueden cobrar 1las tarifas
gue deseen de acuerdo a sus consideracio-
nes comerciales de mercado y que dichas
tarifas solo pueden ser rechazadas, si am-
bas autoridades aeronauticas estan de



acuerdo en ello. La intervencion de las
Partes en esta materia se limitara a evi-
tar precios discriminatorios, injustifica-
damente elevados por abuso de una posiciodn
dominante o artificialmente bajos por sub-
venciones o0 subsidios directos o indirec-
tos.

10. Arreglo de diferencias

Si surgiere alguna controversia entre
las Partes relativa a la interpretacion o
aplicacion del Acuerdo, el Articulo 14
contempla las negociaciones directas entre
ambas Partes como via de soluciodn.

11. Demas disposiciones

Las demas disposiciones del Acuerdo
relativas a Aplicacion de las Leyes (Ar-
ticulo 5), Cargos a los Usuarios por el
uso de 1los Aeropuertos e Instalaciones
(Articulo 9), Exencidén de Derechos Aduane-
ros y otros Cargos (Articulo 12), Consul-
tas y Modificaciones (Articulo 13), Denun-
cia (Articulo 15), Registro en 1la OACI
(Articulo 16) y Entrada en vigor (Articulo
17), representan clausulas usuales en esta
clase de convenios de cielos abiertos y
corresponden a una normativa de aplicaciodn
internacional, amparada en el Convenio de
Aviacion Civil Internacional.

En mérito de lo expuesto y atendido a
que este Acuerdo se enmarca plenamente en
los objetivos de la politica aérea chile-
na, solicito a Vuestras Sefiorias aprobar
el siguiente

PROYECTO DE ACUERDO:

“ARTICULO UNICO.- Apruébase el “Acuerdo entre el Gobierno de
la Republica de Chile y el Gobierno de los Emiratos Arabes



Unidos sobre Servicios Aéreos”, suscrito en Santiago, el 13 de
diciembre de 2010".".



Dios guarde a V.E.,

SEBASTIAN PINERA ECHENIQUE
Presidente de la Republica

ALFREDO MORENO CHARME
Ministro de Relaciones Exteriores

PEDRO PABLO ERRAZURIZ DOMINGUEZ
Ministro de Transporte
y Telecomunicaciones



