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Proyecto de ley que modifica el DFL N° 1 que fija el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Ley de Transito, con el objeto de eliminar la renovacion periédica de
licencias de conducir no profesionales hasta los 65 aiios de edad y establecer el deber de
los conductores de informar condiciones médicas que afecten su capacidad de
conduccion

Sebastian Belmar Ahonzo

Para Diputado Cristobal Urruticoechea

I. Objetivo del proyecto

Se busca desregular y simplificar la atencion de las direcciones de transito y
transporte publico en el otorgamiento de las licencias de conducir. Entendemos que el Estado
es una creacion humana que debe estar al servicio de la persona y el bien comtn, y que debe
ser limitado en su poder y tamafio, para evitar su transformacién en una amenaza contra los
derechos humanos, civiles y politicos de quienes habitan su territorio'.

La eliminacién de la periodicidad de las licencias no profesionales (B y C), que son
las maés requeridas, hasta los 65 afios de edad, disminuira la carga de los departamentos de
transito en lo relativo al otorgamiento de licencias de conducir y podran desplegarse
eficientemente en todas sus funciones encomendadas, como la entrega de permisos de
circulacion, la gestiébn de la seguridad vial, el flujo de transito y administrar servicios
asociados al transporte publico. Junto con esto, se introduce un deber explicito del titular de
la licencia de informar a la municipalidad respectiva cuando sufra una condiciéon médica que
pueda limitar su capacidad para conducir de manera segura.

II. Justificacién
1. Simplificacion administrativa y eficiencia institucional

Las Direcciones de Transito a nivel nacional destinan una parte considerable de sus
recursos humanos y operativos a la renovacion periddica de licencias de conducir no
profesionales (clases B y C). Estas licencias son, por lejos, las mas masivas del pais,
generando altos volimenes de atencion para un tramite que, en la mayoria de los
casos, confirma aptitudes ya acreditadas anteriormente.

La eliminacion de la periodicidad permitira:

e Reducir la carga de trabajo en las unidades de transito
e Reorientar recursos hacia labores criticas: permisos de circulacion, seguridad
vial, gestion de transito y servicios vinculados al transporte publico.

1 En base a los principios del Partido Nacional Libertario. Disponibles en: https://nacionallibertario.cl/nosotros/
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e Mejorar tiempos de atencion y eficiencia global del municipio.

2. Alivio economico para los ciudadanos

Cada proceso de renovacion implica costos que actualmente fluctian entre 0,5 y 0,7
UTM por tramite. La eliminacion de la exigencia hasta los 65 afios reduce un gasto
recurrente a millones de conductores, y se alinea con politicas de racionalizacion
regulatoria y disminucion de cargas financieras innecesarias para la poblacion.

3. Racionalidad comparada

Chile posee una de las regulaciones mas estrictas del mundo en materia de frecuencia
de renovacion de licencias no profesionales. Comparativamente, en la Union Europea
su vigencia fluctiia entre 10 y 15 afios hasta los 65 afios; desde esa edad, se renueva
cada 5 afios’. De manera similar, en Estados Unidos, la vigencia corresponde a
periodos de entre 4 y 8 afios, con renovaciones mas frecuentes solo después de los 70
afos’.

El estandar nacional —renovar cada 6 afios— resulta excesivo en relacion con paises
con mayor densidad vehicular, méas accidentes y estdndares mas exigentes de
conduccion.

4. Eficiencia del gasto publico

La sobredotacion de personal y el aumento del gasto en el Estado son factores que
impactan la productividad y el destino de los recursos fiscales. El gasto en personal
del Gobierno se incrementd desde 4,6% del PIB (2006) a 7,1% del PIB (2023) sin
mejoras proporcionales en la calidad del servicio publico. Al liberar cargas
administrativas artificiales, este proyecto contribuye a una mejor asignacion de
recursos y a reducir presiones de dotacién innecesarias (DIPRES, 2025).

5. Incorporacion de un deber de informacion médica

La eliminacion de la renovacion periddica requiere un reforzamiento en materia de
responsabilidades del conductor. Para ello, el proyecto incorpora:

2 Véase Directiva 2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre permisos de conduccién, Diario
Oficial de la Unién Europea, L. 403/18.

3 Véase Insurance Institute for Highway  Safety = (IIHS). Driver  Licensing  Laws.
https://www.iihs.org/topics/fatality-statistics/detail/licensing
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a. Deber del titular de la licencia de informar a la Direccion de Transito cua& sea
diagnosticado con una condicién médica que afecte su capacidad para conducir con
seguridad.

b. Posibilidad de suspension administrativa de la licencia hasta que la persona acredite
recuperacion o compensacion de la condicion.

c. Establecimiento de una responsabilidad expresa del conductor en caso de accidente
cuando no haya cumplido su obligaciéon de reportar la condicion médica que hacia
riesgosa la conduccion.

I11. Proyecto de Ley

Articulo 1°. Agrégase en el inciso segundo del articulo 19 del DFL N° 1 que fija el texto
refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito, entre las expresiones “o de una
licencia especial” y “debera acreditar”, la frase “a partir de los 65 afios de edad”.

Con ello, el inciso segundo queda asi:

“E1l titular de una licencia no profesional Clase B o
C, a partir de los 65 afos de edad, o de una licencia
especial, debera acreditar cada seis afios que cumple
con 1los requisitos de idoneidad moral, fisica vy
psiquica, en la forma establecida en los articulos 14
y 22",

Articulo 2° (nuevo): Deber de Informacion Médica del Titular de la Licencia.

Incorporase un nuevo inciso final al articulo 19 del mismo cuerpo legal, del siguiente tenor:

“Los titulares de licencias de conducir no
profesionales Clase B o C deberan informar a la
Direccion de Transito correspondiente toda condiciodn
médica diagnosticada por un profesional competente que
pueda afectar de manera permanente o transitoria su
capacidad para conducir con seguridad.

La Direccidén de Transito, en base a la informaciodn
entregada, podra disponer la suspension temporal de la
licencia hasta que el titular acredite que 1la
condicidén ha sido tratada o controlada, conforme a los
criterios establecidos en los articulos 14 y 227,

Articulo 3° (nuevo): Responsabilidad en caso de omisién



Agrégase un nuevo articulo 19 bis del siguiente tenor: /

“E1l titular de una licencia de conducir que, habiendo
sido diagnosticado con una condicidn médica que afecte
su idoneidad fisica o psiquica para conducir, omitiere
informar dicha situacidén a la Direccidén de Transito,
sera responsable por 1los dafios que resulten de un
accidente de transito ocasionado por dicha condiciodn
no informada, sin perjuicio de las sanciones
administrativas o penales que correspondan”.
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