SEGUNDO INFORME DE LA COMISION DE
TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES,
recaido en el proyecto de ley, en segundo tramite
constitucional, que modifica la Ley de Tréansito,
para incorporar disposiciones sobre convivencia
de los distintos medios de transporte.

BOLETIN N° 10.217-15

HONORABLE SENADO:

Vuestra Comision de Transportes y
Telecomunicaciones tiene el honor de informaros, en tramite de segundo
informe, el proyecto de ley de la referencia, en segundo tramite
constitucional, iniciado en Mensaje de S.E. la Presidenta de la Republica,
con urgencia calificada de “simple” el 2 de agosto de 2017.

ARTICULOS QUE DEBEN SER CONOCIDOS POR LA COMISION DE
HACIENDA

El articulo segundo del proyecto, en su
totalidad, debe ser conocido por la Comisidbn de Hacienda, ya que su
contenido se refiere a materias de rentas municipales, en concreto, a
precisiones relacionadas con el pago del permiso de circulacion por parte de
triciclos motorizados, por lo que ello incide en materias financieras del
Estado, en virtud de lo dispuesto en el articulo 17 de la ley N° 18.918,
Organica Constitucional del Congreso Nacional y en el articulo 27 del
Reglamento del Senado.

Para los efectos de lo dispuesto en el articulo 124
del Reglamento del Senado, se deja constancia de lo siguiente:

.- Articulos que no fueron objeto de
indicaciones ni de modificaciones: articulos primero y segundo
transitorios.



Il.- Indicaciones aprobadas sin modificaciones:
1,4,5,6,16, 21, 24, 25y 28.

lll.- Indicaciones aprobadas con
modificaciones: 2, 3, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 27, 33 y 36.

IV.- Indicaciones rechazadas: 15, 17, 18, 22, 23,
26, 29y 32.

V.- Indicaciones retiradas: 11, 19 y 20.

Vl.- Indicaciones declaradas inadmisibles: 30,
31, 34y 35.

Al estudio de este proyecto de ley asisti6, ademas
de los miembros de la Comision de Transportes y Telecomunicaciones, el
Honorable Senador sefior José Garcia Ruminot.

Durante el estudio de esta iniciativa legal, vuestra
Comisidon conté con la participacion de la Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia; del Asesor Legislativo del
Ministerio, sefior Fernando Abarca y de los Periodistas de dicha Secretaria
de Estado, sefioras Isabel Chandia y Valentina Rios y sefior Gonzalo Castro.

Asisti6 como oyente autorizada por el Presidente
de la Comision, la Directora del Centro Bicicultura y Presidenta del Consejo
de la Sociedad Civil de la Subsecretaria de Transportes, sefiora Amarilis
Horta.

Asimismo, asistieron los Asesores del Honorable
Senador sefior Garcia Huidobro, sefior Cristidn Rivas; del Honorable
Senador sefior Girardi, sefiora Victoria Fullerton y sefior Andrés Aguilera; del
Honorable Senador sefior Letelier, sefior José Fuentes; del Honorable
Senador sefior Matta, sefior Hugo llabaca; del Honorable Senador sefior
Ossandén, sefiora Israela Rosenblum y sefior José Huerta; del Instituto
Igualdad, sefiora Evelyn Pino y sefior Rodrigo Marquez y de la Segpres,
sefiores Luis Batallé y Daniel Portilla.



DISCUSION EN PARTICULAR

La Comision se abocO al estudio de las 36
indicaciones presentadas al texto del proyecto de ley, aprobado en general
por el Honorable Senado, dejando constancia del debate de que fueron
objeto, como asimismo de las disposiciones en que ellas inciden y de los
acuerdos adoptados sobre las mismas.

ARTICULO UNICO

Numeral 2)

Articulo 2°
Letra h)
Ndmero 53) propuesto

La letra h) del articulo 2° aprobado en general,
es del siguiente tenor:

“h) Intercalase entre el numero 52), nuevo, y el
namero 49, que pasa a ser 54), el siguiente numero 53), nuevo:

“53) Zona de transito calmado: Conjunto de vias
emplazadas en zonas urbanas, definidas dentro de una determinada area
geografica, en las que a través de condiciones fisicas de las vias se
establecen velocidades de circulacion inferiores a las establecidas en esta
ley, pudiendo éstas ser de 40 kildmetros por hora, 30 kilbmetros por hora o

20 kilbmetros por hora;”.”.

A esta letra h), se presentaron 6 indicaciones
sighadas conlos N*° 1, 2, 3,4,5y 6.

Indicaciéon N° 1

1.- Del Honorable Senador sefior Matta, para
sustituir la palabra “Conjunto” por “Via o conjunto”.

En discusiéon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, manifesto que la
misma tiene por objeto precisar que la zona de transito lento podra
disponerse respecto de una via o un conjunto de ellas, a fin de evitar que se
entienda que aquélla sélo pueda conformarse por una pluralidad vial.



En efecto, agregd, puede ocurrir que ciertas
comunas solo cuenten con una via para disponer la zona antes referida, por
lo que la precisién contemplada por la indicacion en examen es acertada.

Por las razones antes expresadas, respaldé a la
presente propuesta.

En votaciodn la indicacién N° 1, la Comisién, por
la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
seifiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Ossandoén, la
aprobo sin modificaciones.

Indicaciones N** 2y 3

2.- Del Honorable Senador seiior Matta, y 3.-
del Honorable Senador sefor Girardi, para agregar después del vocablo
“fisicas” la expresion “y operacionales”.

En discusion estas indicaciones, el Presidente
de la Comision, Honorable Senador seiior Letelier, consult6 si las mismas
serian redundantes.

El Asesor Legislativo de la Ministra, seiior
Fernando Abarca, indico que la distincion efectuada por las indicaciones en
analisis es pertinente, en tanto las condiciones fisicas de una via dicen
relacion con la infraestructura propia de la misma (su ancho, textura de
superficie, entre otros), mientras que las condiciones operacionales se
refieren a los requisitos para circular en tales vias (la velocidad maxima de
desplazamiento, su sefialética, entre otros).

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, a fin de otorgar la flexibilidad
gue se necesite, en cada caso, para la via de que se trate, sugirié6 cambiar la
conjuncion “y” presente en el texto de la indicacion por “u”, con el objetivo de
dejar establecido este punto en términos alternativos y no copulativos.

En votacion las indicaciones N°°* 2 y 3, la
Comisién, por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables
Senadores sefores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y
Ossanddn, las aprobé con enmiendas, reemplazando la conjuncién “y”
por la expresion “u” del texto de las mismas.



Indicaciones N°° 4,5y 6

4.- Del Honorable Senador seiior Matta, 5.- del
Honorable Senador sefior Girardi, y 6.- del Honorable Senador seior
Ossanddn, para intercalar a continuacion de la palabra “velocidades” la voz
“maximas”.

En discusién estas indicaciones, el Presidente
de la Comisién, Honorable Senador seiior Letelier, sefial6 que las mismas
sb6lo pretenden precisar la referencia a las velocidades maximas de
circulacion por las zonas de transito calmado.

En votacién las indicaciones N* 4, 5 y 6, la
Comisién, por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables
Senadores sefores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y
Ossanddn, las aprob6 sin modificaciones.

Numeral ...), huevo

Articulo 5°

El articulo 5° de la Ley de Transito, sefiala que
ninguna persona podra conducir un vehiculo motorizado o a traccion animal,
sin poseer una licencia expedida por el Director del Departamento de
Transito y Transporte Publico Municipal de una Municipalidad autorizada al
efecto; o un permiso provisional que los Tribunales podran otorgar sélo a los
conductores que tengan su licencia retenida por proceso pendiente; o una
boleta de citacion al Juzgado, dada por los funcionarios a que se refiere el
articulo 4° en reemplazo de la licencia o del permiso referido; o una licencia o
permiso internacional vigente para conducir vehiculos motorizados, otorgado
al amparo de tratados o acuerdos internacionales en que Chile sea parte.

Los nacionales de otros paises, que permanezcan
en calidad de turistas en Chile, podran conducir un vehiculo motorizado
durante el plazo de la respectiva autorizacion de turismo, portando la licencia
vigente de conductor, otorgada segun las leyes de su pais, que sea
equivalente a la Licencia No Profesional Clase B contemplada en el articulo
12.

En uso de sus atribuciones el tribunal competente
podra exigir la presentacion de una traduccion oficial de la licencia del
extranjero.



Los documentos antes indicados otorgados en el
pais, son instrumentos publicos.

Se exceptua de la exigencia establecida en el
inciso primero de este articulo a los alumnos en practica de las escuelas de
conductores que, acompafiados de un instructor habilitado, lo hagan en
vehiculos de la escuela.

A este articulo 5° se presentdé una indicacion
sighada con el N° 7.

Indicaciéon N° 7

7.- Del Honorable Senador seiior Girardi, para
consultar un numeral nuevo, del siguiente tenor:

“...) Agrégase al ultimo inciso del articulo 5 la
siguiente oracion final: “Los postulantes a licencia de conducir que se
encuentren realizando el examen préctico acompafiado de un funcionario
municipal habilitado para tales efectos, asi como a los conductores de 18 o
mas afios, de vehiculos motorizados de tres ruedas destinados al transporte

de carga, cuya velocidad maxima no supere los 30 kildbmetros por hora.”.”.

En discusidon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, sefora Paola Tapia, expreso que la
misma tiene por finalidad establecer, como excepciones a la exigencia de
contar con licencia de conducir, a quienes se encuentran realizando su
examen practico, como también a los conductores de los referidos vehiculos
motorizados de tres ruedas, denominados coloquialmente como “toritos”.

Tales ciclos, agrego, son adquiridos
principalmente por personas de la tercera edad. De ahi, que la mencionada
excepcion sélo se apligue respecto de tales vehiculos cuando ellos estan
destinados al transporte de carga y cuando su velocidad maxima no supere
los 30 kilémetros por hora.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seior Letelier, indicd que los criterios de velocidad y capacidad de
carga deben ser considerados como factores de exencidon en estos casos,
pudiendo afadirse, en su opinion, ademas, el criterio del peso de tales
moviles.

Sin perjuicio de lo anterior, sugirié identificar
adecuadamente qué tipo de vehiculo en concreto es el que reune las
caracteristicas antes sefialadas, en tanto sélo respecto de tales es que
operaria la excepcion en cuestion. En esa linea, solicitd al Ejecutivo traer



imagenes de aquéllos, asi como consultar al Servicio Nacional del Adulto
Mayor (SENAMA), sobre la opinion respecto del particular.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, precisé que, sin perjuicio de que
los conductores de los vehiculos en examen sean principalmente personas
de la tercera edad, la excepcion abarcaria, asimismo, a todos aquellos
qguienes transiten en tales moviles, reuniendo los requisitos contemplados
para ello en la indicacién en examen.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seiior Letelier, por otra parte, en lo referente al contenido del
articulo 8 de la Ley de Transito, consulté si las exigencias alli consagradas
se aplican tanto a vias publicas y a vias privadas.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, seifiora Paola Tapia, afirmo que el ambito de
aplicacién de la Ley de Transito son las vias publicas y no los espacios
privados, por lo que dichas exigencias no serian procedentes respecto de
estos ultimos.

Posteriormente, exhibié la siguiente lamina, en
donde se muestra el coloquialmente denominado “torito”, el cual es el
prototipo de los vehiculos en comento.

El Honorable Senador seiior Girardi, sefial6 que
la excepcién en comento, ademas, se explica de acuerdo a la tecnologia
empleada por estos vehiculos, los cuales son eléctricos, por lo que se debe
incentivar su uso, en tanto presentan ventajas por ser silenciosos, no
contaminantes y energéticamente mas eficientes.

Asimismo, sugirid contemplar para tales medios un



sistema de certificacion distinto al de revision técnica, el cual pueda estar
radicado en las Direcciones de Transito de las Municipalidades.

En seguida, sefialé que dichos vehiculos, de igual
forma, fomentan el emprendimiento de diversas actividades tecnologicas, por
lo que propuso un tratamiento diferenciado de los mismos.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seior Letelier, manifest6 que la indicacion en examen sélo
pretende exceptuar de la obligacion de contar con licencia de conducir a los
postulantes que se encuentren realizando el examen practico para acceder a
aguélla y a los conductores de vehiculos motorizados de tres ruedas
destinados al transporte de carga, cuya velocidad maxima no supere los 30
kilbmetros por hora.

El Honorable Senador sefior Ossanddén, sefiald
gue, en su opinidn, no deben contemplarse en la excepcion en comento a las
bicicletas con motor (medios denominados coloquialmente como
“mosquitos”), en tanto las mismas alcanzar velocidades superiores a los 30
kilbmetros por hora.

A su vez, manifestd su respaldo a no exigir
licencia de conducir a los vehiculos de tres ruedas sefialados en la indicacion
en estudio, en tanto los mismos alcanzar una velocidad reducida y presentar
caracteristicas mecanicas diferenciadas, por lo que sugirid, en este punto,
mantener el statu quo, exceptuando a los conductores de aquéllos de contar
con dicha licencia.

Por ultimo, subrayo la importancia de definir de
manera precisa el tipo de vehiculo que quedara contemplado en las
excepciones en comento, a fin de evitar que luego se importe un
determinado modelo y posteriormente se modifique sin observar las
exigencias aqui propuestas.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, expres6 que a la luz de la
indicacion, todo vehiculo motorizado que no se ajuste a los requisitos
contemplados en esta ultima, no quedaria excluido de la exigencia de la
licencia de conducir, aplicandose en estos casos el régimen general de la
Ley del Transito. De ahi, agreg6, que respecto de los denominados “toritos”,
se proponga un trato diferenciado, en atencion a sus condiciones particulares
y velocidad reducida.

El Honorable Senador seiior Girardi, manifestd
gue, asimismo, una de las finalidades perseguidas por la indicacion en
estudio es evitar el establecimiento de aspectos burocraticos
sobredimensionados para los vehiculos en comento, los que en su opinidn



so6lo requeririan de algun tipo de certificacion municipal para su circulacion,
no siendo necesario que se sometan a la exigencia de contar con revision
técnica.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, subrayd que en tanto tratarse de medios
destinados a la carga, se debe fijar especificamente la capacidad maxima de
peso que podran trasladar.

En seguida, expres6 que, a su parecer, dichos
medios no pueden circular por autopistas o vias de alta velocidad.

En discusidon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, precis6é algunas
cuestiones relativas a los vehiculos de tres ruedas destinados a la carga,
coloquialmente denominados como “toritos”, en los siguientes términos:

I. Caracteristicas

- Son vehiculos motorizados de 3 ruedas.

- Con motor eléctrico o a combustion. Existiendo
de este segundo tipo sélo un modelo homologado.

- Potencia va desde los 650 a 1250 watts o hasta
250 c.c.

- Circulan por las calles y caminos del pais.
- Capacidad de carga entre 250 y 500 kilogramos.

- Velocidades méaximas pueden superar los 50
km/hr (eléctricos) y mas de 80 km/hr (combustion).

Il. Situacion actual

- Deben ajustarse a toda la normativa general del
sector (licencia de conducir, permiso de circulacion y seguro obligatorio).

- Algunos de los problemas detectados es que se
importan piezas y son armados dentro del pais.

- Iniciado el proceso de fiscalizacion se advierte el
incumplimiento de la normativa aplicable a vehiculos motorizados, y son
retirados de circulacion.

- Se trata, especialmente, de vehiculos con motor
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eléctrico, que son ocupados por feriantes, jardineros u otros trabajadores por
cuenta propia.

Posteriormente, sefialdé que las indicaciones
presentadas al proyecto de ley en examen, y que abordan el particular,
pretenden, basicamente, perseguir dos objetivos:

- Regularizar la situacion de estos vehiculos que
se encuentran actualmente circulando.

- Establecer una regulacion especial para los que
se comercialicen en el futuro, dada la naturaleza y particularidades de los
vehiculos.

El Honorable Senador seifor Girardi, expreso
gue, en conversaciones con agrupaciones de personas que utilizan a este
medio de transporte, estos ultimos le han manifestado que el mayor
obstaculo que ellos se enfrentan para desplazarse validamente con su
vehiculo, es la aprobacion de la revision técnica, por lo que sugirio fijar una
certificacibn mas simple, la cual se lleve a cabo por el Departamento de
Transito de las Municipalidades, en donde se constate si se encuentran en
buen estado ciertos elementos del mévil (tales como luces).

Lo anterior, agregd, en tanto las personas que
emplean dichos medios son mini emprendedores, muchos de ellos de
escasos recursos, que utilizan tal transportes como una herramienta de
trabajo diario, que les permite sustentar econdmicamente a sus familias,
acarreando diverso tipos de bienes.

Por ultimo, indicd que por ser la mayoria de estos
moviles de propulsién eléctrica, por lo tanto no contaminante, con la
desburocratizacion antes sugerida, se incentiva su uso, contribuyendo a una
menor contaminacion ambiental.

El Honorable Senador sefior Garcia Huidobro,
concordd con lo sefialado por quien le antecedié en el uso de la palabra,
sefialando que se debe simplificar el acceso a una certificacion que permita
circular validamente a los conductores de tales vehiculos.

Sin perjuicio de lo anterior, y en atencion a las
velocidades maximas que pueden alcanzar aquéllos, sugirid establecer el
requisito de que sus conductores cuenten con un tipo de licencia de conducir
especial, la que pudiera ser asimilada a la Clase C, para motocicletas.

El Honorable Senador seiior Girardi, sugirio,
ademas, no exigir respecto de los méviles en examen ni permiso de
circulacion ni seguro obligatorio, o en caso de requerir este ultimo, que se
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ajuste a condiciones especiales.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, recogiendo las observaciones
de los Honorables sefiores Senadores, y en virtud de ellas, sefialdé que las
mismas giraban en torno a los siguientes puntos, referentes a la regulaciéon
de los coloquialmente denominados “toritos”.

- Establecer una regulaciéon especifica, a la que se
deban adaptar, en un determinado plazo, los vehiculos que se encuentran en
circulacion, y a la que se someteran los que en el futuro lo hagan.

- Disponer de una certificacion para tales medios
de transporte, a cargo de las Municipalidades, similar a lo que actualmente
se hace respecto de los carros de arrastre.

- Exigir una licencia de conducir especial,
simplificada, asimilable a la Clase C, para motocicletas.

- No exigir permiso de circulacion ni seguro
obligatorio para tales vehiculos, o en caso de requerir el segundo, someterlo
a condiciones especiales.

En los demas puntos de la regulacién, agrego, se
aplicaria la normativa general.

A partir de lo anteriormente expuesto, manifesto
gue la postura del Ejecutivo, respecto de los vehiculos en comento, es la
siguiente:

- Mantener la exigencia de revision técnica, pero
bajo la forma de una inspeccion ocular o simplificada, conservando que la
misma se efectle en las actuales plantas de revision, pero a un menor valor.

- Mantener la exigencia de seguro obligatorio, en
tanto las velocidades de tales moviles poder alcanzar velocidades superiores
a 30 km/hr.

- Conservar la exigencia de inscripcion de placa
patente en el Servicio de Registro Civil e Identificacion, en tanto los
Municipios no siempre cuentan con toda la informacién digitalizada. Ademas,
agrego, la mayoria de los vehiculos de este tipo en circulacion satisfacen
este requisito.

- Condicionar la exencion de la exigencia de
licencia de conducir a vehiculos cuyas velocidades no excedan de los 30
km/hr, sin perjuicio de hacer presente que muchos de los modelos presentan
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capacidades maximas superiores a ese limite. De ese modo, afadio, se
fijaria una licencia de conducir simplificada para los vehiculos que superen
ese limite, similar a la actual licencia clase C.

El Asesor Legislativo del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, sefior Fernando Abarca, explicé que
actualmente los requisitos para acceder a la licencia clase C, ademas de los
generales, son: tener idoneidad para su adquisicidon, ser mayor de edad, la
aprobacion de un examen tedrico y practico, contar con cédula nacional de
identidad y la presentacion de una declaracion jurada sobre no consumo de
drogas.

De ese modo, la propuesta fija que, para aquellos
“toritos” que no sobrepasen los 30 km/h de velocidad, se requiera de una
licencia a la cual se acceda previa rendicion de un examen teorico y practico
(definido por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones), ser mayor
de 18 afios de edad, contar con cédula nacional de identidad, idoneidad
moral y tener licenciatura de educacion general basica.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seior Letelier, manifestdo que, en su opinion, si bien el porcentaje
de la poblacién que cuenta con la educacién basica cursada es alto, existen
ciertos sectores, como por ejemplo, algunos trabajadores agricolas, en
donde la verificacion de este requisito, lamentablemente, no ocurre, por lo
gue puede transformarse en un obstaculo para acceder a dichas licencias.

Por consiguiente, sugirid reemplazar tal exigencia
por el requisito de saber leer y escribir o, simplemente, que a través de los
examenes respectivos, se acredite que la persona en cuestion identifique
correctamente toda la sefalética vial.

El Honorable Senador seiior Girardi, sugiri6 no
incrementar las condiciones para que los usuarios de los vehiculos en
comento puedan desplazarse validamente con ellos, en tanto se trata de
personas con escasoS recursos, cuyo principal sustento se encuentra,
precisamente, en las actividades econdmicas que pueden realizar con este
tipo de transporte (recoleccion de cartones, reciclaje de elementos, traslado
de alimentos hacia ferias, entre otros).

Asimismo, sugirié revisar la posibilidad de que
incluso el requisito de ensefianza basica sea eliminado en el caso de la
actual licencia clase C.

Respecto del resto de los requisitos, manifestd su
acuerdo.

El Honorable Senador seior Garcia Huidobro,
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propuso examinar la equiparacion, en este punto, de las exigencias
aplicables a las bicicletas, en tanto estas Ultimas alcanzar velocidades de
hasta 60 km/hr, sin que requieran de licencia alguna para su conduccion.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, sefiald6 que la posicion del
Ejecutivo es fijar una licencia especial solo para el caso de los conductores
de los denominados *“toritos”, sin efectuar modificaciones a la actual
regulacion de la licencia clase C.

El Honorable Senador sefior Ossandoén,
expresd que, en su opinion, el principal problema no lo constituye la
regulacion de las licencias en este ambito, sino que la verificacion de que los
vehiculos en comento cumplan con la certificacibn requerida para su
desplazamiento seguro, a fin de que se acredite que reunen las condiciones
técnicas necesarias para ello, por ejemplo, en lo referente a los frenos del
vehiculo.

En esa linea, sugirio incorporar una definicion
legal de este tipo de transporte, en donde ciertos aspectos técnicos sean
contemplados.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, sugirié que, a partir del texto de
la indicacién en examen, se genera la respectiva definicion legal de “toritos”
en el articulo 2° de la Ley de Transito, incorporandose como elemento
técnico para ello, la capacidad de carga de tales vehiculos, la que incluso
puede llegar hasta los 500 kilogramos.

El Asesor Legislativo del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, sefior Fernando Abarca, indico que
en el mercado actualmente existen “toritos” de 250, 300, 400 y 500
kilogramos de capacidad de carga.

El Honorable Senador seiior Ossandén, indico
gue con el cambio de la “catalina” o pifion mecéanico del vehiculo, se puede
alterar la velocidad maxima del mismo, por lo que sugirié6 poner énfasis,
ademas, en este aspecto, especialmente al momento de la venta de tales
transportes.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, sefial6 que la modificacion, contraria a la ley, de
tales vehiculos, no debe desvirtuar la proposicion de la regulacion en
discusion, por lo que sugirié exentar de los requisitos de licencia de conducir
s6lo a aquellos “toritos” que alcancen una velocidad maxima de 30 km/h,
dejando sujetos a tal exigencia a los restantes, siendo procedente respecto
de ellos el acceso a una licencia clase C simplificada, en concordancia con lo
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propuesto por el Ejecutivo en tal punto.

El Honorable Senador seifor Girardi, expreso
que, en su opinién, existiria acuerdo sobre los siguientes puntos del
particular:

- Fijacion de una inspeccion ocular como una
forma de revision técnica simplificada para tales vehiculos.

- Exigencia de licencia de conducir, también
simplificada, sélo para aquellos mdviles que alcancen velocidades superiores
a los 30 km/h.

- Para acceder a dicha licencia, se fijaria como
requisito un test tedrico simplificado, acompafado de un examen practico, sin
gue sea una exigencia adicional el contar con la ensefianza basica rendida.

- Efectuar una definicién legal de “toritos” en el
articulo 2° de la Ley de Transito.

Sobre tales acuerdos, subrayd, es necesario
avanzar y plasmarlos en el articulado de la presente iniciativa.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seior Letelier, concordando con lo propuesto por quien le
antecedid en el uso de la palabra, sugirid hacer una diferenciacién en este
ambito, a fin de ordenar el presente debate.

En tal sentido, indic6é que, en su opinion, es
razonable, en el contexto de la indicacion, exceptuar de la exigencia de
contar con licencia de conducir sélo a aquellos vehiculos que alcancen, como
velocidad méaxima, los 30 km/hr, para luego, en la definicién de los “toritos”,
ocupar como criterio la capacidad de carga de los mismos.

Lo anterior, resaltd, en tanto de esa forma se
engloba con el concepto a los distintos vehiculos de esta naturaleza,
independientemente de la velocidad maxima que alcancen, con la Unica
limitacion de englobar en esta categoria a los moviles que presenten una
determinada capacidad de carga. En esa linea, indicé que, a su parecer, los
500 kilbgramos le parece un estandar muy riesgoso, que puede afectar la
seguridad y convivencia vial de este tipo de transportes.

El Honorable Senador sefior Garcia Huidobro,
sugirio fijar los 300 kilbgramos de capacidad de carga como limite, a fin de
gue ése sea la limitacion conceptual para que el vehiculo pueda ser
entendido, legalmente, como “torito” o no.
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De exceder tal capacidad, agregd, el vehiculo
debiese cumplir con todos los requisitos, sin que sea procedente la
aplicacion de regulacion especial a su respecto.

El Honorable Senador sefor Matta, concordo
con la propuesta efectuada por el Honorable Senador sefior Garcia
Huidobro, enfatizando que dicho limite se ajusta con estandares razonables
de seguridad vial hacia el peatdn, en tanto capacidades de carga superiores,
en su opinidn, involucran parametros aplicables a vehiculos de mayor
entidad.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, en consecuencia, sugirio la
siguiente definicién:

“Triciclo motorizado de carga: vehiculo motorizado
de tres ruedas destinado exclusivamente al transporte de carga. La
capacidad de carga de estos vehiculos no podra superar los 300 kilogramos
de peso.”.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, concordd con la propuesta efectuada por quien le
antecedio en el uso de la palabra, por lo que sugiri6 aprobar, ademas de
aguélla, los siguientes puntos:

- Exigencia de licencia de conducir, también
simplificada, sélo para aquellos mdviles que alcancen velocidades superiores
a los 30 km/h. Para acceder a dicha licencia, se fijaria como requisito un test
tedrico simplificado, acompafiado de un examen practico, sin que sea una
exigencia adicional el contar con la ensefianza basica rendida.

- Fijacién de una inspeccidon ocular como una
forma de revision técnica simplificada para tales vehiculos.

Para tales efectos, y por razones de técnica
legislativa, se sugirieron las siguientes redacciones legales de los
puntos antes descritos:

- Definiciéon legal, articulo 2°, niumero 41.1),
nuevo, de la Ley de Transito.

“f) Incorpdrase el siguiente numero 44.1),
nuevo:

“44.1) Triciclo motorizado de carga: vehiculo
motorizado de tres ruedas destinado exclusivamente al transporte de
carga. La capacidad de carga de estos vehiculos no podra superar los
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300 kilogramos de peso.”.”.

- Licencia clase C simplificada, articulo 13 de la
Ley de Transito.

“6) En el articulo 13:

a) Agrégase en el numero 2) de su inciso
primero, luego del punto y coma (;), que pasa a ser punto seguido (.), la
siguiente oraciéon: “Para la conduccion de los triciclos motorizados de
carga, los conocimientos tedricos se acreditaran mediante un examen
simplificado, en los términos que lo establezca el Reglamento
respectivo del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones;”.

b) Modificase en su acapite denominado
“LICENCIA NO PROFESIONAL CLASE C” lo siguiente:

i) Intercalase entre la palabra “basica” y el
punto aparte (.), que pasa a ser seguido, la siguiente oracion:

“Este requisito no sera exigible a quienes
postulen a esta licencia para conducir triciclos motorizados de carga.”.

ii) Agrégase a continuacion del nimero 2 el
siguiente parrafo, nuevo:

“El otorgamiento de la licencia Clase C para
conducir triciclos motorizados de carga sélo habilitara para la
conduccion de este tipo de vehiculos.”.”.

- Inspeccién ocular, como forma de revision
técnica simplificada, articulo 89 de la Ley de Transito.

“11) Incorpérase a su articulo 89 el siguiente
inciso tercero, pasando el actual a ser cuarto:

“Solo en el caso de los triciclos motorizados
de carga, la revision técnica consistird en una inspeccion ocular de los
elementos de seguridad del vehiculo que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones determine en el Reglamento respectivo, los que se
verificaran, de igual modo, en las correspondientes plantas.”.”.

En votacion las propuestas antes descritas, la
Comision, por la unanimidad de sus miembros, Honorables Senadores
seiiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi, Matta y

! El contenido del articulo 89 de la Ley de Transito puede examinarse en la pagina 24 del presente informe.
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Ossanddn, las aprobé en los mismos términos. Lo anterior, en virtud de
lo dispuesto en el inciso final del articulo 121 del Reglamento del
Senado.

Posteriormente, el Presidente de la Comision,
Honorable Senador seinor Letelier, propuso votar la indicacion en examen,
pero eliminando la frase “destinados al transporte de carga”, a fin de que
puedan exentarse del requisito de licencia todos aquellos vehiculos de tres
ruedas que no superen la velocidad maxima de 30 km/h. Lo anterior,
subrayd, en tanto muchos de estos vehiculos ser utilizados por personas con
discapacidad.

A la luz de lo anteriormente descrito, se sugirié
la siguiente redaccién de la indicacién:

“Agrégase al inciso final del articulo 5° la
siguiente oracidén, pasando el punto aparte (.) a ser coma (,):

“a los postulantes a licencia de conducir que
se encuentren realizando el examen practico acompafnado de un
funcionario municipal habilitado para tales efectos y a los conductores
de 18 o mas aios, de vehiculos motorizados de tres ruedas, cuya
velocidad maxima no supere los 30 kilbmetros por hora.”.

En votaciodn la indicacién N° 7, la Comisién, por
la unanimidad de sus miembros, Honorables Senadores seiores
Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi, Matta y Ossandén, la
aprob6 con modificaciones, en los términos previamente reseiiados.

De ese modo, se hace presente que las
modificaciones antes resefiadas pasaron a contemplarse como nuevos
numerales del articulado, del modo que se describen tanto en el
Capitulo de Modificaciones, como en la seccién en donde se consagra
el texto final de la presente iniciativa.

Numeral 6)

Articulo 31

El articulo 31 de la Ley de Transito, dispone que
las Escuelas para Conductores podran ser de clase A, para Conductores
Profesionales y no profesionales, y, de Clase B, para postulantes de licencia
no profesional, Clases B y C, o Especial Clase D.
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Las Escuelas deberan impartir los conocimientos,
destrezas y habilidades necesarias para la conduccion de los vehiculos
motorizados a que se refiere la respectiva licencia.

El numeral 6) aprobado en general, es del
siguiente tenor:

“6) Agrégase en el inciso segundo del articulo 31,
a continuacion del punto final, que pasa a ser seguido, la siguiente oracion:
“Su ensefianza debera promover el respeto y cuidado hacia los peatones,
ciclistas y conductores de otros ciclos.”.

A este numeral 6), se presentaron 3
indicaciones signadas con los N°* 8, 9 y 10.

Indicaciones N** 8y 9

8.- Del Honorable Senador seiior Girardi, y 9.-
del Honorable Senador sefior Ossandon, para reemplazar en el inciso
primero del articulo 31 la expresion “Clases B y C” por “Clases B y/o C”.

En discusién estas indicaciones, el Presidente
de la Comision, Honorable Senador seior Letelier, hizo presente que el
contenido de las mismas responde a un proyecto presentado por el
Honorable Senador sefior Ossanddn sobre el punto, junto con los
Honorables Senadores sefiores Garcia Huidobro y Guillier (Boletin N° 9.815-
15).

Posteriormente, explicé que la dificultad que se
presenta en el sector actualmente, y que las indicaciones en examen
pretenden superar, es que sélo se pueden abrir Escuelas de Conductores
para licencias clase C si se adosan a otro tipo de licencias de vehiculos
motorizados, por lo que no se puede iniciar actividades de dicho orden soélo
destinadas a la conduccién de motocicletas. De ese modo, agregé, es que se
explica la modificacion propuesta por las indicaciones en estudio.

Se hace presente que se sugirié cambiar, en el
texto de la enmienda sugerida, la conjuncién “ylo” por “0”, en tanto la
primera es un anglicismo y con la segunda alcanzarse las mismas
finalidades lingiiisticas, manteniendo la correcciéon gramatical.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, solicitd dejar constancia que las
propuestas en comento fueron abordadas, asimismo, por una Mocion
patrocinada, entre otros Honorables sefiores Diputados, por la Honorable
Diputada sefiora Jenny Alvarez (Boletin N° 10.503-15, en segundo tramite
constitucional, actualmente radicado en esta Comisién para su primer
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informe reglamentario).

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seiior Letelier, por ultimo, sugiri6 mejorar la redaccion de las
indicaciones en andlisis, a fin de precisar con claridad la finalidad antes
descrita.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seior Letelier, sefialé que la finalidad de las mismas es posibilitar
la existencia de Escuelas de Conductores de distinto tipo, sin que sea
necesario que, para impartir clases para optar a la licencia clase C, se
requiera, ademas, disponer de cursos para otro tipo de vehiculos.

El Honorable Senador sefior Ossandén, a fin de
gue quede plasmado adecuadamente el objetivo perseguido por las
indicaciones en examen, sugirid6 cambiar el texto de las mismas por la
expresion “de Clase C”.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seiior Letelier, sin perjuicio de concordar con la propuesta
efectuada por quien le antecedio en el uso de la palabra, sugirio, ademas,
afadir al final del inciso primero del articulo 31, entre la locucién “o Especial
Clase D"y el punto final (.), la frase “o de varias a la vez”.

Lo anterior, afiadid, a fin de que quede explicitada
la posibilidad de abrir Escuelas de Conductores para uno o mas tipo de
licencias de conducir.

Por otra parte, preguntd al Ejecutivo a qué
vehiculos se les aplica la licencia Clase D y si existen Escuelas de
Conductores para esta ultima.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefora Paola Tapia, expres6 que, de acuerdo a lo
dispuesto en el articulo 12 de la Ley de Transito, dicha licencia se exige para
la conduccion de maquinarias automotrices como tractores, sembradoras,
cosechadoras, bulldozer, palas mecanicas, palas cargadoras, aplanadoras,
gruas, motoniveladoras, retroexcavadoras, traillas y otras similares.

A su vez, indic6 que no existen actualmente
Escuelas de Conductores para las licencias en comento.

Por ultimo, afirm6 que para acceder a aquéllas se
debe haber cumplido los 18 afios, saber leer y escribir y acreditar
conocimientos y practica de conduccion de la maquinaria de que se trate.

El Honorable Senador seiior Letelier, por su
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parte, y volviendo a la propuesta contenida en la indicacion, asever6 que la
misma fija la libertad para abrir Escuelas de Conductores para los distintos
tipos de licencia, sin que lo anterior signifique establecer como requisito para
acceder a estas el tltimas la aprobacion de un curso impartido por aquéllas.

En votacion las indicaciones N°°* 8 y 9, la
Comisién, por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables
Senadores sefores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro y Ossandén,
las aprob6 con enmiendas, reemplazando la expresion “Clases B y/o C”
por el término “de Clase C”, e incorporando, al final del inciso primero
del articulo 31, entre la locucién “o Especial Clase D” y el punto final (.),
la frase “o de varias a la vez”.

Se hace presente que la modificacién anterior,
al enmarcarse como una enmienda al texto del numeral 6) aprobado en
general, que pasé a ser 8), quedara comprendida como letra a. de este
ultimo, mientras que la redacciéon original del mismo pasara a
contemplarse como letra b. de aquél, con las modificaciones
introducidas por la aprobacién de la indicacion N° 10. A su vez, el
encabezado de tal numeral revestira el siguiente tenor: “Modificase el
articulo 31 en los siguientes términos:”.

Indicaciéon N° 10

10.- Del Honorable Senador sefior Matta, para
agregar en el texto propuesto, después de la palabra “promover”, la
expresion “el conocimiento,”.

En discusiéon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, seifiora Paola Tapia, respaldd el
contenido de la misma.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seiior Letelier, consulté qué es lo que se pretende promover con el
texto incorporado por la propuesta en examen, a saber, normativa, derechos
y deberes de los peatones, entre otros.

El Honorable Senador sefior Matta, en su
calidad de autor de la presente indicacion, expresé que la finalidad de la
incorporacion del verbo rector agregado por esta ultima es englobar todos los
aspectos relativos a la convivencia vial respecto de peatones, ciclistas y
conductores de otros ciclos.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefora Paola Tapia, por su parte, expresé que,
ademas de lo sefialado por quien le antecedio en el uso de la palabra, la
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indicacion perseguiria incorporar un determinado estandar de conducta de
vehiculos motorizados hacia los peatones, ciclistas y conductores de otros
ciclos.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador sefior Letelier, manifestd su respaldo a la indicacion, sugiriendo
reemplazar, ademas, la expresion “hacia”, contenida en el numeral 6) del
texto aprobado en general, que pasoé a ser 8), por la frase “de los derechos y
deberes de”.

Lo anterior, a fin de que quede plasmado sobre
gué aspectos en concreto es que debe recaer la accion de conocimiento
propuesta por la indicacion en estudio.

En votacion la indicacion N° 10, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
sefiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro y Ossandén, la aprobd
con modificaciones, reemplazando, ademas, la expresiéon “hacia”,
contenida en el humeral 6) del texto aprobado en general, que pasé a
ser 8), por la frase “de los derechos y deberes de”.

De ese modo, se hace presente que con
ocasion de las modificaciones introducidas al nhumeral 6), que pasé a
ser 8), por la aprobaciéon de las indicaciones N°° 8, 9 y 10, el texto de
aquél resulta reemplazado por el siguiente:

“8) Modificase el articulo 31 en los siguientes
términos:

a. Reemplazase en su inciso primero la
expresion “Clases B y C” por el término “de Clase C”, e intercalase
entre la locucién “o Especial Clase D” y el punto final (.) la frase “o de
varias a la vez”.

b. Agrégase en el inciso segundo del articulo
31, a continuacién del punto final, que pasa a ser seguido, la siguiente
oraciéon: “Su enseiianza debera promover el conocimiento, respeto y
cuidado de los derechos y deberes de los peatones, ciclistas y
conductores de otros ciclos.”.

Numeral ...), huevo
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Articulo 51

El articulo 51 de la Ley de Transito, sefiala que
los vehiculos motorizados no podran transitar sin la placa Unica, el permiso
de circulacion otorgado por las Municipalidades y el certificado de un seguro
obligatorio de accidentes causados por vehiculos motorizados.

Los remolques y semirremolques que deban
inscribirse en el Registro Especial de Remolques y Semirremolques, deberan
tener placa patente Unica, requisito sin el cual no estaran autorizados a
transitar.

La placa patente Unica deberd obtenerse en la
Oficina del Servicio de Registro Civil e Identificacion en que se solicite la
inscripcion.

El certificado del seguro obligatorio de accidentes
causados por vehiculos motorizados debera portarse siempre en el vehiculo
y encontrarse vigente.

A este articulo 51, se presentd 1 indicacion
sighada con el N° 11.

Indicaciéon N° 11

11.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
incorporar el siguiente numeral nuevo:

“...) Agrégase al inciso primero del articulo 51 la
siguiente oracion final: “Este seguro no sera exigible a los vehiculos de 3
ruedas, destinados al transporte de carga, cuya velocidad maxima no supere
los 30 kilémetros por hora.”.”.

En discusiéon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, expreso que el
articulo 51 de la Ley de Transito establece los requisitos de todo vehiculo
para circular, a saber, placa Unica, permiso de circulacion y seguro
obligatorio.

De esa forma, y en linea con lo propuesto con la
indicacion N° 7, se pretende exceptuar a los vehiculos en comento de tales
exigencias.

El Honorable Senador sefior Matta, sugirid
precisar el tipo de vehiculos de que se trata, a fin de evitar incluir dentro de
dicha exencién a ciclos que, efectivamente, puedan superar dicha velocidad
de circulacién, independientemente de que el conductor lo haga.
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El Presidente de la Comision, Honorable
Senador sefor Letelier, sefiald6 que al ser estos vehiculos empleados
mayormente por personas de la tercera edad, se entiende la excepcion
propuesta por la presente indicacién, en tanto ser tales moviles los
principales medios de desplazamiento de aquéllos.

No obstante lo expresado, sugiri6 examinar la
ubicacion adecuada del texto propuesto por la indicacion.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, afirm6 que en caso de que los
vehiculos en comento puedan superar los 30 kildmetros por hora como
velocidad méxima, ellos serian excluidos de la presente excepcion,
independientemente del hecho de que el conductor alcance o no dicha
velocidad.

El Honorable Senador seior Girardi, sin
perjuicio de los argumentos antes descritos, en su calidad de autor de
la presente indicacién, la retird, en tanto haberse acordado, durante la
discusion de la indicacion N° 7, que el seguro obligatorio continuaria
como una exigencia aplicable a este tipo de vehiculos.

Numeral ...), huevo
Articulo 67

El articulo 67 de la Ley de Transito, dispone que
en los vehiculos motorizados de carga no se podra transportar personas en
los espacios destinados a carga, cualquiera que sea la clase de vehiculo,
salvo en casos justificados, y adoptando las medidas de seguridad
apropiadas.

A este articulo 67, se presentd 1 indicacion
sighada con el N° 12,

Indicaciéon N° 12

12.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
contemplar un numeral nuevo, del siguiente tenor:

“...) Agrégase al articulo 67 el siguiente inciso
segundo:
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“En ningun caso los vehiculos de 3 ruedas,
destinados al transporte de carga, podran transportar personas en los

espacios destinados a carga.”.”.

En discusidon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, expres6 que de
acuerdo al texto de la misma, quedarian comprendidos dentro de la
prohibiciébn contemplada cualquier tipo de triciclos destinados a la carga,
independientemente de la traccidon que empleen para desplazarse.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, sugirié intercalar en el texto de la misma, entre las
expresiones “los vehiculos” y “de 3 ruedas”, el término “motorizados”, a fin de
gue sélo los medios que cuenten motor queden sujetos a la prohibicién
propuesta, evitando que triciclos no motorizados (como por ejemplo, los
utilizados usualmente por feriantes), resulten inmersos en la misma.

En votacion la indicacion N° 12, la Comisién,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
seifiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro y Ossandén, la aprobé
con modificaciones, intercalando en el texto de la misma, entre las
expresiones “los vehiculos” y “de 3 ruedas”, el término “motorizados”.

Numeral ...), huevo

Articulo 89

El articulo 89 de la Ley de Transito dispone que
las Municipalidades no otorgaran permisos de circulacion a ningun vehiculo
motorizado que no tenga vigente la revisiobn técnica o un certificado de
homologacién, segun lo determine el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones.

Asimismo, establece que la referida revision
técnica que sefala el inciso anterior comprendera, en forma especial, los
sistemas de direccion, frenos, luces, neumaticos y combustion interna.

Por ultimo, fija que dicho documento o el de
homologacién, en su caso, y el de gases, deberan portarse siempre en el
vehiculo y encontrarse vigentes.

Hacemos presente que la modificacién
introducida a este articulo se originé y se acordé durante la discusion
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de la indicacion N° 7. Por lo tanto, nos remitimos a lo ahi informado?.

Numeral ...), huevo

Articulo 113

El articulo 113 de la Ley de Transito, indica que
el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones podra prohibir, por causa
justificada, la circulacion de todo vehiculo o de tipos especificos de éstos, por
determinadas vias publicas. Esta facultad sera ejercitada de oficio o a
peticion de las Municipalidades o de la Direccién de Vialidad, segun
corresponda.

Sin perjuicio de lo anterior, Carabineros de Chile
gueda autorizado para adoptar, en forma transitoria, medidas que alteren el
transito de vehiculos o su estacionamiento en las vias publicas cuando
circunstancias especiales lo hagan necesario.

A este articulo 113, se presenté 1 indicacion
sighada con el N° 13.

Indicaciéon N° 13

13.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
consultar un nuevo numeral, del tenor que sigue:

“...) Agrégase al articulo 113 el siguiente inciso
tercero:

“En todo caso, los vehiculos de 3 ruedas,
destinados al transporte de carga, no podran circular por autopistas y
autovias, ni por las demas vias, calles o caminos que determine, por
resolucién fundada, el Secretario Regional Ministerial de Transportes y

Telecomunicaciones correspondiente.”.”.

En discusidén esta indicacion, se hizo presente
que la misma es considerada como inadmisible, en tanto establece una
nueva atribucién a las Secretarias Regionales Ministeriales de
Transportes y Telecomunicaciones, por lo que vulnera la iniciativa
exclusiva presidencial en lo referente a la determinacion de funciones y
atribuciones de servicios publicos, en conformidad a lo establecido en
el numeral 2° del inciso cuarto del articulo 65 de la Constituciéon Politica
de la Republica.

2 El debate de la indicacién N° 7 se encuentra recogido en las paginas 6 a 17 del presente informe.
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Sin perjuicio de lo anterior, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, sefialé que la
facultad propuesta por la indicacion actualmente se encuentra radicada en la
Secretaria de Estado que encabeza, la cual ha delegado dichas atribuciones
a las Secretarias Regionales Ministeriales de Transportes vy
Telecomunicaciones

Por lo tanto, sugiri6 revisar el Decreto Supremo N°
83, del afio 1985, de la Cartera del ramo, en donde se establece toda la
regulacion referente a la circulaciéon de vehiculos por vias autorizadas y
prohibidas.

De ese modo, agrego, a la luz de la indicacién se
podria efectuar una regulacién genérica, o por parte de cada una de las
Secretaria Regionales Ministeriales antes indicadas, prohibiendo el
desplazamiento de los referidos vehiculos por las vias expresadas en el texto
de la indicacion. Lo anterior, subrayo, siempre mediante resolucion fundada.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, sugiri6 precisar conceptualmente los términos
empleados en la indicacion, excluyendo ciertos tipos de vehiculos,
principalmente de su circulacidon por autopistas y vias estructurantes, a
saber, aquellos de estabilidad precaria que transportan carga.

El Honorable Senador sefior Garcia Huidobro,
sugirié revisar la indicacion en examen, en tanto sostener que, teéricamente,
pueden luego existir vehiculos que presenten las condiciones en comento y
gue no constituyan un riesgo, ni para el conductor ni para terceros, su
desplazamiento en dicho tipo de vias.

Ademas, prosiguio, el radicar dicha facultad de
exclusién en cada Secretaria Regional Ministerial no resulta conveniente, en
tanto poder existir no uniformidad en el despliegue de dicha medida a lo largo
del territorio.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, manifestd que lo propuesto por
la misma ya se contempla como facultad de la Secretaria de Estado que
encabeza, por lo que sugirio reemplazar en su texto la oracion “el Secretario
Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones correspondiente”
por “el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, conforme a las
facultades del inciso primero de este articulo”.

A su vez, sefiald que los conceptos de autopista y
autovia efectivamente se encuentran reconocidos por la regulacion
reglamentaria del sector, contenida en el Decreto Supremo N° 83, del afio
1985, que define redes viales basicas, dictada por el organismo del cual es



27

titular, el que establece que:

Autopista. Es una via de elevada capacidad y
velocidad de operacion entre 80 y 100 km/hr., presenta condiciones de
accesibilidad fuertemente restringidas, en relacion a otras vias y en especial
con respecto a las actividades y usos de suelo colindantes. Atiende
desplazamientos de larga distancia que ocurren predominantemente en
automoviles y en flujos elevados. Atiende también los viajes de entrada y
salida de la ciudad.

Autovia. Es una via que presenta caracteristicas
similares a las de una autopista, pero adaptadas al caso urbano. Esto se
manifiesta principalmente en que la segregacion es menos rigurosa con
respecto a otras vias y al entorno urbano y, en consecuencia, la velocidad de
operacion levemente inferior.

Por ultimo, sefiald que la utilizacion del concepto
de camino publico no es procedente de aplicar en este ambito, en tanto
contemplar tanto caminos urbanos como rurales, siendo precisamente por
estos ultimos por los cuales se pretende que los vehiculos contemplados por
la indicacion transiten.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, a fin de evitar cualquier reparo de inadmisibilidad
respecto de la indicacidon en examen, sugirio eliminar de su texto la oracion “,
ni por las demas vias, calles o caminos que determine, por resolucién
fundada, el Secretario Regional Ministerial de Transportes vy
Telecomunicaciones correspondiente”.

Lo anterior, en tanto de esa forma no se estan
incorporando nuevas atribuciones a organismos publicos, con lo que no se
invade la iniciativa exclusiva presidencial, y lograrse, de igual modo, la
finalidad perseguida por la propuesta.

En votacion la indicacion N° 13, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
sefores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro y Ossandén, la aprobd
con modificaciones, suprimiendo de su texto la siguiente oracién “, ni
por las demas vias, calles o caminos que determine, por resolucion
fundada, el Secretario Regional Ministerial de Transportes vy
Telecomunicaciones correspondiente”.

Numeral 16)
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Articulo 135

El articulo 135, de la Ley de Transito, sefiala
gue el conductor de un vehiculo que tenga el propdsito de virar en una
interseccion, lo hara como sigue:

1.- Viraje a la derecha: la iniciacion de un viraje a
la derecha y el viraje mismo deber& hacerse tan cerca como sea posible de
la cuneta de la mano derecha o del borde de la calzada. Con todo, en el caso
de viraje a la derecha debidamente sefializado por un vehiculo de carga
articulado compuesto de camion tractor y semirremolque, o de camion y
remolque, no regird lo prevenido anteriormente, debiendo los demas
conductores aguardar que dicho vehiculo termine su maniobra;

2.- Viraje a la izquierda: para efectuar un viraje a la
izquierda desde una via de doble transito hacia otra via de doble transito, el
vehiculo debera aproximarse al costado derecho del eje o de la linea central
de la via por donde transita y, después de pasar la interseccion, debera
entrar a la otra via, tomando el lado derecho de su eje o de la linea central;

3.- Para efectuar un viraje a la izquierda desde
una via de doble trdnsito a una de transito en un solo sentido, el vehiculo
debera tomar previamente el costado derecho del eje o de la linea central de
la via por donde se transita e ingresar a la pista mas préxima a su viraje, y

4.- El viraje a la izquierda desde una via de
transito en un solo sentido hacia otra de doble transito, debera efectuarse de
manera que el vehiculo, una vez pasada la interseccion, tome el costado
derecho del eje o de la linea central de la via de doble transito.

El numeral 16) aprobado en general, es del
siguiente tenor:

“16) Intercélase en el numero 1 del articulo 135,
entre la expresion “borde de la calzada” y el punto seguido, la frase “, a
menos que exista una ciclovia, en cuyo caso dicho viraje debera hacerse lo

mas cerca del elemento segregador”.
A este articulo 135, se presenté 1 indicacion
sighada con el N° 14.
Indicacion N° 14

14.- Del Honorable Senador seior Ossandon,
para agregar el siguiente inciso final al articulo 135:
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“En caso de congestion o embotellamiento, los
conductores procurardn mantener despejadas las intersecciones y deberan
permitir, de forma alternada, el viraje de los vehiculos que acceden a la via.”.

En discusion esta indicacion, el Honorable
Senador sefior Matta, sefial6 que la idea de la misma ya se encontraria
recogida en la regulacion actual de la Ley de Transito. Manifestacion de ello,
agrego, es el despliegue de lineas marcadas en cierto tipo de intersecciones.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seiior Letelier, indico que la finalidad de la indicacidon es evitar el
blogueo de intersecciones en todos los casos, incluso en aquellas hipotesis
en donde no se encuentran demarcadas lineas cruzadas en tales pasos.

Lo anterior, afiadio, a fin de disponer de una pauta
de comportamiento, en el ambito de la convivencia de medios, en contextos
de congestion y embotellamiento.

El Honorable Senador sefior Matta, indicé que el
problema que se suscita en este campo es una cuestion cultural, como por
ejemplo, el transitar por la via derecha o izquierda, segun sea el caso,
impidiendo a los conductores doblar, en la interseccion respectiva, en
aguellas hipotesis en donde esta permitido continuar en tales direcciones con
luz roja.

De ese modo, sugiri6 visualizar el problema,
ademas, desde esta perspectiva.

El Honorable Senador sefior Garcia Huidobro,
expresd que el problema, en muchos casos, es que el conductor advierte la
sefalética muy encima, lo que acarrea congestiones y otros males, por lo
gue sugiri6 que el punto sea abordado claramente en el texto de la
indicacion, a fin de luego difundirlo adecuadamente, sin que el conductor
tenga que corroborar, en cada caso, si esta o no habilitado para efectuar una
maniobra. Lo anterior, a fin de incorporar esta regla como patron de
conducta.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, se manifesté conceptualmente
de acuerdo con la indicacion en examen, sin perjuicio de sugerir eliminar el
término embotellamiento, en tanto no ser una expresion técnica recogida en
la nomenclatura de la Ley de Transito.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seior Letelier, manifestd su respaldo a la misma, sin perjuicio de
sugerir la eliminacion de la expresion “o embotellamiento” de su texto, en
tanto dicho concepto no estar recogido dentro del articulado de la Ley de



30

Transito.

En votacion la indicacion N° 14, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
seifiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro y Ossandén, la aprobd
con modificaciones, eliminado de su texto la expresion “o
embotellamiento”.

Se hace presente que la modificacién anterior,
al enmarcarse como una enmienda al texto del numeral 16) aprobado en
general, que pasoé a ser 21), quedara comprendida como letra b. de este
ultimo, mientras que la redaccién original del mismo pasard a
contemplarse como letra a. de aquél, sustituyéndose la expresion “del
articulo 135” por el vocablo “de su inciso primero”. A su vez, el
encabezado de tal nhumeral revestira el siguiente tenor: “Modificase el
articulo 135 en los siguientes términos:”.

De ese modo, se hace presente que con
ocasion de las modificaciones antes descritas, el texto del numeral 16),
que paso a ser 21), resulta reemplazado por el siguiente:

“21) Modificase el articulo 135 en los
siguientes términos:

a. Intercalase en el numero 1 de su inciso
primero, entre la expresion “borde de la calzada” y el punto seguido, la
frase “, a menos que exista una ciclovia, en cuyo caso dicho viraje
debera hacerse lo méas cerca del elemento segregador”.

b. Agrégase el siguiente inciso final:
“En caso de congestion, los conductores

procuraran mantener despejadas las intersecciones y deberan permitir,
de forma alternada, el viraje de los vehiculos que acceden a la via.”.

Numeral 19)

Articulo 145
El articulo 145 de la Ley de Transito, indica que
cuando no existan los riesgos o circunstancias sefialadas en los articulos
anteriores, seran limites maximos de velocidad los siguientes:

1.- En zonas urbanas:
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1.1.- Vehiculos de menos de 3.860 kilogramos de
peso bruto vehicular y motocicletas: 60 kildmetros por hora.

1.2.- Vehiculos con mas de 17 asientos, incluido el
del conductor, buses, camiones de 3.860 kilogramos de peso bruto vehicular
0 mas y vehiculos de transporte escolar: 50 kilbmetros por hora.

2.- En zonas rurales:

2.1.- En caminos con una pista de circulacion en
cada sentido: 100 kildmetros por hora.

2.2.- En caminos de dos o mas pistas de
circulacién en un mismo sentido: 120 kildbmetros por hora.

2.3.- En todo caso, los buses y camiones de 3.860
kilogramos de peso bruto vehicular o mas y vehiculos de transporte escolar
no podran circular a una velocidad superior a 90 kilometros por hora. Los
buses interurbanos podran circular a 100 kildbmetros por hora.

El numeral 19) aprobado en general, es del
siguiente tenor:

“19) En el articulo 145:

a) Reemplazase en el inciso primero la frase
“Cuando no existan los riesgos o circunstancias sefialadas en los articulos
anteriores, seran”, por el vocablo “Seran”.

b) Reemplazase en el punto 1.1 del nimero 1, el
guarismo “60” por “50".

A este numeral se presenté 1 indicacion
sighada con el N° 15.

Letra b)
Indicaciéon N° 15

15.- Del Honorable Senador seior Ossandon,
para suprimirla.

En discusiéon esta indicacion, el Honorable
Senador seifior Ossandon, se manifestd contrario a la disminucion de la
velocidad maxima de circulacién en zonas urbanas, en tanto entender que la
circulacion en las ciudades, debido a la congestion, es actualmente menor a
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los limites establecidos, por lo que dicha medida no tendria un efecto real,
maxime si se considera la moderna tecnologia incorporada a los vehiculos.

El Honorable Senador sefor Garcia Huidobro,
concordd con lo sefialado por quien le antecedid en el uso de la palabra,
indicando que, en vez de establecer la reduccion generalizada de la
velocidad maxima antes expresada, es necesario fijar parametros claros para
gue en ciertas zonas de la ciudad se fije un limite inferior, cuando ello sea
necesario para la seguridad vial, especialmente de los peatones.

El Honorable Senador sefior Girardi, sugirid
mantener el criterio plasmando en el texto aprobado en general, a fin de
reducir la velocidad maxima de 60 a 50 km/h en zonas urbanas. Lo anterior,
en tanto, en su opinion, las ciudades deben ser configuradas, primeramente,
para el peaton, no siendo coherente con dicha idea el permitir la circulacion
de vehiculos a altas velocidades, especialmente en areas urbanas.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seiior Letelier, expres6 que, en su opinidn, la reduccion de
velocidad antes referida es una medida necesaria en el marco de establecer
medidas de convivencia entre diversos medios.

En esa linea, indicé que de los paises OCDE, solo
Chile y México contemplan un limite de velocidad maxima urbana tan alto,
por lo que la disminucion de aquél resulta necesario, especialmente si
muchos conductores, actualmente, inobservan dicha regla.

Por dltimo, indicé que sin perjuicio de lo anterior,
dentro de las propuestas contempladas por la iniciativa en examen, se
encuentra la explicitacién de la atribucién de las Municipalidades para fijar
incluso un limite menor de velocidad en ciertas éareas especialmente
delicadas en términos de seguridad vial, como zonas en donde transitan
escolares o areas residenciales.

En votacion la indicacion N° 15, la Comision,
por tres votos en contra, de los Honorables Senadores sefiores Letelier

(Presidente), Girardi y Matta, y el voto a favor de los Honorables
Senadores seiiores Garcia Huidobro y Ossandén, la rechazé.

Numeral 29)

Articulo 201

El articulo 201 de la ley vigente, indica que son
infracciones o contravenciones menos graves, las siguientes:
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1. Estacionar o detener un vehiculo en lugares
prohibidos sin perjuicio de lo establecido en los nimeros 7, 29 y 39 del
articulo anterior, o estacionar en un espacio destinado a vehiculos para
personas con discapacidad, sin derecho a ello;

2. Infringir las normas del articulo 115;

3. Conducir un vehiculo usando indebidamente las
luces, sin perjuicio de lo establecido en el nimero 15 del articulo anterior;

4. Infringir, los conductores, las disposiciones del
articulo 142 6 143 sobre vehiculos de emergencia;

5. No hacer las sefiales debidas antes de virar;

6. No respetar las prohibiciones establecidas en el
articulo 137,

7. Conducir un vehiculo sin silenciador o con éste
o el tubo de escape en malas condiciones, o con el tubo de salida
antirreglamentario;

8. No llevar los elementos sefialados en los
nuameros 1, 2 y 3 del articulo 75;

9. Detener o estacionar un vehiculo en doble fila;

10. Destinar y mantener en circulacion un vehiculo
de servicio publico de pasajeros o de carga que no cumpla con los requisitos
establecidos en la ley, su reglamento o aquellas normas que dicte el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, sin perjuicio de lo
establecido en el N° 26 del articulo 200 de la que sera responsable el
propietario del vehiculo;

11. Infringir las normas sobre transporte de
pasajeros en los vehiculos de carga;

12. Negarse los conductores de vehiculos de
locomocion colectiva a transportar escolares;

13. Infringir la prohibiciébn de consumo de bebidas
alcoholicas establecida en el inciso primero del articulo 110;

14. Conducir bicicletas, motocicletas o vehiculos
similares, contraviniendo la norma sobre uso obligatorio de casco protector y
demas elementos de seguridad;
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15. No cumplir las obligaciones que impone el
articulo 176;

16. Deteriorar o alterar cualquier sefial de transito;

17. Transitar un peaton por la calzada, por su
derecha en los caminos o cruzar cualquier via o calle fuera del paso para
peatones o saltar vallas peatonales o pasar entre o sobre rejas u otros
dispositivos existentes entre calzadas con transito opuesto;

18. Infringir las normas sobre transporte terrestre
dictadas por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones;

19. No cumplir el titular de una licencia de
conductor con las obligaciones establecidas en los articulos 19 y 24, o no dar
cumplimiento a las demas obligaciones que se le hayan impuesto en la
licencia para conducir;

20. Arrojar desde un vehiculo desperdicios,
residuos, objetos o sustancias;

21. Infringir lo dispuesto en el articulo 118;

22. Conducir un vehiculo de alquiler o de
transporte colectivo de personas con materias peligrosas;

23. Infringir la obligacién del propietario de dar
cuenta al Registro de Vehiculos Motorizados de todas las alteraciones en los
vehiculos que los hagan cambiar su naturaleza, sus caracteristicas
esenciales, o que los identifican, como asimismo su abandono, destruccion o
desarmaduria total o parcial;

24. No conducir dentro de la pista de circulaciéon
demarcada o cambiar sorpresivamente de pista obstruyendo la circulacion de
otros vehiculos;

25. Detener o0 estacionar un vehiculo en
contravencion a lo establecido en los nimeros 6 y 7 del articulo 154 o
estacionar en un paso para peatones, y

26. Conducir un vehiculo en alguna de las
circunstancias a que se refiere el nimero 11 del articulo 167.

El numeral 29) aprobado en general, es del
siguiente tenor:
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“29) En el articulo 201:

a) Intercalase en el numero 7, entre la palabra
“vehiculo” y la expresion “sin silenciador”, el término “motorizado”.

b) Eliminase del ndmero 14 Ila expresion
“bicicletas,”.

A este numeral 29), se presentaron 3
indicaciones signadas con los N°° 16, 17 y 18.

Letra b)
Indicacion N° 16

16.- Del Honorable Senador sefior Ossandon,
para eliminarla.

En discusion esta indicacion, el Honorable
Senador sefior Ossandon, sefialé que la finalidad de la misma es preservar
como sancion menos grave el hecho de conducir una bicicleta sin los
elementos de seguridad necesarios para ello, como lo son, por ejemplo, el
casco.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, expresd sus cuestionamientos a abordar el punto
desde un punto de vista estrictamente sancionatorio, esto es, conservando
como infraccion menos grave la falta antes descrita.

Asi, sefalé que si bien existe un cambio cultural
en desarrollo, especialmente en lo referente a la utilizacion de casco de
seguridad por parte de ciclistas, todavia existen areas, como las zonas
rurales, en donde el empleo de tal elemento es relativamente escaso.

Por tales razones, es que sugirié preservar el texto
aprobado en general, rebajando la entidad de la sancién (de infraccion
menos grave a leve), lo que no conlleva, por cierto, a que dicha falta deje de
existir como tal.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, expresd que el origen del
proyecto de ley en estudio es fruto de un trabajo consensuado con distintas
agrupaciones de la sociedad civil, quienes se mostraron proclives a rebajar la
sancion en los términos antes referidos.

En seguida, sefial6 que la reduccion de la multa
no debe ser interpretada como una disminucion en la relevancia del uso del
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casco y demas elementos de seguridad de los ciclistas, quedando en manos
de la Secretaria de Estado que encabeza realizar difusiones sobre el punto
en tal sentido.

Por ultimo, explicé que de acuerdo a lo dispuesto
en el inciso primero del articulo 200 de la Ley de Tréansito, infraccion leve es
toda transgresion que no esté contemplada como infraccion gravisima, grave
0 menos grave, por lo que su tipificacién, precisd, se consagra de manera
residual. Asimismo, sefiald que la entidad de la multa para tales casos se
extiende de las 0,2 alas 0,5 UTM.

El Honorable Senador sefor Ossandén, por su
parte, propuso distinguir por zonas (rurales o urbanas) para efectos de
disponer la infraccion menos grave en comento, estableciendo como
obligatorio, en todo caso, el empleo de chaleco reflectante en casos de que
por razones de visibilidad ello sea necesario, recogiendo de ese modo lo
sugerido por el Honorable Senador sefior Navarro en la indicacion N° 17.

Por dltimo, manifesté que, en su opinion, la
reduccion de la infraccion en los términos antes indicados, constituye una
sefal poco adecuada en materia de seguridad y convivencia vial, en tanto
resta de importancia al uso, por parte de los ciclistas, de los elementos de
seguridad en comento.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador senor Letelier, asever6 que la distincion entre zonas rurales y
urbanas es de compleja determinacion, en tanto no existir claridad si para tal
diferenciacion se emplea el criterio de limites urbanos o un parametro de
densidad poblacional (o de residencias).

En seguida, afirmé que el empleo del casco es un
cambio cultural en desarrollo, como también, de forma progresiva, lo es el
uso del chaleco reflectante en los diversos casos en que ello es requerido. Lo
anterior, afiadid, sin perjuicio de la menor utilizacion de tales elementos en
zonas rurales.

Por tales razones, es que sugiri0 que, mas que
preservar la falta en examen como una infraccibn menos grave, propuso
disponer de un precepto en donde se fijen las obligaciones de seguridad que
deben cumplir los ciclistas al desplazarse, en concreto, los elementos que
deben contar para trasladarse (casco, frenos, chalecos reflectantes, entre
otros).

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, se manifest6 a favor de la
propuesta efectuada por quien le antecedid en el uso de la palabra,
sefialando que tales obligaciones de seguridad podrian ser dispuestas de
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manera gradual.

En esa linea, indicé que lo anterior se encuentra
recogido en el nuevo articulo 221 incorporado por la presente iniciativa.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seior Letelier, expresd que precisamente por la severidad de la
actual infraccion, muchos Juzgados de Policia Local optan por no aplicar la
sancion o reducirla significativamente. De esa forma, agregoé, en términos de
proporcionalidad y de efectividad sancionatoria, es razonable la reduccion de
la entidad de la falta en examen.

En votacion la indicacion N° 16, la Comision,
por tres votos a favor, de los Honorables Senadores sefiores Girardi,
Matta y Ossandoén, el voto en contra del Honorable Senador seior
Letelier (Presidente) y la abstenciéon del Honorable Senador sefior
Garcia Huidobro, la aprobé sin modificaciones.

Indicaciéon N° 17

17.- Del Honorable Senador seiior Navarro,
para reemplazarla por la siguiente:

“b) Agrégase en el numero 14, antes del punto y
coma, la siguiente expresion: “tales como frenos, luces, elementos
reflectantes, chaleco reflectante cuando las condiciones de visibilidad lo
hagan necesario, y otros accesorios de seguridad de los ciclos”.”.

En discusion esta indicacion, el Presidente de la
Comisién, Honorable Senador seiior Letelier, sugirio rechazarla por ser su
contenido innecesario, en tanto el punto ser abordado por el nuevo articulo
221 incorporado por la presente iniciativa.

En votacion la indicacion N° 17, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores

seiiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Matta y Ossandén, la
rechazé.

Letra ...), nueva
Indicacién N° 18

18.- Del Honorable Senador seior Ossandon,
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para consultar la siguiente letra, nueva:
“...) Agrégase el siguiente numero 27:

“27. Utilizar de forma indebida el artefacto sonoro
del que se encuentra provisto el vehiculo, en los términos sefialados en el
inciso tercero del articulo 74.”.".

En discusion esta indicacion, el Honorable
Senador sefior Ossandén, afirmé que actualmente la falta descrita en la
propuesta en examen se encuentra contemplada como infraccion leve, por lo
gue aquélla pretende elevar dicha sancién a una contravencion menos grave
(de 0,5a1UTM).

Sin perjuicio de lo anterior, reconocio la dificil
fiscalizacion de tal infraccion.

El Honorable Senador sefor Garcia Huidobro,
sugiri6 mantener el statu quo en este punto, en tanto la propuesta puede
generar complicaciones interpretativas al momento de aplicar la sancion,
maxime si se aumenta su gravosidad.

En votacion la indicacion N° 18, la Comision,
por dos votos en contra, de los Honorables Senadores sefiores Letelier
(Presidente) y Garcia Huidobro, y el voto a favor del Honorable Senador
sefior Ossandoén, la rechazé.

Numeral 30)

Articulo 221
Inciso primero

El inciso primero del articulo 221, aprobado en
general, indica que el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
dictara un reglamento que regule las condiciones de gestion y seguridad de
transito que deberan cumplir las ciclovias para su correcta operacion. Se
entendera por condiciones de gestion y seguridad de transito, los requisitos
de disefio y caracteristicas técnicas con las que deberan planificarse,
implementarse y mantenerse las ciclovias. Asimismo, dicho reglamento
definira las especificaciones técnicas de los elementos de seguridad para los
ocupantes de ciclos, tales como casco, elementos reflectantes, frenos, luces
y otros accesorios de seguridad de los ciclos.

A este inciso, se presentaron 2 indicaciones
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sighadas con los N°° 19 y 20.

Indicaciéon N° 19

19.- Del Honorable Senador sefor Girardi, para
reemplazar la oracién que sefiala “Se entendera por condiciones de gestiéon y
seguridad de transito, los requisitos de disefio y caracteristicas técnicas con
las que deberan planificarse, implementarse y mantenerse las ciclovias.”, por
la siguiente: “Se entendera por condiciones de gestion y seguridad de
transito, los requisitos de sefalizacion, demarcacion y operacion que
deberan implementarse y mantenerse en las ciclovias, para su correcta
operacion.”.

En discusiéon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, manifesto que la
intencion del Ejecutivo es efectuar una regulacion mas amplia que la
proposicion en examen, en lo referente a ciclovias.

Asi, expreso que los elementos de sefalizacion y
demarcacion, incorporados por la indicacion en estudio restringen las
atribuciones de la Secretaria de Estado que encabeza, en materias
relevantes de disefio y condiciones técnicas de las ciclovias.

Por ultimo, sugiri6 conservar, en este punto, el
texto aprobado en general, en tanto ello estar en sintonia con las
competencias que el Ministerio de Vivienda y Urbanismo presenta en este
ambito.

El Honorable Senador seior Girardi, en su
calidad de autor de la presente indicaciéon, y en virtud de los
argumentos antes descritos, la retiré.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador senor Letelier, sin perjuicio del retiro de la indicacion, dejo
constancia de que, en su opinién, las definiciones técnicas y normativas de la
regulacion de las ciclovias no deben ser dispuestas en términos estaticos y
rigidos, sino que por el contrario, de forma tal que admitan un cierto grado de
flexibilidad. Lo anterior, agregd, a fin de evitar consecuencias juridicas no
deseadas al momento de la ejecucion material de tales obras, asi como la
negativa de recursos publicos por no ajustarse aquéllas a especificaciones
rigidas de disefio.

Indicaciéon N° 20
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20.- Del Honorable Senador seiior Matta, para
reemplazar la frase “los requisitos de disefio y caracteristicas técnicas” por
“las caracteristicas fisicas y operacionales”.

El Honorable Senador sefor Matta, en su
calidad de autor de la presente indicacién, y en virtud de las razones
explicadas en la discusién de la propuesta anterior, la retiré.

Articulo 222

El articulo 222, aprobado en general, sefiala que
para la circulacibn en zonas urbanas los conductores de ciclos deberan
respetar las siguientes reglas:

a) Los ciclos deberan transitar por las ciclovias. A
falta de éstas lo haran por la pista derecha de la calzada. Constituyen una
excepcion a la obligacion de transitar por la pista derecha de la calzada, los
siguientes casos:

i.- Los establecidos en los nimeros 1 y 2 del
articulo 116.

ii.- En vias unidireccionales, cuando exista una
pista de uso exclusivo de buses ubicada al costado derecho de la calzada.
En esta situacion, los ciclos deberan circular por el costado izquierdo de la
pista izquierda. Tratdndose de vias bidireccionales, esta disposicion se
aplicara so6lo en caso de existir bandején central o mediana.

iii.- Cuando el ciclo deba virar a la izquierda, lo que
debera hacer de conformidad con las normas del Titulo X.

b) Los ciclos podran circular excepcionalmente por
aceras adecuando su velocidad a la de los peatones, y respetando en todo
momento la preferencia de éstos, solo en los siguientes casos:

i. Tratandose de conductores menores de 14 afios
0 adultos mayores.

ii. TratAndose de personas que circulen con nifios
menores de 7 afos.

En caso que la circulacion por la ciclovia o la
calzada se vea imposibilitada, el conductor del ciclo podré utilizar la acera
comportandose como peaton, para lo cual debera descender del mismo.

c) En el caso de tener que utilizar un cruce
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peatonal, el conductor del ciclo debera descender del mismo y realizar el
cruce en calidad de peatén.

d) Los peatones deberan cruzar las ciclovias por
los lugares debidamente sefalizados y no podran permanecer ni caminar por
ellas.

A este articulo 222, se presentaron 8
indicaciones signhadas con los N° 21, 22, 23. 24, 25, 26, 27 y 28.

Letra b)
Parrafo primero

Indicaciéon N° 21

21.- Del Honorable Senador sefior Ossandén,
para intercalar en el encabezamiento, a continuacion de la frase “respetando
en todo momento la preferencia de éstos,”, la expresion “cuando no exista
una ciclovia y”.

En discusion esta indicacion, el Presidente de la
Comisién, Honorable Senador seior Letelier, sefialé que la misma apunta
a explicitar, de mejor forma, la regla general de que la utilizaciéon de la
vereda, por parte de los ciclistas, sélo procedera en caso de que no exista
ciclovia.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, expresd que, a criterio del
Ejecutivo, se debe conservar la regla general antes explicada, a fin de que el
ciclista siempre transite por las ciclovias cuando ellas existan. En esa linea,
sefialé que la rebaja del limite de velocidad maxima urbana, precisamente,
apunta en el mismo sentido, a fin de fomentar una convivencia vial mas
segura.

Por altimo, afirmé que, sin perjuicio de lo indicado,
se debe apuntar a analizar las excepciones razonables a la regla general
previamente referida.

En votacion la indicacion N° 21, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
seiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
aprobo sin modificaciones.

Ordinal i

Indicaciéon N° 22
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22.- Del Honorable Senador sefior Ossandoén,
para agregar después de la locucion “menores de 14 afos” la siguiente: “,
con movilidad reducida”.

En discusion esta indicacién, el Honorable
Senador seior Girardi se manifestdé a favor de mantener el texto aprobado
en general en este punto, incorporando en una excepcion diversa a esta a
las personas con movilidad reducida.

En votacion la indicacion N° 22, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
sefiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
rechazé.

Ordinal ii
Indicaciéon N° 23

23.- Del Honorable Senador sefior Ossandoén,
para reemplazar la expresion “nifilos menores de siete afios” por “menores de
edad”.

En discusion esta indicacion, el Honorable
Senador seior Garcia Huidobro, expresd que no es razonable extender la
excepcion para todos los menores de edad, en tanto hasta antes de los 18
afos, los adolescentes presentar capacidades fisicas y técnicas suficientes
para desplazarse adecuadamente por la via respectiva.

En votacion la indicacion N° 23, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
seiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
rechazé.

Ordinales ..., nuevos
Indicaciéon N° 24

24.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
agregar después del ordinal ii el siguiente, nuevo:

“ Tratdndose de personas con alguna
discapacidad, como también aquellas de movilidad reducida.”.
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En discusion esta indicacion, el Presidente de la
Comisién, Honorable Senador sefor Letelier, expresd0 que la misma
permite que personas que, en general, cuenten con algun tipo de
discapacidad (no solo fisica) puedan transitar en ciclos por la acera, velando
de esa forma por un mayor resguardo respecto de ello, en términos de
seguridad vial.

En votacion la indicacion N° 24, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
sefiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
aprobo sin enmiendas.

Indicaciéon N° 25

25.- Del Honorable Senador sefior Ossandon,
para agregar después del ordinal ii el siguiente, nuevo:

“...Aun existiendo una ciclovia, cuando las
condiciones de ésta o de la calzada, o las condiciones climaticas hagan
peligroso continuar.”.

En discusién esta indicacion, el Presidente de la
Comisién, Honorable Senador seiior Letelier, sefial6 que la misma aborda
hipétesis de fuerza mayor, por lo que consideré razonable su incorporacion al
texto del proyecto.

El Honorable Senador seior Garcia Huidobro,
concordd con quien le antecedi6 en el uso de la palabra, considerando
pertinente explicitar tales casos.

En votacion la indicacion N° 25, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores

sefiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
aprobo sin modificaciones.

Parrafo segundo
Indicacion N° 26

26.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
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sustituirlo por el que sigue:

“En caso que la circulacion por la ciclovia o la
calzada se vea imposibilitada, el conductor del ciclo podra utilizar
excepcionalmente la acera, respetando siempre la prioridad del peaton, a
velocidad de peatdn, alejado de la linea de edificacién o cierre y si el flujo
peatonal es muy alto, debera descender del ciclo.”.

En discusion esta indicacion, el Presidente de la
Comisioén, Honorable Senador seior Letelier, indico que la misma
contempla las hipétesis en las cuales el ciclista deberéa bajarse del ciclo y
transitar por la acera, fijando, asimismo, las areas de esta Ultima por las que
debera desplazarse, y la prioridad que le debe otorgar en tales zonas al
peaton.

Por consiguiente, agrego, se trata de la precisiéon y
explicitacion de una regulacion poco clara en la actualidad.

El Honorable Senador sefior Garcia Huidobro,
sefial6 que la indicacion en examen complementa lo recogido por la
propuesta anterior (indicacion N° 25), por lo que sugirié revisarla en esa
l6gica.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, manifesto la siguiente
propuesta de redaccién sobre el punto:

“En caso de que la circulacion por la ciclovia o la
calzada se vea imposibilitada, el conductor del ciclo podra utilizar
excepcionalmente la acera, respetando siempre la prioridad del peaton y los
vehiculos que ingresen a las edificaciones o emerjan de éstas. El
desplazamiento debera efectuarlo a velocidad de peatén, alejado de las
edificaciones o cierres, y si el flujo peatonal es muy alto debera descender
del ciclo.”.

El Honorable Senador sefior Matta, sin perjuicio
de concordar con la propuesta manifestada por el Ejecutivo, sugirid
considerarla en el contexto de la indicacidon siguiente (indicacion N° 27), en
tanto existir mayores puntos de cercania con esta Ultima que con la
propuesta en examen.

Asi, propuso rechazar la indicacion en analisis y
aprobar con modificaciones la siguiente, bajo la redaccién expresada por la
sefiora Ministra.

En votacién la indicacion N° 26, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
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seiiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Matta y Ossandén, la
rechazé.

Indicacion N° 27

27.- Del Honorable Senador seior Ossanddn,
para reemplazarlo por el siguiente:

“En los casos de circulacién por las aceras, el
conductor del ciclo debera, ademas, mantenerse alejado de la linea oficial,
considerando que tanto el peatdon como los vehiculos que ingresen a las
edificaciones o0 emerjan de éstas tendran un derecho preferente de paso, por
lo que debera reducir la velocidad hasta la detencion si fuere necesario y
verificar que no existe peligro antes de continuar. Si el flujo peatonal es muy
alto, deberé descender del ciclo.”.

En discusion esta indicacién, el Presidente de la
Comisiéon, Honorable Senador sefor Letelier, de acuerdo con Ilo
expresado por el Ejecutivo y lo propuesto por el Honorable Senador sefior
Matta, sugirio aprobarla con enmiendas, bajo la siguiente redaccion:

“En caso de que la circulacion por la ciclovia o la
calzada se vea imposibilitada, el conductor del ciclo podra utilizar
excepcionalmente la acera, respetando siempre la prioridad del peaton y los
vehiculos que ingresen a las edificaciones o emerjan de éstas. El
desplazamiento debera efectuarlo a velocidad de peaton, alejado de las
edificaciones o cierres, y si el flujo peatonal es muy alto debera descender
del ciclo.”.

En votacion la indicacion N° 27, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
seiiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Matta y Ossandén, la
aprobé con modificaciones en los términos antes expresados.

Letra c)

Indicaciéon N° 28

28.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
reemplazarla por la siguiente:

“c) En el caso de tener que utilizar un cruce
peatonal, el conductor del ciclo debera detenerse antes del mismo y
atravesarlo a velocidad reducida, respetando siempre la prioridad del peatén,
a velocidad de peaton y si el flujo peatonal es muy alto debera descender del
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ciclo.”.

En discusion esta indicacion, el Presidente de la
Comision, Honorable Senador seiior Letelier, manifestdé que, sin perjuicio
de concordar con la misma, resulta pertinente tener claridad respecto de los
conceptos de cruce peatonal, paso de cebra, paso preferencial y, ademas, la
regulacion especifica que norma el cruce de calles por parte de los peatones.

En votacion la indicacion N° 28, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
sefiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
aprobo sin modificaciones.

Articulo 224
Inciso segundo

El inciso segundo del articulo 224, incorporado en
el proyecto por el numeral 30) del texto aprobado en general por el
Honorable Senado, dispone la prohibicion de aferrar, por cualquier medio, las
bicicletas a arboles, en zonas reservadas para carga y descarga en la
calzada en el horario dedicado a dicha actividad, en zonas de
estacionamiento para personas con discapacidad, en zonas de
estacionamiento prohibido conforme sefializacion, en paradas de transporte
publico, en pasos de peatones y en espacios habilitados para el
estacionamiento de bicicletas de uso publico.

En este punto, se hace presente que el
Presidente de la Comisién, Honorable Senador seior Letelier, cuestion6
la prohibicion contemplada en el referido inciso segundo, en concreto,
respecto de la posibilidad vedada a que los ciclistas puedan aferrar sus
bicicletas a los arboles, situacion que se agrava, en su opinion, en aquellos
casos en donde sbélo se puede salvaguardar la seguridad del ciclo
aferrandolos a ellos, especialmente en zonas rurales.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, sefialé que en tanto se pretende
gue las medidas contenidas en la indicacion en examen sean aplicadas a
nivel nacional, en zonas urbanas y rurales, se manifest6 a favor de la
eliminacién del vocablo “arboles” del inciso en referencia.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seiior Letelier, a su vez, expresé que, en su opinioén, un proyecto
de ley de convivencia vial que no contemple politicas de fomento a los
estacionamientos de bicicletas presenta un déficit no menor, por lo que
sugirio al Ejecutivo examinar el punto.
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El Honorable Senador sefor Garcia Huidobro,
resaltd que las motocicletas muchas veces se encuentran habilitadas para
estacionarse en lugares en donde también se aparcan ciclos, por lo que
consulté en qué situacion quedarian las primeras al tenor de la disposicion
en comento.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, respondiendo primeramente a
la inquietud efectuada por el Honorable Senador sefior Letelier, sefial6é que la
Cartera de Estado que encabeza se encuentra trabajando, conjuntamente,
con Municipalidades y con el Metro para establecer acuerdos que permitan la
ejecucion de mayores estacionamientos para bicicletas.

Posteriormente, respecto de la consulta formulada
por el Honorable Senador sefior Garcia Huidobro, expres6 que en aquellos
casos en donde se permita el estacionamiento tanto de motocicletas como
de bicicletas, los conductores de las primeras no quedaran afectos a
infraccion alguna, en tanto no ser ese el espiritu de la disposicion, ni
deducirse a partir de su texto.

Luego, el Presidente de la Comisiéon, Honorable
Senador seior Letelier, sugiri6 efectuar las siguientes modificaciones al
inciso segundo del articulo 224, a fin de recoger los argumentos antes
planteados:

- Suprimir la expresion “a arboles,”.

- Reemplazar la coma (,) presente entre los
vocablos “transporte publico y “en pasos de peatones” por la conjuncion “y”.

- Eliminar la frase “y en espacios habilitados para
el estacionamiento de bicicletas de uso publico”.

En votacion las propuestas antes descritas, la
Comisién, por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables
Senadores sefores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y
Matta, en virtud de lo dispuesto en el inciso final del articulo 121 del
Reglamento del Senado, las aprob6é en los mismos términos antes
formulados.

ARTICULO ..., NUEVO

Indicaciéon N° 29

29.- Del Honorable Senador seiior Navarro,
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para consultar a continuacion del articulo 224, el siguiente, nuevo:

“Articulo ...- Las infracciones a las normas
establecidas en este Titulo podran tener como prueba una foto o grabacion
de video.”.

En votacion la indicacion N° 29, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
sefiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
rechazé.

Indicaciéon N° 30

30.- Del Honorable Senador seifior Horvath,
para agregar un nuevo articulo, del tenor que sigue:

“Articulo ...- Toda planificacion urbana y de
caminos interurbanos considerara la construccion de ciclovias, con los
disefios apropiados para evitar accidentes entre modo de transportes, sin
producir riesgos de accidentes ni absorcion de contaminacion.”.

Se hizo presente que la indicacién en examen,
ademas de incorporar nuevas funciones a organismos publicos, lo que
vulnera la iniciativa exclusiva presidencial en lo referente a la
determinacién de funciones y atribuciones de servicios publicos, en
conformidad a lo establecido en el nhumeral 2° del inciso cuarto del
articulo 65 de la Constitucién Politica de la Republica, incide en la
administracion financiera del Estado, precisamente porque se requieren
nuevos recursos publicos para llevar a cabo las funciones propuesta en
aquélla. De ese modo, se afecta, asimismo, la iniciativa exclusiva
presidencial, en lo referente a administracion presupuestaria estatal,
consagrada en el inciso tercero del articulo 65 del texto constitucional.

Por los argumentos antes descritos, el
Presidente de la Comisién, Honorable Senador seior Letelier, en virtud
de la atribucidn que le asiste en conformidad a lo establecido en el
inciso primero del articulo 25 de la ley N° 18.918, organica
constitucional del Congreso Nacional, y del inciso cuarto del articulo
118 del Reglamento del Senado, declaré a la indicacién N° 30 como
inadmisible.
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Indicaciéon N° 31

31.- Del Honorable Senador seior Horvath,
para contemplar el siguiente articulo nuevo:

“Articulo ...- Esta planificacion y programa
contemplara estacionamientos apropiados para las bicicletas y el transporte
de ellas, en caso del uso, combinacion e integracién con otros modos de
transporte.”.

Por los mismos argumentos descritos con
ocasion del examen de la indicacion N° 30, el Presidente de la
Comisioén, Honorable Senador seiior Letelier, en virtud de la atribuciéon
que le asiste en conformidad a lo establecido en el inciso primero del
articulo 25 de la ley N° 18.918, organica constitucional del Congreso
Nacional, y del inciso cuarto del articulo 118 del Reglamento del
Senado, declaré a la indicaciéon N° 31 como inadmisible.

Sin perjuicio de lo anterior, el Presidente de la
Comisién, Honorable Senador seiior Letelier, sugirio al Ejecutivo revisar,
eventualmente, la incorporacion de politicas de fomento de estacionamientos
para bicicletas, en el marco del presente proyecto de ley sobre convivencia
vial. Lo anterior, agreg0, al menos de manera programatica.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, sefald que el punto es
abordado, en algunos aspectos por la Ley de Aportes a Espacios Publicos,
sin perjuicio de manifestar que el Ejecutivo estudiara el punto.

Indicaciéon N° 32

32.- Del Honorable Senador seior Horvath,
para agregar un nuevo articulo, del tenor que se indica:

“Articulo ...- Los ciclistas deberan usar chalecos
reflectantes y las medidas de proteccion que indique el reglamento.”.

En discusiéon esta indicacion, la Ministra de
Transportes y Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, sefial6 que los
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elementos de seguridad con los que deben contar los ciclistas se encuentran
recogidos en el inciso primero del articulo 221 incorporado por el numeral 30)
del texto aprobado en general.

El Presidente de la Comisién, Honorable
Senador seior Letelier, por las razones antedichas, sugiri6 rechazar la
presente indicacion por ser innecesaria.

En votacion la indicacion N° 32, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
sefiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Girardi y Matta, la
rechazé.

DECRETO LEY SOBRE RENTAS MUNICIPALES
Articulo 12

El articulo 12 del Decreto Supremo N° 2.385,
que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto Ley
N° 3.063, de 1979, sobre rentas municipales, indica que los vehiculos que
transitan por las calles, caminos y vias publicas en general, estaran gravados
con un impuesto anual por permiso de circulacion, a beneficio exclusivo de la
municipalidad respectiva, conforme a las siguientes tasas:

a) A los automdéviles particulares, automoviles de
alquiler de lujo, automoviles de turismo o de servicios especiales, station
wagons, furgones, ambulancias, carrozas fanebres - automoviles,
camionetas y motocicletas se les aplicara la siguiente escala progresiva y
acumulativa sobre su precio corriente en plaza:

Sobre la parte del precio que no exceda de
sesenta unidades tributarias mensuales, 1%;

Sobre la parte del precio que exceda la cantidad
anterior y no sobrepase de ciento veinte unidades tributarias mensuales, 2%;

Sobre la parte del precio que exceda la cantidad
anterior y no sobrepase de doscientas cincuenta unidades tributarias
mensuales, 3%;

Sobre la parte del precio que exceda la cantidad
anterior y no sobrepase de cuatrocientas unidades tributarias mensuales,
4%,y
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Sobre la parte del precio que exceda de
cuatrocientas unidades tributarias mensuales, 4,5%.

El impuesto no podra ser, en caso alguno, inferior
a media unidad tributaria mensual. Para los fines de este articulo se
entendera como "precio corriente en plaza" de los respectivos vehiculos el
gue determine anualmente el Servicio de Impuestos Internos, dentro de la
primera quincena del mes de enero de cada afio, mediante una lista de las
distintas marcas y modelos de vehiculos motorizados usados, clasificados de
acuerdo al afo de fabricacién y con indicacién, en cada caso, del precio
corriente en plaza vigente a esa fecha, la que sera publicada en el Diario
Oficial u otro diario de circulacion nacional que determine el Servicio de
Impuestos Internos, dentro del mes de enero respectivo. Los valores
consignados en esta ndmina corresponderan a vehiculos en buen estado de
conservacion y uso, tomando en consideracion su afio de fabricacion.

Para la aplicacion del impuesto, la referida
determinacién de precios corrientes en plaza regira sin alteraciones durante
el periodo de un afo, contado desde el dia 1 de febrero, debiendo las
municipalidades utilizar la informacion proporcionada por el Servicio de
Impuestos Internos.

En los casos en que un vehiculo motorizado no
estuviese indicado en la nGmina, se considerard que su precio corriente en
plaza vigente es aquel establecido en dicha lista para el vehiculo que reuna
similares caracteristicas, tales como marca, modelo, afio de fabricacion,
capacidad de carga o de pasajeros u otras.

b) A cada tipo de vehiculos, que enseguida se
indica, se aplicara el impuesto por permiso de circulacibn cuyo monto
expresado en unidades o fracciones de unidades tributarias mensuales, se
sefala en cada caso:

1.- Automaviles de alquiler, de servicio individual o
colectivo, con o sin taximetro, una unidad.

2.- Vehiculos de movilizacion colectiva de
pasajeros, no comprendidos en los dos niumeros anteriores, una unidad.

3.- Camiones:

a) de 1.750 a 5.000 kilogramos de capacidad de
carga, una unidad;

b) de mas de 5.000 y hasta 10.000 kilogramos,
dos unidades, y

c) de mas de 10.000 kilogramos, tres unidades.
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4 .- Tractocamiones:

a) de 1.750 a 5.000 kilogramos de capacidad de
arrastre de carga, media unidad;

b) de mas de 5.000 y hasta 10.000 kilogramos,
una unidad, y

c) de mas de 10.000 kilogramos, una y media
unidad.

A los semirremolques se les aplicara esta misma
tabla de capacidad de carga y de monto de impuesto.

5.- Carros y remolgques para acoplar a vehiculos
motorizados, hasta 1.750 kilogramos de capacidad de carga, media unidad.

A los de capacidad superior se les aplicara la tabla
del N° 3.

6.- Tractores agricolas o industriales y maquinas
automotrices como sembradoras, cosechadoras, bulldozer, palas mecénicas,
palas cargadoras, aplanadoras, gruas, motoniveladoras, retroexcavadoras,
traillas y otras similares, media unidad. Este impuesto soOlo se aplicara
cuando estos vehiculos transiten por caminos, calles y vias publicas en
general. Para la renovacion de su permiso de circulacion no sera aplicable la
primera parte del inciso primero del articulo 16.-.

7.- Motonetas, bicimotos y bicicletas con motor, un
quinto de unidad.

La actividad de transporte terrestre de pasajeros y
carga por carretera estara exenta de la contribucién de patente municipal a
gue se refiere el articulo 23.-, con excepcion de las empresas dedicadas a
esta actividad y cuya renta liquida imponible, determinada para los efectos
de la Primera Categoria de la Ley sobre Impuesto a la Renta, supere las 10
unidades tributarias anuales correspondientes al mes de diciembre del afo
anterior al pago de la patente.

Los vehiculos de traccion humana y animal
estaran exentos del derecho por permiso de circulacién. Sin embargo, los
propietarios de carros de mano y vehiculos de traccion animal deberan
empadronarlos en las municipalidades que correspondan a su domicilio, las
gue los proveeran de una placa permanente de identificacion.

Los carros y remolques para acoplar a un vehiculo
motorizado deberan empadronarse en la municipalidad que corresponda al
domicilio de su propietario, la que los proveera de una placa permanente que
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los identifique.

Para los efectos de la aplicacion de la tabla de la
letra a) y de los valores establecidos en la letra b) de este articulo, se
considerara la unidad tributaria vigente en el mes anteprecedente al de
vencimiento del periodo respectivo de pago establecido en el articulo 15.- o
al de pago tratandose de vehiculos que obtengan por primera vez permiso de
circulacion, y del caso contemplado en el articulo 22.-.

El impuesto por permiso de circulacion que se
determine al momento de concederlo a un vehiculo, no experimentara
variacion alguna por causas sobrevinientes que afecten a éste.

El monto del impuesto que se determine conforme
a este articulo, comprende absolutamente todos los servicios anexos que
prestan las municipalidades, desde la revision del estado mecanico hasta la
emision del padrén y distintivo de la placa en el vehiculo respectivo,
incluyéndose el precio de dicho distintivo; y, por tanto, en la liquidacion y giro
de los permisos de circulacion no se considerara valor alguno que
incremente el del impuesto que resulte de aplicar la escala y tasas de las
letras a) y b) de este precepto.

Las empresas importadoras, distribuidoras vy
comercializadoras de vehiculos motorizados estardn obligadas a
proporcionar, a requerimiento del Servicio de Impuestos Internos y en la
forma y plazo que su Director establezca, la informacion necesaria para la
determinacion de los avalios de los vehiculos que debe realizar dicho
Servicio.

A este articulo se presenté una indicacion
sighada con el N° 33.

Indicaciéon N° 33

33.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
consultar un nuevo articulo, del tenor que sigue:

“...- Modificase el inciso primero del articulo 12 del
decreto 2385, de 1996, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado
del decreto ley N° 3063, de 1979, sobre rentas municipales, de la siguiente
manera:

a) Intercalase en el inciso primero, letra a), entre la
palabra “motocicletas” y la frase “se les aplicara” la siguiente expresion: *,
sean de 2 o 3 ruedas,”.

b) Intercalase en la letra b), nimero 7, entre la
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expresion “bicimotos” e “y bicicletas con motor”, la expresion: “, triciclos de
tres ruedas destinados al transporte de carga y cuya velocidad méxima no

supere los 30 kilometros por hora,”.”.

En discusion esta indicacion, el Presidente de la
Comisioén, Honorable Senador sefor Letelier, expres6 que la misma
pretende precisar el valor del permiso de circulacion que tendran que pagar
los triciclos motorizados.

Sin perjuicio de lo anterior, solicitd, en conformidad
al articulo 164 del Reglamento del Senado, votacion separada de las dos
letras contempladas en el texto de la presente propuesta.

El Honorable Senador sefor Garcia Huidobro,
expresd que el punto debe ser configurado de forma tal de evitar que los
vehiculos antes referidos sufran un trato, en este contexto, mas desfavorable
gue las motocicletas, como lo podria ser, eventualmente, en el caso del
seguro obligatorio.

El Honorable Senador sefior Ossandoén, sugirio
cambiar la formula de texto contemplada en la indicacién por otra que haga
referencia explicita a los coloquialmente denominados “toritos”.

El Presidente de la Comision, Honorable
Senador seiior Letelier, recogiendo lo sefialado por quien le antecedi6 en el
uso de la palabra, propuso adoptar la denominacion de “triciclo motorizado
de carga”, en tanto ser el término utilizado en la definicion conceptual
adoptada a este respecto.

En votacion la letra a) de la indicacién N° 33, la
Comisién, por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables
Senadores sefores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Matta y
Ossanddn, la aprob6é con modificaciones, reemplazando su texto por el
siguiente:

“a) Intercadlase en la letra a) de su inciso
primero, entre el término “camionetas” y la expresion “motocicletas”, el
vocablo “, triciclos motorizados de carga”.”.

Posteriormente, en lo que respecta a la letra b) de
la presente indicacion, el Presidente de la Comisién, Honorable Senador
seior Letelier, sugirid preservar el texto de aquélla, pero reemplazando, la
expresion “triciclos de tres ruedas destinados al transporte de carga” por el
término “, triciclos motorizados de carga cuya velocidad no supere los 30
kilbmetros por hora”, a fin de emplear coherentemente la denominacion
adoptada al respecto en el articulado.
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Sin perjuicio de lo anterior, propuso, asimismo,
intercalar, en la letra f) (que pasé a ser g) del numeral 2) del articulo Unico
(que paso a ser articulo primero), entre las expresiones “sillas de ruedas,” y
“coches para bebé”, la frase “motorizadas o no”, a fin de clarificar de que a
tales medios no le seran aplicables las exigencias a que estan sujetos los
vehiculos, independientemente de que aquéllas cuenten con un motor para
su desplazamiento.

En votacion la letra b) de la indicacion N° 33, la
Comisién, por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables
Senadores sefores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Matta y
Ossandén, la aprobé con modificaciones, reemplazando la expresién
“triciclos de tres ruedas destinados al transporte de carga y cuya
velocidad maxima no supere los 30 kilbmetros por hora,” por el término
“, triciclos motorizados de carga cuya velocidad maxima no supere los
30 kilémetros por hora.”.

Asimismo, en virtud de lo dispuesto en el
inciso final del articulo 121 del Reglamento del Senado, la Comision,
por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables Senadores
seiiores Letelier (Presidente), Garcia Huidobro, Matta y Ossanddn,
aprobé intercalar, en la letra f) (que pasé a ser g) del numeral 2) del
articulo unico (que pasé a ser articulo primero), entre las expresiones
“sillas de ruedas,” y “coches para bebé”, la frase “motorizadas o no”.

Indicaciéon N° 34

34.- Del Honorable Senador seiior Navarro,
para incorporar el siguiente articulo transitorio:

“Articulo ...- Antes de noventa dias contados
desde la entrada en vigencia de esta ley el Ministerio elaborara una campafha
comunicacional educativa de las medidas y alcances que esta ley
contempla.”.

Se hizo presente que la indicacién en examen,
ademas de incorporar nuevas funciones a organismos publicos, lo que
vulnera la iniciativa exclusiva presidencial en lo referente a la
determinacién de funciones y atribuciones de servicios publicos, en
conformidad a lo establecido en el nhumeral 2° del inciso cuarto del
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articulo 65 de la Constitucion Politica de la Republica, incide en la
administracion financiera del Estado, precisamente porque se requieren
nuevos recursos publicos para llevar a cabo las funciones propuesta en
aquélla. De ese modo, se afecta, asimismo, la iniciativa exclusiva
presidencial, en lo referente a administracion presupuestaria estatal,
consagrada en el inciso tercero del articulo 65 del texto constitucional.

Por los argumentos antes descritos, el
Presidente de la Comisiéon, Honorable Senador seior Letelier, en virtud
de la atribucién que le asiste en conformidad a lo establecido en el
inciso primero del articulo 25 de la ley N° 18.918, organica
constitucional del Congreso Nacional, y del inciso cuarto del articulo
118 del Reglamento del Senado, declaré a la indicacion N° 34 como
inadmisible.

Sin perjuicio de lo anterior, el Honorable Senador
seior Garcia Huidobro concordd con lo propuesto por la indicacion en
referencia, considerando aconsejable que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones efectuara una campafa de difusion respecto de las
medidas contempladas en la iniciativa en examen.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, seiiora Paola Tapia, indicé que la Secretaria de
Estado que encabeza se encuentra elaborando videos educativos sobre el
particular, asi como acciones de difusion en redes sociales. No obstante ello,
agrego, el particular sera difundido, ademas, en el marco de la nueva politica
de seguridad vial a desplegarse a partir de noviembre del afio en curso, sin
perjuicio del financiamiento adicional que se ha solicitado para una campafa
en este sentido.

Indicaciéon N° 35

35.- Del Honorable Senador seiior Navarro,
para introducir un articulo transitorio del siguiente tenor:

“Articulo ...- Antes de noventa dias contados
desde la entrada en vigencia de esta ley el Ministerio de Transportes y el de
Educacion elaboraran en conjunto un programa de educacion escolar civica
en esta materia, de las medidas y alcances que esta ley contempla y que al
menos incluya los conceptos de buen peatdn, buen pasajero y buen
conductor.”.

Por los mismos argumentos descritos con
ocasion del examen de la indicacion N° 34, el Presidente de la



57

Comision, Honorable Senador senor Letelier, en virtud de la atribucion
que le asiste en conformidad a lo establecido en el inciso primero del
articulo 25 de la ley N° 18.918, organica constitucional del Congreso
Nacional, y del inciso cuarto del articulo 118 del Reglamento del
Senado, declaré a la indicacion N° 35 como inadmisible.

Indicaciéon N° 36

36.- Del Honorable Senador seior Girardi, para
agregar el siguiente articulo transitorio:

“Articulo ...- Los vehiculos motorizados de tres
ruedas, destinados al transporte de carga, que se encuentren circulando por
las calles y caminos del pais a la fecha de publicacién de la presente ley,
tendrdn un plazo de 6 meses, contados desde la publicacion de la misma,
para obtener un certificado de revision técnica, inscribirse en el Registro de
Vehiculos Motorizados del Servicio de Registro Civil e Identificacion y
obtener su placa patente Unica. Cumplido el tramite anterior, quedaran
habilitados por circular por las calles y caminos que la presente ley
determine. Para la conduccion de los vehiculos regularizados al amparo de la
presente disposicion no se requerira estar en posesion de una licencia de
conductor. En todo caso, su conductor debera ser mayor de edad.”.

En discusion esta indicacion, el Presidente de la
Comision, Honorable Senador sefior Letelier, sugiri6 adoptar, como
criterio de vacancia legal, el del periodo anterior al de mes de marzo
posterior a la publicacion de la presente ley.

Ello, afiadié, en tanto dicha ser tal oportunidad la
fecha limite para pagar el permiso de circulacién respectivo.

El Honorable Senador sefior Matta, sugirio, a fin
de simplificar con claridad el periodo en el que comenzaran a regir
efectivamente las disposiciones de todo el articulado, especialmente las
exigencias respecto de los triciclos motorizados, fijar como plazo el
propuesto por la indicacion, esto es, luego de seis meses a contar de la
publicacion de la presente iniciativa.

Por dltimo, propuso agregar, luego del término
“revision técnica” la palabra “respectivo”, a fin de dar cuenta de la exigencia
diferenciada en este ambito, en lo que concierne a los triciclos motorizados.

La Ministra de Transportes y
Telecomunicaciones, sefiora Paola Tapia, concordd con quien le
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antecedido en el uso de la palabra, sugiriendo ademas, por razones de
coherencia normativa, reemplazar, en el texto de la indicacién el término
“vehiculos motorizados de tres ruedas, destinados al transporte de carga,”
por “triciclos motorizados de carga” y eliminar, asimismo, sus dos ultimas
oraciones.

En votacion la indicacion N° 36, la Comision,
por tres votos a favor, de los Honorables Senadores sefiores Letelier
(Presidente), Matta y Ossandén, y la abstencion del Honorable Senador
sefior Garcia Huidobro, la aprob6 con modificaciones, reemplazando en
su texto la palabra “vehiculos motorizados de tres ruedas, destinados al
transporte de carga,” por “triciclos motorizados de carga”, agregando
luego del término “revision técnica” la palabra “respectivo” y
eliminando, de igual modo, sus dos ultimas oraciones, las cuales
presentan el siguiente tenor:

“Para la conduccion de los vehiculos
regularizados al amparo de la presente disposicibn no se requerira
estar en posesién de una licencia de conducir. En todo caso, su
conductor debera ser mayor de edad.”.

MODIFICACIONES

Como consecuencia de lo anteriormente expuesto,
vuestra Comision de Transportes y Telecomunicaciones tiene el honor de
proponeros las siguientes modificaciones al proyecto de ley, aprobado en
general por el Honorable Senado, que consta en nuestro Primer Informe:

ARTICULO UNICO

- Pasé a ser ARTICULO PRIMERO

Numeral 2)
Articulo 2°

Letra f), nueva
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- Consultar una letra f), nueva, del siguiente tenor:
“f) Incorpérase el siguiente nimero 44.1), nuevo:
“44.1) Triciclo motorizado de carga: vehiculo
motorizado de tres ruedas destinado exclusivamente al transporte de carga.
La capacidad de carga de estos vehiculos no podra superar los 300
kilogramos de peso.”.”.
(Articulo 121, inciso final del Reglamento del Senado, aprobado 5x0).
Letra f)

- Paso a ser letra g), con la siguiente enmienda:

- Intercalar, entre las expresiones “sillas de
ruedas,” y “coches para bebé”, la frase “motorizadas o no,”.

(Articulo 121, inciso final del Reglamento del Senado, aprobado 4x0).
Letra g)
- Pasé a ser letra h), sin modificaciones.
Letra h)
- Paso a ser letra i).
Nudmero 53)

- Sustituir la palabra “Conjunto” por “Via o
conjunto”.

(Indicacién N° 1, aprobada 4x0).

- Agregar después del vocablo “fisicas” la
expresion “u operacionales”.

(Indicaciones N°° 2 y 3, aprobadas con modificaciones 4x0).
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- Intercalar a continuacion de la palabra
“velocidades” la voz “maximas”.

(Indicaciones N°° 4, 5 y 6 aprobadas 4x0).

Numeral 3), huevo

Articulo 5°
Inciso quinto

- Consultar el siguiente numeral 3), nuevo, del
siguiente tenor:

“3) Agrégase la siguiente oracion final al inciso
quinto de su articulo 5°, pasando el punto aparte (.) a ser coma (,):

“a los postulantes a licencia de conducir que se
encuentren realizando el examen practico acompafiado de un funcionario
municipal habilitado para tales efectos y a los conductores de 18 o més afios,
de vehiculos motorizados de tres ruedas, cuya velocidad maxima no supere
los 30 kilbmetros por hora.”.

(Indicacion N° 7 aprobada con modificaciones 5x0).

Numerales 3) y 4)

- Pasaron a ser numerales 4) y b5),
respectivamente, sin modificaciones.

Numeral 6), huevo

Articulo 13

- Contemplar un numeral 6) nuevo, del siguiente
tenor:

“6) En el articulo 13:
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a) Agrégase en el numero 2) de su inciso primero,
luego del punto y coma (;), que pasa a ser punto seguido (.), la siguiente
oracion: “Para la conduccion de los triciclos motorizados de carga, los
conocimientos tedricos se acreditaran mediante un examen simplificado, en
los términos que lo establezca el Reglamento respectivo del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones;”.

b) Modificase en su acapite denominado
“LICENCIA NO PROFESIONAL CLASE C” lo siguiente:

i) Intercalase entre la palabra “basica” y el punto
aparte (.), que pasa a ser seguido, la siguiente oracion:

“Este requisito no sera exigible a quienes postulen
a esta licencia para conducir triciclos motorizados de carga.”.

i) Agrégase a continuacion del numero 2 el
siguiente parrafo, nuevo:

“El otorgamiento de la licencia Clase C para
conducir triciclos motorizados de carga so6lo habilitara para la conduccion de
este tipo de vehiculos.”.”.

(Articulo 121, inciso final del Reglamento del Senado, aprobado 5x0).

Numeral 5)

- Pas6 a ser numeral 7), sin enmiendas.
Numeral 6)

- Pasé6 a ser 8).
Articulo 31

- Reemplazarlo por el siguiente:

“8) Modificase el articulo 31 en los siguientes
términos:

a. Reemplazase en su inciso primero la expresion
“Clases B y C” por el término “de Clase C”, e intercalase entre la locucion “o
Especial Clase D" y el punto final (.) la frase “o de varias a la vez”.
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(Indicaciones N°° 8 y 9, aprobadas con modificaciones 3x0).

b. Agrégase en el inciso segundo del articulo 31, a
continuacion del punto final, que pasa a ser seguido, la siguiente oracion: “Su
ensefianza debera promover el conocimiento, respeto y cuidado de los
derechos y deberes de los peatones, ciclistas y conductores de otros ciclos.”.

(Indicacién N° 10, aprobada con modificaciones 3x0).

Numeral 9), nuevo

Articulo 67

- Contemplar un numeral 9) nuevo, del siguiente
tenor:

“9) Agrégase al articulo 67 el siguiente inciso
segundo:

“En ningun caso los vehiculos motorizados de 3
ruedas, destinados al transporte de carga, podran transportar personas en
los espacios destinados a carga.”.”.

(Indicaciéon N° 12, aprobada con modificaciones 3x0).

Numeral 7)
- Pas6 a ser numeral 10), sin modificaciones.

Numeral 11), nuevo

- Contemplar un numeral 11) nuevo, del siguiente
tenor:

“11) Incorpérase a su articulo 89 el siguiente inciso
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tercero, pasando el actual a ser cuarto:

“So6lo en el caso de los triciclos motorizados de
carga, la revision técnica consistird en una inspeccion ocular de los
elementos de seguridad del vehiculo que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones determine en el Reglamento respectivo, los que se

verificaran, de igual modo, en las correspondientes plantas.”.”.

(Articulo 121, inciso final del Reglamento del Senado, aprobado 5x0).

Numeral 8)
- Pas6 a ser numeral 12), sin modificaciones.

Numeral 13), nhuevo

Articulo 113

- Consultar un nuevo numeral 13), del tenor que
sigue:

“13) Agrégase al articulo 113 el siguiente inciso
tercero:

“En todo caso, los vehiculos de 3 ruedas,
destinados al transporte de carga, no podran circular por autopistas y

autovias.”.”.
(Indicaciéon N° 13, aprobada con modificaciones 3x0).
Numerales 9), 10), 11), 12), 13),14) y 15

- Pasaron a ser numerales 14), 15), 16), 17), 18),
19) y 20), respectivamente, sin modificaciones.
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Numeral 16)

- Paso a ser 21).
Articulo 135
- Reemplazarlo por el siguiente:

“21) Modificase el articulo 135 en los siguientes
términos:

a. Intercalase en el nimero 1 de su inciso primero,

entre la expresion “borde de la calzada” y el punto seguido, la frase “, a
menos que exista una ciclovia, en cuyo caso dicho viraje debera hacerse lo
mas cerca del elemento segregador”.

b. Agrégase el siguiente inciso final:

“En caso de congestion, los conductores
procurardn mantener despejadas las intersecciones y deberan permitir, de
forma alternada, el viraje de los vehiculos que acceden a la via.”.

(Indicaciéon N° 14, aprobada con modificaciones 3x0).

Numerales 17), 18), 19), 20), 21), 22), 23), 24), 25), 26), 27) y 28

- Pasaron a ser numerales 22), 23), 24), 25), 26),
27), 28), 29), 30), 31), 32) y 33), respectivamente, sin modificaciones.

Numeral 29)
- Paso a ser 34).
Articulo 201
Letra b)
- Eliminarla.

(Indicacién N° 16, aprobada 3x1x1 abstencion)

Numeral 30)
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Articulo 222
Letra b)

Parrafo primero

65

- Intercalar en su encabezamiento, a continuacion
de la frase “respetando en todo momento la preferencia de éstos,”, la

expresion “cuando no exista una ciclovia y”.
(Indicacién N° 21, aprobada 4x0).
Ordinal iii, huevo
- Agregar el siguiente ordinal iii, nuevo:

“iii.  Tratandose de personas con
discapacidad, como también aquellas de movilidad reducida.”.

(Indicacién N° 24, aprobada 4x0).

Ordinal iv, huevo

- Agregar el siguiente ordinal iv, nuevo:

alguna

“iv. Aun existiendo una ciclovia, cuando las
condiciones de ésta o de la calzada, o las condiciones climaticas hagan

peligroso continuar.”.

(Indicacién N° 25, aprobada 4x0).

Letra b)
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Parrafo segundo

- Sustituirlo por el siguiente:

“En caso de que la circulacién por la ciclovia o la
calzada se vea imposibilitada, el conductor del ciclo podra utilizar
excepcionalmente la acera, respetando siempre la prioridad del peaton y los
vehiculos que ingresen a las edificaciones o emerjan de éstas. El
desplazamiento debera efectuarlo a velocidad de peatdén, alejado de las
edificaciones o cierres, y si el flujo peatonal es muy alto deberd descender
del ciclo.”.

(Indicaciéon N° 27, aprobada con modificaciones 4x0).
Letra c)

- Reemplazarla por la siguiente:

“c) En el caso de tener que utilizar un cruce
peatonal, el conductor del ciclo debera detenerse antes del mismo y
atravesarlo a velocidad reducida, respetando siempre la prioridad del peaton,
a velocidad de peaton y si el flujo peatonal es muy alto deberé descender del
ciclo.”.

(Indicacién N° 28, aprobada 4x0).
Articulo 224
Inciso segundo

- Modificarlo en los siguientes términos:

Suprimir la expresion “a arboles,”.

Reemplazar la coma (,) presente entre los
vocablos “transporte publico y “en pasos de peatones” por la conjuncion “y”.

Eliminar la frase “y en espacios habilitados para el

estacionamiento de bicicletas de uso publico”.

(Articulo 121, inciso final del Reglamento del Senado, aprobado 4x0).
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Numeral 31)
- Paso a ser numeral 36), sin modificaciones.

ARTICULO SEGUNDO, nuevo

- Consultar un nuevo articulo segundo, del
siguiente tenor:

“Articulo segundo.- Modificase el inciso primero
del articulo 12 del decreto supremo N° 2.385, de 1996, del Ministerio del
Interior, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado del decreto ley
N° 3.063, de 1979, sobre rentas municipales, de la siguiente manera:

a) Intercalase en la letra a) de su inciso primero,
entre el término “camionetas” y la expresion “y motocicletas”, el vocablo *,
triciclos motorizados de carga”.

b) Intercalase en el nimero 7 de su letra b), entre
la expresion “bicimotos” e “y bicicletas con motor”, la frase “, triciclos
motorizados de carga cuya velocidad maxima no supere los 30 kilometros
por hora”.”.

(Indicaciéon N° 33, aprobada con modificaciones 4x0).

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo tercero, nuevo
- Agregar el siguiente articulo tercero transitorio:

“Articulo tercero.- Los triciclos motorizados de
carga que se encuentren circulando por las calles y caminos del pais a la
fecha de publicacion de la presente ley, tendrdn un plazo de 6 meses,
contado desde la publicacién de la misma, para obtener el certificado de
revision técnica respectivo, inscribirse en el Registro de Vehiculos
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Motorizados del Servicio de Registro Civil e Identificacion y obtener su placa
patente Unica. Cumplido el trdmite anterior, quedaran habilitados para
circular por las calles y caminos que la presente ley determine.”.

(Indicacién N° 36, aprobada con modificaciones 3x1 abstencién).

Como consecuencia de las modificaciones
anteriores, el proyecto de ley que os propone aprobar vuestra Comision de
Transportes y Telecomunicaciones, queda como sigue:

PROYECTO DE LEY:

“Articulo primero.- Introddcense las siguientes
modificaciones en la ley N°18.290, de Transito, cuyo texto refundido,
coordinado y sistematizado fue fijado por el decreto con fuerza de ley N°1, de
2007, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y del Ministerio de
Justicia:

1) Intercélase en el inciso primero del articulo 1,
entre la palabra “calles” y la frase “y demas vias publicas”, la expresion
ciclovias”.

2) En el articulo 2:

a) Intercalase, entre los actuales numeros 5) y 6),
el siguiente nimero 6), nuevo, adecuando la numeracion correlativa:

“6) Bicicleta: Ciclo de dos ruedas cuyos pedales
transmiten el movimiento a la rueda trasera, generalmente por medio de un
plato, un pifidon y una cadena;”.

b) Intercalase entre los numeros 7) y 8), que
pasan a ser 8) y 9), el siguiente nimero 9), nuevo, adecuando la humeracién
sucesiva:

“9) Ciclo: Vehiculo no motorizado de una o mas
ruedas, propulsado exclusivamente por una 0 mas personas situadas en él,
tales como bicicletas y triciclos. También se consideraran ciclos aquellos
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vehiculos de una o mas ruedas que cuenten con un motor auxiliar eléctrico,
de una potencia nominal continua méaxima de 0,25 kilowatts, en los que la
alimentacion es reducida o interrumpida cuando el vehiculo alcanza una
velocidad maxima de 25 kilometros por hora o antes si el ciclista termina de
pedalear o propulsarlo, los que se consideraran para los efectos de esta ley
como vehiculos no motorizados;”.

c) Modificase el nimero 8), que pasa a ser 10), del
siguiente modo:

i) Eliminase la expresion “o ciclopista”.

i) Reemplazase la palabra “triciclos” por la frase
“otros ciclos, que puede estar segregada fisica o visualmente, segun las
caracteristicas y clasificaciones que se definan mediante reglamento”.

d) Intercalase en el niumero 25), que pasa a ser
27), entre la palabra “vehiculo” y el punto y coma, la frase “motorizado o a
traccion animal”.

e) Intercélase entre los numeros 26) y 27), que
pasan a ser 28) y 29), el siguiente numero 29), nuevo, adecuando la
numeracion de los restantes niameros:

“29) Linea de detencion adelantada: Linea
transversal a la calzada demarcada conforme al reglamento, antes de un
cruce regulado con semaforo, que determina el inicio de la zona de espera
especial para conductores de ciclos o motocicletas;”.

f) Incorpérase el siguiente numero 44.1),
nuevo:

44.1) Triciclo motorizado de carga: vehiculo
motorizado de tres ruedas destinado exclusivamente al transporte de
carga. La capacidad de carga de estos vehiculos no podra superar los
300 kilogramos de peso.

g) Reemplazase el niumero 42), que pasa a ser
45), por el siguiente:

“45) Vehiculo: Medio motorizado o no motorizado
con el cual, sobre el cual o por el cual toda persona u objeto puede
transportarse o ser transportado por una via. Quedan excluidas de esta
definicion aquellas ayudas técnicas que permitan a personas con movilidad
reducida o infantes, transportarse o ser transportados, tales como sillas de
ruedas, motorizadas o no, coches para bebé y otros similares;”.
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h) Intercalase entre los numeros 48) y 49), que
pasan a ser 51) y 52), el siguiente numero 52), nuevo, adecuando la
numeracion de los restantes niameros:

52) Zona de espera especial: Area sefializada
conforme al reglamento, que permite a los conductores de ciclos o
motocicletas detenerse y reiniciar su marcha delante de otros vehiculos
motorizados, en un cruce regulado con semaforo;”.

i) Intercalase entre el nidmero 52), nuevo, y el
namero 49, que pasa a ser 54), el siguiente numero 53), nuevo:

“53) Zona de transito calmado: Via o conjunto de
vias emplazadas en zonas urbanas, definidas dentro de una determinada
area geografica, en las que a través de condiciones fisicas u operacionales
de las vias se establecen velocidades méaximas de circulacion inferiores a
las establecidas en esta ley, pudiendo éstas ser de 40 kildmetros por hora,
30 kilometros por hora o 20 kilémetros por hora;”.

3) Agrégase la siguiente oracidn final al inciso
quinto de su articulo 5°, pasando el punto aparte (.) a ser coma (,):

“a los postulantes a licencia de conducir que
se encuentren realizando el examen practico acompafnado de un
funcionario municipal habilitado para tales efectos y a los conductores
de 18 o mas afos, de vehiculos motorizados de tres ruedas, cuya
velocidad maxima no supere los 30 kilbmetros por hora.”.

4) En el articulo 7:

a) Intercalase en el inciso primero, entre las
palabras “vehiculo” y “facilitarlo”, la expresion “motorizado o a traccion
animal”.

b) Intercalase en el inciso segundo, entre la

palabra “vehiculo” y la frase “a quien no porte”, la expresion “motorizado o a
traccion animal”.

5) Intercalase en el inciso primero del articulo 8,
entre la palabra “vehiculos” y la expresion “no podran”, la frase “motorizados
y a traccion animal”.

6) En el articulo 13:

a) Agrégase en el numero 2) de su inciso
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primero, luego del punto y coma (;), que pasa a ser punto seguido (.), la
siguiente oraciéon: “Para la conduccion de los triciclos motorizados de
carga, los conocimientos tedricos se acreditaran mediante un examen
simplificado, en los términos que lo establezca el Reglamento
respectivo del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones;”.

b) Modificase en su acapite denominado
“LICENCIA NO PROFESIONAL CLASE C” lo siguiente:

i) Intercalase entre la palabra “basica” y el
punto aparte (.), que pasa a ser seguido, la siguiente oracion:

“Este requisito no sera exigible a quienes
postulen a esta licencia para conducir triciclos motorizados de carga.”.

ii) Agrégase a continuacion del nimero 2 el
siguiente parrafo, nuevo:

“El otorgamiento de la licencia Clase C para
conducir triciclos motorizados de carga sélo habilitara para la
conduccion de este tipo de vehiculos.”.

7) Intercélase en el articulo 30, entre la palabra
“transportes” y el punto final, la expresion “motorizados y no motorizados”.

8) Modificase el articulo 31 en los siguientes
términos:

a. Reemplazase en su inciso primero la
expresion “Clases B y C” por el término “de Clase C”, e intercalase
entre la locucién “o Especial Clase D” y el punto final (.) la frase “o de
varias a la vez”.

b. Agrégase en el inciso segundo del articulo 31, a
continuacion del punto final, que pasa a ser seguido, la siguiente oracion: “Su
ensefianza debera promover el conocimiento, respeto y cuidado de los
derechos y deberes de los peatones, ciclistas y conductores de otros
ciclos.”.

9) Agrégase al articulo 67 el siguiente inciso
segundo:
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“En ningun caso los vehiculos motorizados de
3 ruedas, destinados al transporte de carga, podran transportar

personas en los espacios destinados a carga.”.”.

10) En el articulo 79:

a) Reempldzase la frase “Las motocicletas,
motonetas, bicimotos, triciclos y bicicletas no podran” por la siguiente:
“Ningun vehiculo podrd”.

b) Sustitiyese la frase “fueron disefiados vy
equipados” por la siguiente: “fue disefiado o equipado”.

c) Reemplazase la expresion “El acompafante”
por la siguiente: “Tratandose de motocicletas, motonetas y bicimotos, el
acompanante”.

11) Incorpérase a su articulo 89 el siguiente
inciso tercero, pasando el actual a ser cuarto:

“Solo en el caso de los triciclos motorizados
de carga, la revision técnica consistird en una inspeccion ocular de los
elementos de seguridad del vehiculo que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones determine en el Reglamento respectivo, los que se
verificaran, de igual modo, en las correspondientes plantas.”.

12) En el articulo 104:

a) Intercalase en el literal c) del numero 1, entre
las expresiones “de detencion” y “y no deberan”, la frase “o la linea de
detencion adelantada, en su caso,”.

b) Reemplazase en el literal b) del nimero 2 la
frase “linea de detencion o, si no la hubiera”, por la siguiente: “linea de
detencidn, la linea de detencion adelantada, en su caso, o, si no las hubiera”.

13) Agrégase al articulo 113 el siguiente inciso
tercero:

“En todo caso, los vehiculos de 3 ruedas,
destinados al transporte de carga, no podran circular por autopistas y
autovias.”.
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14) Intercalase en el numero 1 del articulo 116,
entre la palabra “vehiculo” y los vocablos “que va”, la palabra “motorizado”.

15) Intercdlase en el articulo 117, entre las
expresiones “Ningun vehiculo” y “podra circular”, el término “motorizado”.

16) Intercélase en el articulo 118, entre la palabra
“peatones” y el punto final, la frase “o conductores de ciclos”.
17) En el articulo 120:

a) Intercalase el siguiente inciso segundo, nuevo,
pasando el actual a ser tercero:

“En caso que un vehiculo motorizado adelante o
sobrepase a bicicletas u otros ciclos, debera mantener una distancia
prudente respecto al ciclo de aproximadamente 1,50 metros, durante toda la
maniobra.”.

b) Agrégase el siguiente inciso cuarto, nuevo:

“En caso que el vehiculo adelantado sea un
vehiculo no motorizado, el conductor de éste debera permitir la maniobra,
acercandose al costado derecho o izquierdo de la pista, segun
corresponda.”.

18) En el articulo 121:

a) Reemplazase al final del niumero 1 la expresiéon
“,y” por un punto y coma.

b) Reemplazase al final del nUmero 2 el punto y
aparte por la siguiente expresion “, y”.

c) Agrégase el siguiente nimero 3, nuevo:

“3.- Cuando se sobrepase a ciclos que circulen por
la pista izquierda.”.

d) Agrégase el siguiente inciso final, nuevo:
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“Adicionalmente, los conductores de ciclos,
motocicletas 0 motonetas podran sobrepasar por la misma pista a otros
vehiculos, por cualquiera de los costados de éstos, para alcanzar la linea de
detencién o la linea de detencion adelantada, segun corresponda. Esta
maniobra debera efectuarse a una velocidad moderada, tomando las
precauciones necesarias para realizarla con seguridad y siempre que los
vehiculos a los que se sobrepase se encuentren detenidos.”.

19) Intercalase al final del nUmero 1 del articulo
125, entre la expresion “a otros” y el punto y coma, la siguiente frase: “, sin
perjuicio de lo dispuesto en el inciso final del articulo 121 y en el articulo
130"

20) Intercalase en el inciso primero del articulo
134, entre las frases “los otros vehiculos que circulen” y “y los peatones”, la
frase “, los ciclos que circulen en ciclovia”.

21) Modificase el articulo 135 en los siguientes
términos:

a. Intercalase en el nimero 1 de su inciso primero,
entre la expresion “borde de la calzada” y el punto seguido, la frase “, a
menos que exista una ciclovia, en cuyo caso dicho viraje debera hacerse lo

mas cerca del elemento segregador”.
b. Agrégase el siguiente inciso final:

“En caso de congestidon, los conductores
procuraran mantener despejadas las intersecciones y deberan permitir,
de forma alternada, el viraje de los vehiculos que acceden a la via.”.

22) Intercédlase en el inciso tercero del articulo
138, entre el término “horizontalmente” y el punto final, la frase “, pudiendo
ademas utilizar un sefializador eléctrico adosado a su cuerpo”.

23) Agrégase en el articulo 144 el siguiente inciso
tercero:

“Con todo, el conductor del vehiculo debera
siempre respetar los limites maximos de velocidad prescritos en el articulo
siguiente.”.
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24) En el articulo 145:

a) Reempldzase en el inciso primero la frase
“Cuando no existan los riesgos o circunstancias sefialadas en los articulos
anteriores, seran”, por el vocablo “Seran”.

b) Reemplazase en el punto 1.1 del nimero 1, el
guarismo “60” por “50”.

25) En el articulo 146:

a) Agrégase el siguiente inciso segundo, nuevo,
pasando el actual a ser tercero, y asi sucesivamente:

“Asimismo, las Municipalidades en las zonas
urbanas, por razones fundadas, podran establecer zonas de transito calmado
en areas residenciales o de alta concentracion de comercio y servicios, entre
otras.”.

b) Reemplazase el actual inciso segundo, que
pasa a ser tercero, por el siguiente:

“Estas modificaciones deberan contar con informe
previo del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, a través de la
Secretaria Regional Ministerial competente, y deberan darse a conocer por
medio de sefiales oficiales.”.

26) En el articulo 147:

a) Intercalase en el inciso primero, entre la palabra
“vehiculo” y la expresion “a una velocidad”, el vocablo “motorizado”.

b) Intercalase en el inciso segundo, entre la

palabra “vehiculo” y la coma que le sucede, la palabra “motorizado”.

27) Intercélase en el inciso segundo del articulo
153, entre las palabras “conductor” y “abrir”, la locucién “y pasajeros”.

28) En el articulo 154:

a) Sustityese en el numero 7, la conjuncién “y”
por un punto y coma.
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b) Reemplazase en el numero 8 el punto final por
la expresion “, y”.

c) Agrégase, a continuacion del namero 8, el
siguiente namero 9:

“9.- De vehiculos motorizados en las ciclovias.”.

29) Reemplazase en el numero 3 del articulo 162
la expresioén “calles o caminos” por “calles, caminos o ciclovias”.

30) Intercalase en el numero 14 del articulo 167,
entre las frases “de un tanel” y “o sobre un puente”, lo siguiente: “, en
ciclovias”.

31) Intercalase en el articulo 189, entre la palabra
“retenidas” y el punto final, la frase “, precisando el tipo de vehiculo
involucrado”.

32) Intercélase en el numero 2 del articulo 199,
entre la palabra “Conducir’ y la expresion “sin haber obtenido”, la frase “un
vehiculo motorizado o a traccion animal”.

33) Intercélase en el numero 5 del articulo 200,
entre la palabra “patente” y el punto y coma, la frase “cuando ésta sea
exigible conforme con lo dispuesto en el articulo 51”.

34) En el articulo 201:

a) Intercalase en el numero 7, entre la palabra
“vehiculo” y la expresion “sin silenciador”, el término “motorizado”.

35) Intercalase entre el articulo 220 y el Titulo
Final, el siguiente Titulo XX:

“TITULO XX
DE LAS BICICLETAS Y OTROS CICLOS
(ARTS. 221-224)
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Articulo 221.- El Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones dictard un reglamento que regule las condiciones de
gestion y seguridad de transito que deberan cumplir las ciclovias para su
correcta operacion. Se entendera por condiciones de gestién y seguridad de
transito, los requisitos de disefio y caracteristicas técnicas con las que
deberan planificarse, implementarse y mantenerse las ciclovias. Asimismo,
dicho reglamento definira las especificaciones técnicas de los elementos de
seguridad para los ocupantes de ciclos, tales como casco, elementos
reflectantes, frenos, luces y otros accesorios de seguridad de los ciclos.

El Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, a través de sus secretarias regionales ministeriales,
autorizara, mediante resolucion, la operacion de las ciclovias que cumplan
los requisitos indicados en el reglamento sefalado en el inciso anterior.
Dicha resolucién debera indicar el nombre de la o las vias en que se ubicara
la ciclovia, los tramos que ocupard, su emplazamiento, accesos y el sentido
del transito que tendra, entre otros aspectos que el reglamento sefiale.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
podr4, ademas, establecer prohibiciones de circulacién sobre las ciclovias
para tipos especificos de ciclos, considerando sus dimensiones, estructura u
otras similares que puedan afectar la correcta operacion de las ciclovias, en
los términos que sefiale el referido reglamento.

Articulo 222.- Para la circulacion en zonas
urbanas los conductores de ciclos deberan respetar las siguientes reglas:

a) Los ciclos deberan transitar por las ciclovias. A
falta de éstas lo haran por la pista derecha de la calzada. Constituyen una
excepcion a la obligacion de transitar por la pista derecha de la calzada, los
siguientes casos:

i.- Los establecidos en los nimeros 1 y 2 del
articulo 116.

ii.- En vias unidireccionales, cuando exista una
pista de uso exclusivo de buses ubicada al costado derecho de la calzada.
En esta situacion, los ciclos deberan circular por el costado izquierdo de la
pista izquierda. Tratdndose de vias bidireccionales, esta disposicion se
aplicard solo en caso de existir bandején central o mediana.

iii.- Cuando el ciclo deba virar a la izquierda, lo que
debera hacer de conformidad con las normas del Titulo X.

b) Los ciclos podran circular excepcionalmente por
aceras adecuando su velocidad a la de los peatones, y respetando en todo
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momento la preferencia de éstos, cuando no exista una ciclovia y solo en
los siguientes casos:

i. TratAndose de conductores menores de 14 afos
0 adultos mayores.

ii. TratAndose de personas que circulen con nifios
menores de 7 afios.

iii. Tratindose de personas con alguna
discapacidad, como también aquellas de movilidad reducida.

iv. Aun existiendo una ciclovia, cuando las
condiciones de ésta o de la calzada, o las condiciones climaticas hagan
peligroso continuar.

En caso de que la circulaciéon por la ciclovia o
la calzada se vea imposibilitada, el conductor del ciclo podra utilizar
excepcionalmente la acera, respetando siempre la prioridad del peatéon
y los vehiculos que ingresen a las edificaciones o emerjan de éstas. El
desplazamiento debera efectuarlo a velocidad de peatdn, alejado de las
edificaciones o cierres, y si el flujo peatonal es muy alto debera
descender del ciclo.

c) En el caso de tener que utilizar un cruce
peatonal, el conductor del ciclo debera detenerse antes del mismo y
atravesarlo a velocidad reducida, respetando siempre la prioridad del
peatén, a velocidad de peatén y si el flujo peatonal es muy alto debera
descender del ciclo.

d) Los peatones deberan cruzar las ciclovias por
los lugares debidamente sefializados y no podran permanecer ni caminar por
ellas.

Articulo 223.- Son deberes de los conductores de
ciclos los siguientes:

a) Conducir un ciclo atento a las condiciones del
transito, sin utilizar elementos que dificulten sus sentidos de vision y
audicion.

b) Conducir un ciclo equipado con al menos un
sistema de freno que sea eficaz.

c) En caso de transportar menores de 7 afios, el
conductor debera ser mayor de edad.
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d) En caso de utilizar un sistema de remolque para
el transporte de personas, animales 0 mercancias, el conductor debera ser
mayor de edad. En todo caso, dicho sistema debera cumplir los estandares
definidos por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Articulo 224 .- Las bicicletas deberan estacionarse
preferentemente en los lugares habilitados para ello, dejando en todos los
casos un espacio para la libre circulacién de peatones.

Queda prohibido aferrar por cualquier medio las
bicicletas en zonas reservadas para carga y descarga en la calzada en el
horario dedicado a dicha actividad, en zonas de estacionamiento para
personas con discapacidad, en zonas de estacionamiento prohibido
conforme sefializacién, en paradas de transporte publico y en pasos de
peatones.

Los estacionamientos de bicicletas quedan Unica y
exclusivamente reservados a este tipo de vehiculo.”.

36) Reemplazase en el epigrafe del Titulo Final la
expresion “(ARTS. 220-221)" por la siguiente: “(ARTS. 225-226)"; pasando
los articulos 221 y 222, que este titulo contiene, a ser articulos 225 y 226,
respectivamente.

Articulo segundo.- Modificase el inciso primero
del articulo 12 del decreto supremo N° 2.385, de 1996, del Ministerio del
Interior, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado del
decreto ley N° 3.063, de 1979, sobre rentas municipales, de la siguiente
manera:

a) Intercalase en la letra a) de su inciso
primero, entre el término “camionetas” y la expresién “y motocicletas”,
el vocablo “, triciclos motorizados de carga”.

b) Intercalase en el numero 7 de su letra b),
entre la expresién “bicimotos” e “y bicicletas con motor”, la frase “,
triciclos motorizados de carga cuya velocidad maxima no supere los 30
kilbmetros por hora”.”.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo primero.- Esta ley comenzarad a regir
transcurridos seis meses desde su publicacion.
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El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
dispondra de un plazo de dieciocho meses, a contar de la fecha de la
publicacion de esta ley, para dictar los reglamentos a los que ésta hace
referencia.

Articulo segundo.- Las ciclovias existentes al
momento de la publicacion de esta ley deberan adecuarse a las condiciones
de gestion y seguridad de transito que defina el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones en el plazo de tres afios, contado desde la dictacion del
reglamento a que se refiere el articulo 221.”.

Articulo tercero.- Los triciclos motorizados de
carga que se encuentren circulando por las calles y caminos del pais a
la fecha de publicacién de la presente ley, tendran un plazo de 6 meses,
contado desde la publicaciéon de la misma, para obtener el certificado
de revision técnica respectivo, inscribirse en el Registro de Vehiculos
Motorizados del Servicio de Registro Civil e Identificacién y obtener su
placa patente unica. Cumplido el tramite anterior, quedaran habilitados
para circular por las calles y caminos que la presente ley determine.”.
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Acordado en sesiones celebradas los dias 20 de
junio de 2017, con asistencia de los Honorables Senadores sefiores Juan
Pablo Letelier Morel (Presidente), Alejandro Garcia Huidobro Sanfuentes y
Manuel Antonio Matta Aragay; 4 de julio de 2017, con asistencia de los
Honorables Senadores sefiores Juan Pablo Letelier Morel (Presidente),
Alejandro Garcia Huidobro Sanfuentes, Guido Girardi Lavin y Manuel José
Ossandodn Irarrazabal; 11 de julio de 2017, con asistencia de los Honorables
Senadores sefiores Juan Pablo Letelier Morel (Presidente), Alejandro Garcia
Huidobro Sanfuentes, Guido Girardi Lavin y Manuel Antonio Matta Aragay y
1 de agosto de 2017, con asistencia de los Honorables Senadores sefores
Juan Pablo Letelier Morel (Presidente), Alejandro Garcia Huidobro
Sanfuentes, Guido Girardi Lavin, Manuel Antonio Matta Aragay y Manuel
José Ossandon Irarrazabal.

Sala de la Comision, a 4 de agosto de 2017.

ANA MARIA JARAMILLO FUENZALIDA
Abogado Secretario de la Comision
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RESUMEN EJECUTIVO

SEGUNDO INFORME DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES, RECAIDO EN EL PROYECTO DE LEY, EN
SEGUNDO TRAMITE CONSTITUCIONAL, QUE MODIFICA LA LEY DE
TRANSITO, PARA INCORPORAR DISPOSICIONES SOBRE
CONVIVENCIA DE LOS DISTINTOS MEDIOS DE TRANSPORTE.

BOLETIN N° 10.217-15.

OBJETIVOS DEL PROYECTO PROPUESTO POR LA COMISION:
mejorar la convivencia vial entre los distintos modos de transporte,
resultando para ello necesario, entre otras medidas, definir y reconocer las
diferentes especificidades de éstos, abordando aspectos relacionados con
medidas para mejorar la seguridad vial, educacion vial, estandares de
operacion y seguridad de ciclovias, junto con diferenciar a los ciclos del
resto de los vehiculos, sefialando expresamente que los primeros son
vehiculos de aquellos clasificados como “no motorizados”.

Asimismo, se dispone de diversas reglas que regulan la circulacion de
vehiculos de tres ruedas, y en especial, de triciclos motorizados destinados
a la carga, en lo referente a licencia de conducir, revision técnica y permiso
de circulacién exigibles para ello.

ACUERDOS:
Indicacién N° 1, aprobada 4x0.
Indicaciones N°° 2 y 3, aprobadas con modificaciones 4x0.
Indicaciones N° 4, 5 y 6, aprobadas 4x0.
Indicacion N° 7, aprobada con modificaciones 5x0.
Indicaciones N°° 8 y 9, aprobadas con modificaciones 3x0.
Indicacion N° 10, aprobada con modificaciones 3x0.
Indicacion N° 11, retirada.
Indicacion N° 12, aprobada con modificaciones 3x0.
Indicacién N° 13, aprobada con modificaciones 3x0.
Indicacion N° 14, aprobada con modificaciones 3x0.
Indicacion N° 15, rechazada 3x1 a favor.
Indicacién N° 16, aprobada 3x1x1 abstencién.
Indicacion N° 17, rechazada 4x0.
Indicacién N° 18, rechazada 2x1 a favor.
Indicacion N° 19, retirada.
Indicacién N° 20, retirada.
Indicacién N° 21, aprobada 4x0.
Indicacion N° 22, rechazada 4x0.
Indicacion N° 23, rechazada 4x0.
Indicacién N° 24, aprobada 4x0.
Indicacién N° 25, aprobada 4x0.
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Indicacion N° 26, rechazada 4x0.

Indicacion N° 27, aprobada con modificaciones 4x0.
Indicacién N° 28, aprobada 4x0.

Indicacion N° 29, rechazada 4x0.

Indicacion N° 30, inadmisible.

Indicacién N° 31, inadmisible.

Indicacion N° 32, rechazada 4x0.

Indicacién N° 33, aprobada con modificaciones 4x0.
Indicacion N° 34, inadmisible.

Indicacién N° 35, inadmisible.

Indicacién N° 36, aprobada con modificaciones 3x1 abstencion.

ESTRUCTURA DEL PROYECTO APROBADO POR LA COMISION:
la iniciativa se ordena sobre la base de dos disposiciones permanentes, a
saber, un articulo primero, conformado por treinta y seis numerales, y un
articulo segundo, compuesto por dos letras, mas tres articulos transitorios.

NORMAS DE QUORUM ESPECIAL: no hay.
URGENCIA: calificada de “simple” el 2 de agosto de 2017.

ORIGEN E INICIATIVA: Camara de Diputados. Mensaje de S.E. la
Presidenta de la Republica.

TRAMITE CONSTITUCIONAL: segundo tramite.

APROBACION POR LA CAMARA DE DIPUTADOS: en la sesion
ordinaria 242, de fecha 18 de mayo de 2016, por 107 votos a favor, ningun
voto en contra, ningun pareo.

INICIO TRAMITACION EN EL SENADO: ingres6 al Senado con
fecha 18 de mayo de 2016, dandose cuenta en la sesion ordinaria 182, de
la misma fecha, pasando a la Comisibn de Transportes vy
Telecomunicaciones y a la de Hacienda, en su caso.

TRAMITE REGLAMENTARIO: segundo informe.

LEYES QUE SE MODIFICAN O QUE SE RELACIONAN CON LA
MATERIA:

1.- Decreto con Fuerza de Ley N° 1, de 29 de octubre de 2009, de los
Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que fija
el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito.

Articulos 1°, 2°, 7°, 8°, 13, 30, 31, 79, 89, 104, 116, 117, 118, 120, 121, 125,

134, 135, 138, 144, 145, 146, 147, 153, 154, 162, 167, 189, 199, 200, 201.
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2.- Decreto Supremo N° 2.385, de 1996, del Ministerio del Interior y
Seguridad Publica, que fija el texto refundido, coordinado y
sistematizado del Decreto Ley N° 3.063, de 1979, sobre Rentas
Municipales. Articulo 12, letras a) y b) N° 7.

Valparaiso, 4 de agosto de 2017.

ANA MARIA JARAMILLO FUENZALIDA
Abogado Secretario



