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HACIENDA Y DE TRANSPORTES Y
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BOLETIN N° 5.849-15

HONORABLE SENADO:

Vuestras Comisiones de Hacienda y de Transportes
y Telecomunicaciones, unidas, tienen el honor de informar el proyecto de ley de
la referencia, en segundo tramite constitucional, iniciado en Mensaje de S. E. la
sefiora Presidenta de la Republica, con urgencia calificada de “suma”.

A una o mas de las sesiones en que las
Comisiones unidas estudiaron esta iniciativa de ley, asistieron, los Honorables
Senadores sefiores Andrés Allamand Zavala, Carlos Kuschel Silva y Jaime
Orpis Bouchon.

Asimismo, concurrieron, en calidad de invitados, el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, sefior René Cortazar; el
Coordinador de Asesores del Ministerio de Hacienda, sefior Alejandro Micco; el
Asesor del Ministerio de Hacienda, sefior Rodrigo Gonzalez; el Subdirector de
Presupuestos, sefior Sergio Granados; el Jefe de la Division de Finanzas
Publicas de la Direccién de Presupuestos del Ministerio de Hacienda, sefior
José Pablo Goémez; el Jefe de la Unidad de Pasivos Contingentes y
Concesiones de la misma reparticion, sefior David Duarte; la Jefa del
Departamento Legal del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
sefora Paola Tapia; y el funcionario del mismo Departamento, sefior Gabriel
Gatica; los asesores del Programa de Subsidio al Transporte, sefiora Natalie
Silva y sefior Roberto Villalobos; el Jefe de Asesores del Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, sefior Andrés Gomez-Lobo; y la Asesora
del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, sefiora Alejandra Pérez.

Del Instituto Libertad y Desarrollo, la Directora del
Programa de Medio Ambiente y Recursos Naturales, sefiora Ana Luisa
Covarrubias; y el Abogado, sefior Pablo Kangiser.

Cabe hacer presente que con fecha 28 de julio de
2009, los Comités del Senado acordaron devolver el proyecto de ley a la
Comision de Transportes y Telecomunicaciones para un nuevo primer informe,
autorizando su discusion en general y en particular.



En la sesion del dia 4 de agosto de 2009, la Sala
del Senado acorddé que el presente proyecto fuera informado por las
Comisiones de Hacienda y de Transportes y Telecomunicaciones, unidas.

OBJETIVOS FUNDAMENTALES DEL PROYECTO DE LEY

Establecer formas de financiamiento para el
sistema de transporte publico de pasajeros mediante un subsidio anual de
cargo fiscal de hasta $197.400.000.000, cifra que se reajustara en base al
indice de Precios al Consumidor para los afios siguientes y la creacion de dos
fondos transitorios, uno destinado a la Regién Metropolitana y el otro para el
resto del pais. El primero de estos fondos es de $190.350.000.000 para el
Transantiago, y el segundo, de igual monto, es para inversiones regionales en
el transporte y conectividad.

Con esta finalidad y con el objetivo de promover el
uso del transporte publico remunerado de pasajeros, se propone crear un
mecanismo de subsidio de cargo fiscal destinado a compensar los pagos de la
tarifa de los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros.

Por otra parte, el proyecto regula el mecanismo
para la operatoria del subsidio, para lo cual distingue entre: zonas con servicios
integrados; servicios licitados que operan con buses y servicios de buses no
licitados.

ANTECEDENTES

Para la cabal comprension de esta iniciativa de ley,
se ha tenido en consideracion, entre otros, los siguientes:

A.- ANTECEDENTES JURIDICOS

- El decreto supremo N° 124, de 2006, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que modifica decreto N°
20, de 1982.

- La ley N° 18.696, que modifica el articulo 6° de la
ley N° 18.502, autoriza importacion de vehiculos que sefiala y establece
normas sobre transporte de pasajeros.

- La ley N° 20.206, que crea un Fondo de
Estabilizacion Financiera del Sistema de Transporte Publico de la ciudad de
Santiago y dispone otros aportes fiscales que indica.



B.- ANTECEDENTES DE HECHO

El Mensaje de S. E. la sefiora Presidenta de la
Republica sefiala que el transporte publico remunerado de pasajeros, es un
servicio que influye en forma sustancial en el desarrollo de las diversas
actividades, que enfrentan y realizan las personas en su vida cotidiana. Por lo
tanto, es prioritario mejorar dicho servicio, con la finalidad de ofrecer un servicio
de calidad, confiable y seguro, y con precios a publico accesibles para toda la
poblacion, de modo de fomentar con ello que mas personas, accedan y opten
por este medio de transporte.

Continla, el Mensaje, expresando que este
proyecto de ley busca precisamente mejorar y fomentar el transporte puablico
remunerado de pasajeros a lo largo de todo el pais, basandose en dos
estrategias complementarias.

Primero, se introduce un mecanismo de subsidio a
la tarifa del transporte publico remunerado de pasajeros. Este subsidio, de
cargo fiscal, tiene por objetivo compensar los pagos de la tarifa de los servicios
de transporte publico remunerado de pasajeros, tal como compensar los
menores pagos que realizan los estudiantes.

Segundo, este proyecto de ley crea dos fondos
transitorios. El primero tiene por objetivo contribuir al mejoramiento del sistema
de transporte publico de Santiago y facilitar la transicion, ya en marcha, hacia
un sistema de transportes moderno, de calidad y confiable, que merecen los
ciudadanos de nuestra capital. EI segundo fondo, esta dirigido a mejorar el
transporte publico en regiones, financiando inversiones en mejoramientos de la
gestion, la infraestructura y la regulacion de los sistemas de transporte publico
en las diversas ciudades del pais.

Indica que los subsidios al transporte publico de
pasajeros se otorgan en la mayoria de los paises del mundo, ya sean naciones
industrializadas o economias en vias de desarrollo. El objetivo es garantizar el
acceso masivo de la poblacion a este medio de transporte, a través de pasajes
econOmicos que suelen cotizarse por debajo de los costos que afrontan las
empresas. Asi, por ejemplo, en Estados Unidos, en promedio, en el afio 2006,
los ingresos por tarifas sélo cubrieron el 38% de los costos operacionales de
los sistemas de transporte publico de pasajeros mediante buses. La diferencia
fue financiada principalmente mediante diversos subsidios locales o federales
para el transporte publico. Si se analizan los 50 sistemas de transportes mas
importantes de ese pais, los ingresos por tarifas no superan el 31% de los
costos de operaciones de los buses. En Europa, los ingresos operacionales
representan en promedio el 50% de los costos operacionales de los sistemas
de transporte urbano.

A su vez, en el caso de nuestro pais, diversos
estudios, en particular el Informe Final sobre Diagnédstico, Analisis vy
Recomendaciones sobre el Desarrollo del Transporte Publico en Santiago,
confeccionado por el grupo de expertos, convocados por el sefior Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, han recomendado, bajo determinadas,



condiciones el otorgamiento de subsidios al transporte publico remunerado de
pasajeros.

Indica que la principal llave de acceso para lograr
los objetivos propuestos, es la educacion. Desde la ensefianza preescolar
hasta la universitaria. Dentro de este contexto, una herramienta fundamental en
el desarrollo de la escolaridad y la educacion, lo constituye el Pase Escolar y el
Pase de Educacion Superior, al permitir que los beneficiados con ellos, puedan
pagar en sus traslados una tarifa rebajada, medida que promueve y fortalece el
acceso de los nifios y nifias, alumnos y alumnas menos favorecidos econdémica
y socialmente, a los distintos niveles de formacion.

Sin embargo, esta forma de financiamiento,
incrementa la tarifa del pasaje regular, lo que significa que se afecta a la
mayoria de los usuarios que no tienen Pase Escolar o de Educacion Superior,
con un cobro superior, y con dicho excedente se financia la rebaja de tarifa que
beneficia a los estudiantes, lo que podria significar un perjuicio en el sector mas
necesitado de la sociedad, al ser este sector de la poblacién el que més utiliza
el transporte publico en buses. Por ello, en algunos casos, el beneficio para los
estudiantes de escasos recursos lo estarian financiando los miembros adultos
de sus mismas familias. Al respecto, es relevante destacar que el Informe Final,
de fecha 31 de marzo de 2008, sobre Diagndstico, Andlisis vy
Recomendaciones sobre el Desarrollo del Transporte Publico en Santiago,
dentro de sus recomendaciones sobre financiamiento, sefialé que el subsidio a
la tarifa de estudiantes debe separarse del problema de financiamiento del
sistema de transporte y ser pagado por el Estado.

Respecto de otra materia, manifiesta que frente a
las dificultades que ha tenido la implementacion y posterior puesta en marcha
del nuevo sistema de transporte publico remunerado de pasajeros para la
ciudad de Santiago, se han adoptado medidas que vienen a mitigar estas
dificultades. Sin perjuicio de que éstas han cumplido su objetivo, se hace
imperativo seguir en la misma senda, es decir, corregir todos y cada uno de los
obstaculos que se presenten, a fin de no sélo obtener un sistema de transporte
regulado, sino que mejorado, de acuerdo a las expectativas y anhelos de todos
los habitantes de la capital. Propone establecer un financiamiento transitorio del
sistema, que permita el mejoramiento del mismo, logrando la satisfaccion de
los millones de usuarios del sistema, y ademas, podra integrar a otras personas
gue actualmente no lo utilizan por distintas consideraciones, permitiendo que
los niveles de congestion y contaminacion se reduzcan, lo que va en beneficio
de la calidad de vida de todos las personas que habitan la ciudad.

Este fondo transitorio se constituira con un monto
de $190.350.000 miles y podra ser desembolsado entre el 1° de enero 2009 y
el 31 de diciembre del 2011. El monto maximo anual a desembolsar no podra
superar el 40% de lo senalado.

Asimismo, manifiesta que con la finalidad de
mejorar e incentivar el uso del transporte publico remunerado de pasajeros, y la
conectividad y vias en general, a lo largo del pais, es que se crea un fondo de
inversion para realizar, prioritariamente, los mejoramientos de gestion e
infraestructura en las regiones de nuestro pais. A traves de este Fondo



Regional, que tendrd un monto equivalente al Fondo Transitorio para
Transantiago, se podran realizar inversiones en infraestructura para el
transporte publico; disefio e implementacion de planes de modernizacion y
mejora del transporte publico; inversiones en infraestructura y conectividad de
interés para la region, seleccionados por el Consejo Regional, entre otros, a fin
de integrar a todos y cada uno de los habitantes de las distintas regiones al
desarrollo y modernizacion del pais, constituyéndose en elementos de la
esencia de la modernizacion de nuestra tierra, cooperando en alcanzar el fin
ultimo, la igualdad de oportunidades de chilenos y chilenas en nuestro pais.

Con relacion al contenido del proyecto de ley,
plantea que se creara un subsidio de cargo fiscal para compensar los pagos de
la tarifa de los servicios publicos de locomocion colectiva, tal como los menores
pagos que realizan los estudiantes, promoviendo entre otros efectos, el uso de
transporte publico remunerado de pasajeros. A contar de la fecha de
publicacion de la ley, el gasto total anual del subsidio no podra exceder de
$197.400.000 miles. Este limite maximo se reajustara anualmente en la Ley de
Presupuestos, considerando la variacién del indice de Precios al Consumidor y,
adicionalmente, a partir del afio 2012, podra ser incrementado anualmente en
la referida ley, considerando para ello la variacion porcentual del nimero total
de viajes en transporte publico remunerado de pasajeros de los 12 meses
anteriores al 30 de junio del afio precedente al gasto.

El monto anual de dicho subsidio se distribuira,
entre las regiones del pais y sus zonas geograficas, de acuerdo a las tarifas
adulto y de estudiantes, sus diferencias, y al nUmero de viajes totales en cada
una de ellas. A mas tardar el 31 de diciembre de cada afio, a través de un
Decreto emanado del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y que,
ademas, llevara la firma del Ministro de Hacienda, se determinara el monto del
subsidio correspondiente a cada zona geografica de cada region, para el afio
siguiente. EI mismo Decreto establecera los montos que corresponden al
subsidio en aquellas zonas geogréficas de cada region, en las que no se
cuente con la informacion antes sefialada, ya sea que exista 0 no un sistema
de transporte regulado en virtud de la normativa vigente.

Agrega que en aquellos procesos de licitacion de
uso de vias que se lleven a cabo, de acuerdo a la ley N° 18.696, el Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, establecera en las bases la entrega total
o parcial del subsidio a los prestadores de servicios, incorporando el efecto de
este subsidio en las condiciones econémicas y operativas de la concesion. Por
su parte, en los perimetros de exclusion que se fijen o en aquellos casos en
gue el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones establezca condiciones
de operacion en conformidad con la normativa vigente, se considerara, de la
misma forma, el otorgamiento de este subsidio, incorporandolo en las mismas
condiciones descritas en el parrafo anterior.

El modo de efectuar estas transferencias
dependera de si las zonas geograficas de cada region en que opera una
licitacion de uso de vias otorgada en virtud de la ley N° 18.696 cuentan o no
con mecanismos de ajuste tarifario basados en equilibrios entre ingresos y
egresos. De contar con dicho mecanismo, los recursos correspondientes seran



transferidos a las cuentas en las cuales se administran los recursos del
sistema.

En el caso que no sea posible incorporar el efecto
del mecanismo de subsidio en las condiciones econémicas de operacion de los
servicios, los recursos considerados tendran el siguiente destino: un 60 por
ciento constituira una provision especial para inversiones en el presupuesto de
la Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo del Ministerio del
Interior. EI 40 por ciento restante incrementara la partida de la Ley de
Presupuestos del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones en la
asignacion correspondiente al Subsidio al Transporte Regional.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
convocara a los prestadores de servicios de transporte publico remunerado de
pasajeros que cuentan con contratos y/o condiciones de operacion vigentes al
momento de la publicacion de esta ley, a procesos de negociacion y
determinacion, segun el caso, para incorporar los efectos de los recursos
resultantes de aplicar el mecanismo de subsidio y modificar las tarifas y
estandares de servicio de la forma en que se acuerden. Con todo, esta
convocatoria no se realizara en el caso que exista una licitacién de uso de vias,
gue utilice sistemas automatizados de recaudacion, cobro y custodia de tarifa y,
ademas, cuenten con un mecanismo de ajuste tarifario basado en el equilibrio
entre ingresos y egresos. De no prosperar las negociaciones referidas, los
recursos devengados se destinaran en un 60 por ciento a la provision especial
para inversiones en el presupuesto de la Subsecretaria de Desarrollo Regional
y Administrativo del Ministerio del Interior, en la forma en que prescribe el
proyecto y a la partida de la Ley de Presupuestos del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones en la asignacion correspondiente al Subsidio al
Transporte Regional, en el 40 por ciento restante de estos recursos.

Conjuntamente con lo sefialado, se crea un Fondo
Transitorio para el Sistema de Transporte Publico de Santiago. El fondo se
constituirdA con un monto de $190.350.000 miles, recursos que seran
desembolsados entre el 1 de enero de 2009 y el 31 de diciembre de 2011. El
monto maximo anual a desembolsar no podra superar el 40% del monto
sefialado. Las transferencias de los recursos, al existir un sistema
automatizado de recaudacion, cobro y custodia de tarifa (AFT), y un
mecanismo de ajuste tarifario basado en equilibrio ingresos-egresos, se
realizaran a traves de las cuentas en las cuales se administran los recursos del
sistema. Los desembolsos del Fondo se incorporaran a la Ley de Presupuestos
de la respectiva anualidad.

De la misma forma se creard, a partir de la entrada
en vigencia del fondo transitorio descrito anteriormente, un Fondo de
Inversiones Regionales para el Transporte y Conectividad. Dicho fondo se
constituira con un monto equivalente al sefialado para el caso de Santiago y
seran desembolsados a contar de la fecha del inicio de aplicacion de los
recursos transitorios para el Sistema de Transporte Publico de Santiago. Los
recursos se distribuiran entre las regiones beneficiarias, de acuerdo a lo
sefialado en los articulos 76, 77 y 78 de la ley N° 19.175, cuyo texto refundido,
coordinado, sistematizado y actualizado fue fijado mediante decreto con fuerza
de ley N° 1-19.175, de 2005, del Ministerio del Interior. En el caso de la Region



Metropolitana de Santiago, se considerara lo sefialado en el referido articulo 76
s6lo en relacién a las comunas en que no opera el Sistema de Transporte
Publico de Santiago. En términos generales, las inversiones que se podran
realizar con cargo a dicho fondo seran de infraestructura para el transporte
publico y su modernizacion; modernizacion de la gestion de los sistemas; e
inversiones en proyectos de infraestructura para conectividad, tales como
proyectos de interés para la region seleccionados por el Consejo Regional de
forma de favorecer el transporte y conectividad.

Sefala que el mayor gasto que represente durante
el aflo 2008 la aplicacion de la presente ley incrementara, en el monto que
resulte, la suma del valor neto correspondiente a que se refiere el articulo 4° de
la ley N° 20.232, y se financiara con cargo a reasignaciones presupuestarias y
con el incremento de los ingresos provenientes de rentas de inversiones en
activos financieros del Tesoro Publico. En la determinacion de los montos
expresados en unidades de fomento para dicho afo, se utilizar4 el valor de
dicha unidad al dia de publicacion de la presente ley.

En relacion a la informacion que sera entregada al
Congreso Nacional sobre la entrega del subsidio a que se refiere este proyecto,
el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el Ministerio del Interior,
proporcionaran a la Comision Especial Mixta de Presupuestos del Congreso
Nacional, un informe trimestral del destino de los recursos.

Por dltimo, indica que ha existido una especial
preocupacion por establecer sanciones, para el caso de que exista una
percepcion indebida de las transferencias que se contemplan en el proyecto.
Para ello se establece un procedimiento de aplicacion de sanciones,
estableciendo la aplicacion de multas a beneficio fiscal, amonestaciones por
escrito, suspensiones total o parcial del subsidio, cancelacion de vehiculos o
servicios y caducidad, cuando corresponda. Ademas, se dispone que la
aplicacion de las sanciones establecidas no obsta de la obligacion de devolver
quintuplicadas las sumas percibidas indebidamente y de las responsabilidades
civiles y penales que pudieren corresponder.

DISCUSION EN GENERAL

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones,
sefnor Cortazar, expuso que el proyecto determina que una cierta cantidad de
recursos se destina a subsidiar el transporte publico de pasajeros,
materializandose en una baja de tarifa si se trata de transporte licitado, y en un
vale de transporte o “voucher”, en una rebaja de la tarifa escolar, en un subsidio
para zonas extremas, en la licitacién de transporte escolar de escuelas rurales
0 en inversiones en infraestructura en el caso del transporte no licitado.

El Honorable Senador seiior Girardi consulté si
en el caso de la licitaciobn de transporte escolar de escuelas rurales se
entregara el dinero al establecimiento educacional.



El Ministro, sefior Cortazar, indicO que se hara
previa licitacion.

El Honorable Senador seior Letelier sefialé que
debe aclararse el punto anterior, porque muchas veces son los municipios los
gue tienen un sistema de acercamiento.

El Ministro, sefior Cortazar, indicé que un segundo
aspecto esta relacionado con la fijacion de tarifas, que se hara por un Panel de
Expertos, en que dos miembros son nombrados por el Ministro de Transportes
y Telecomunicaciones de una terna propuesta por el Consejo de Alta Direccion
Publica, y uno por el mismo Ministro a partir de una terna elaborada por los
decanos de las facultades de Economia e Ingenieria del pais. Agrego que sus
funciones son fijar las tarifas en la ciudad de Santiago sobre la base de un
indice de reajustabilidad y del monto del subsidio que establecera el proyecto
en discusion, emitiendo ademas opinidn respecto de los procesos de fijacion de
tarifas que se den en otras ciudades del pais.

Manifestd que se prescribe que antes de hacer
cualquier licitacion en el pais se requerird un estudio técnico que contratara el
Ministerio a universidades u organismos técnicos, luego de lo cual las bases
gue se elaboren deberan someterse a consulta publica por un plazo de 45 dias.

Expres6 que en los articulos transitorios se fija un
subsidio temporal desde la aprobacion de la ley y hasta el afio 2014, por un
total de 550 mil millones de pesos que va decreciendo afio a afilo en su monto
para la ciudad de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo, y
otro de igual valor y caracteristicas para el resto del pais, administrado por los
Gobiernos Regionales, destinado especialmente a renovacion de vehiculos de
transporte publico e inversion en infraestructura de transporte. En ambos casos
se contempla un informe trimestral a la Comision Especial Mixta de
Presupuestos del Congreso Nacional.

Asimismo, se contempla una norma que contiene el
pago de los créditos contratados hasta ahora, que son tres y corresponden al
otorgado por la ley N° 20.206, al otorgado para financiar el Sistema de
Transporte Transantiago a comienzos del 2008 por Banco Estado y al otorgado
por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), en que el Estado pasa a ser
el deudor y soluciona los créditos en el primer bimestre del afio 2010, lo que
significa un ahorro de recursos importante por la baja en el pago de intereses
respecto del costo de financiamiento del Estado, de casi 60 millones de
dolares.

En la siguiente sesion, el Honorable Senador
seiior Kuschel, solicitdé informacion sobre el estado de avance en la ejecucion
de lo dispuesto por la ley N° 20.206.

El Subdirector de Presupuestos, sefior Granados,
sefiald que haria llegar la referida informacion en el mas breve plazo posible.



Sometido a votacion en general el proyecto de
ley, fue aprobado por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seifiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

DISCUSION EN PARTICULAR

Articulo 1°

Crea, con el objeto de promover el uso del
transporte publico remunerado de pasajeros, un mecanismo de subsidio de
cargo fiscal destinado a compensar los pagos de la tarifa de los servicios de
transporte publico remunerado de pasajeros.

En este articulo recayo la indicacién nimero 1, de
Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para reemplazar la
frase, “pagos de la tarifa de los servicios de transporte publico remunerado de
pasajeros.”, por la siguiente: “menores pagos que realizan los estudiantes en
los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros.”.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones,
sefior Cortazar, manifestd que el sentido de la norma queda mas claro con la
indicacion porque especifica que se refiere a los menores pagos que realizan
los estudiantes.

- En votacion, la indicacion nimero 1 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seifiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

Articulo 2°
Es del siguiente tenor:

“Articulo 2°.- A contar de la fecha de publicacion de
esta ley, el gasto total anual por aplicacién del mecanismo de subsidio a que se
refiere el articulo anterior no podra exceder $197.400.000 miles. Este limite
mMAaximo se reajustara anualmente en la Ley de Presupuestos, considerando la
variacion del indice de Precios al Consumidor. Adicionalmente, a partir del afio
2012, este limite maximo podra ser incrementado considerando la variacion
porcentual del nimero total de viajes en transporte publico remunerado de
pasajeros de los 12 meses anteriores al 30 de junio del afio precedente al
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gasto en comparacion al numero de viajes acumulados en los 12 meses
anteriores al 30 de junio del afio inmediatamente anterior.

El monto maximo anual del gasto por aplicacion del
mecanismo de subsidio se distribuira, a mas tardar, el 31 de diciembre de cada
afo, entre las regiones del pais y sus zonas geograficas, considerando las
tarifas de adultos y de estudiantes, sus diferencias, y el nUmero de viajes de
cada uno de ellos, mediante decreto expedido por el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones, que llevara ademas la firma del Ministro de Hacienda,
bajo la formula “Por Orden del Presidente de la Republica”.

Un reglamento expedido por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, que llevara ademas la firma del Ministro de
Hacienda, contendra las definiciones metodoldgicas para la determinacion
sefialada en el inciso anterior, asi como para la distribucion del subsidio por
regiones y zonas geograficas.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
solicitara la informacion del numero de viajes en transporte publico remunerado
de pasajeros efectivos a las entidades que administren sistemas automatizados
gue permitan conocer el nimero de viajes 0 a la Secretaria Interministerial de
Planificacion en Transportes (SECTRA) donde no existan dichos sistemas.”.

En este articulo recayd la indicacién nimero 2, de
Su Excelencia la seifiora Presidenta de la Republica, para modificar el
articulo 2°, de la siguiente forma:

a) Reemplazase, en el inciso primero, los
guarismos “197.400.000” por “230.000.000".

b) Reemplazase en el citado inciso primero,
después del primer punto seguido, la preposicion “del” situada entre las
palabras “variacion” e “Indice” por la frase “que experimente el”.

c) Sustitiyese en el mismo inciso primero, a
continuacion del segundo punto seguido la frase, “Adicionalmente, a partir del
afo 2012, este limite maximo podra ser incrementado considerando la
variacion porcentual del namero total de viajes en transporte publico
remunerado de pasajeros de los 12 meses anteriores al 30 de junio del afio
precedente al gasto en comparacion al numero de viajes acumulados en los 12
meses anteriores al 30 de junio del afio inmediatamente anterior.”, por la
siguiente: “El monto que se considere en la Ley de Presupuestos de cada afio
para la aplicacion del mecanismo de subsidio, se dividira en partes iguales
entre:

i) la ciudad de Santiago y las comunas de San
Bernardo y Puente Alto; y

i) la Region Metropolitana, excluidas la ciudad de
Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente Alto, asi como las demas
regiones del pais. EI monto anual del gasto por aplicaciéon del mecanismo de
subsidio previsto en este literal, se distribuird, a mas tardar, el 31 de diciembre
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de cada afio para el afio calendario siguiente. Para determinar el porcentaje del
monto total que corresponde a cada regidén, se consideraran las tarifas de
adultos y estudiantes, sus diferencias y el numero de viajes de cada uno de
ellos, tanto en las capitales regionales como en las demas zonas de la regiéon
gue dispongan de dicha informaciéon. Cuando no se cuente con dicha
informacion se podran utilizar parametros tales como los demogréficos o, de
informacion sobre el namero de Tarjetas Nacionales Estudiantiies o del
documento que la reemplace. Para las Regiones de Arica y Parinacota; Aysén;
Magallanes y la Antartica Chilena; y la Provincia de Palena, en la determinacion
del porcentaje que le corresponda a cada region, se podra considerar un
complemento adicional para fomentar el transporte publico remunerado de
pasajeros, cuando se constate que el uso del transporte publico mayor por
parte de los estudiantes, es significativamente menor al del resto del pais.”.

d) Eliminanse el inciso segundo y el inciso final.

e) Reemplazase en el actual inciso tercero, que
paso a ser inciso segundo, la frase “, asi como para la distribucién del subsidio
por regiones y zonas geograficas”, situada a continuacion de la palabra
“anterior”, por la siguiente: “. Asimismo, un decreto expedido por los Ministros
sefialados, bajo la formula “Por Orden del Presidente de la Republica”
establecera, por region, el monto que le corresponde por aplicacion del
mecanismo de subsidio, asi como la distribucion de él, de conformidad a lo
sefialado en la letra b) del articulo 3° y en los articulos 4° y 5° de la presente
ley.”.

La Honorable Senadora seiiora Matthei solicitd
una explicacion detallada de la disposicidon, debido a que se refiere a la parte
fundamental del proyecto.

El Ministro, sefior Cortazar, sefialé que se calculd el
monto total y se distribuye por mitades, una entre la ciudad de Santiago y las
comunas de Puente Alto y San Bernardo, y la otra en el resto del pais. Indico
gue la asignacion tiene su origen en el calculo del subsidio al transporte que
reciben actualmente en Santiago y en las otras regiones los estudiantes,
verificdndose que apenas un poco mas de la mitad lo recibia la ciudad de
Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo, por lo que se decidio
repartir por igual la referida asignacion.

Agregé que lo que se hace en el literal ii) es
determinar como se hace el calculo en las distintas regiones, distinguiéndose si
se trata de ciudades que cuentan con la informacién sobre nimero total de
viajes y gasto total en los mismos, como ciertas capitales regionales, y las que
no tienen dicha informacion, que se calculan en base al namero total de
Tarjetas Nacionales Escolares (TNE) en relacion a la o las ciudades de la
respectiva region que si cuentan con la mencionada informacion, con la
excepcion de las zonas en que se constate que el uso del transporte puablico
por parte de los estudiantes, es significativamente menor a la del resto del pais,
como ocurre con Aysén y Magallanes y la Antartica Chilena, en que se les
asigna lo que corresponde al promedio nacional segun el nimero de
estudiantes.
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El Honorable Senador senor Letelier consultd si
se mantiene el subsidio de zonas aisladas.

El Ministro, sefior Cortazar, sefaldé que
efectivamente se mantiene el referido subsidio.

El Honorable Senador seiior Sabag preguntdé a
quién se le entrega materialmente el subsidio y qué ocurre con los buses
interurbanos respecto de los estudiantes que viajan en ellos.

El Honorable Senador seiior Letelier inquirié que
ocurre a nivel global en la region, dado que las licitaciones son por ciudades y
se distingue entre areas licitadas y no licitadas, siendo que existen viajes que
tienen su inicio o final en una zona licitada pero en el trayecto comprenden
zonas no licitadas que también recorre el transporte, como ocurriria entre
Rancagua, Las Cabras y algun destino intermedio entre esos dos puntos.

Asimismo, planted si se considera la situacion de
los trabajadores, dado que muchas veces pierden parte de su remuneracion al
bajar los ingresos por pasajes vendidos, y no siempre se contempla un sueldo
fijo en las bases de licitacion

La Honorable Senadora seiiora Matthei consultd
quién hara los calculos y qué sucedera si se produce un cambio demografico
importante en cuanto al nUmero de estudiantes que se encuentran en una zona
determinada.

El Ministro, sefior Cortazar, sostuvo que existen
dos formas de entregar el subsidio segun si las vias estan licitadas o no, en las
licitadas lo recibe el operador a cambio de la baja de tarifa, y en las no licitadas,
se busca que los estudiantes paguen un 33% de la tarifa normal y no 40 6
50%, y que las personas de menores ingresos, mencionados en el articulo 4°
letra b), reciban un vale utilizable en transporte.

Observo que son las comunas las que tienen o no
transporte licitado, y si alguien vive en una comuna no licitada recibira el vale
de transporte si se encuentra en las situaciones contempladas por el articulo 4°
letra b).

El Honorable Senador seior Letelier solicitd al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones un estudio que determine la
conveniencia de entregar un vale de transporte sélo al sector de menores
ingresos en las areas no licitadas, frente al subsidio que recibe toda la
poblacién que utilice el transporte publico en areas licitadas.

El Honorable Senador sefior Pizarro manifesto
gue es muy dificil contemplar todas las situaciones existentes en el pais dentro
de la ley, pero lo importante es que los criterios sean claros, y destaco que es
el unico subsidio dirigido a todas las personas porque busca fomentar el uso
del transporte publico, lo que no se cumpliria cabalmente respecto de las zonas
gue no cuentan con transporte licitado, por lo que podria ser mas eficaz un
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subsidio para el mejoramiento de la flota destinada al transporte publico o a la
infraestructura que se utiliza, como paraderos o terminales.

El Ministro, sefior Cortazar, respecto de los
trabajadores, expuso que el articulo octavo transitorio que propone la
indicacion numero 31, establece que en caso alguno la disminucién de las
tarifas que se disponga significara una reduccion de las remuneraciones que
reciben como conductores.

El Honorable Senador sefior Letelier consultd si
en las futuras licitaciones se contemplara que los operadores tengan forma de
empresa y se pague una remuneracion fija a los conductores de los vehiculos,
formalizando las referidas situaciones.

El Ministro, sefior Cortazar, sefalé que la norma
indicada enfrenta la transicién del sistema de subsidio, independiente de que
en las bases de licitacion se esta contemplando como requisito la remuneracion
fija de los conductores, aunque se esta analizando la conveniencia de dejar
una fraccion del total como variable dado que ello ayuda a lograr un mejor
servicio.

El Honorable Senador sefior Pizarro consultd
cual ha sido la evaluacion del Sistema Transantiago en relacion con la materia
precedentemente referida.

El Ministro, sefior Cortazar, explicé que en las
bases de licitacion se establecio que las remuneraciones no pueden ser
individualmente variables, y lo que esta sucediendo es que los operadores con
las modificaciones de los contratos en curso, han comenzado a ofrecer bonos a
sus trabajadores por objetivos cumplidos relacionados con la frecuencia,
regularidad o la evasion de pago.

El Honorable Senador sefior Garcia consulto si
se encuentra definido legalmente qué se entiende por “ciudad de Santiago”,
expresion contemplada en el presente articulo junto a las comunas de Puente
Alto y San Bernardo.

El Ministro, sefior Cortazar, expres6 que se revisara
la situacion consultada, y de ser necesario se propondra una correccion.

En la siguiente sesion, la letra c) de la indicacidn
numero 2 fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
2 bis, de Su Excelencia el seiior Vicepresidente de la Republica, para
reemplazar en el inciso primero, a continuacion del segundo punto seguido la
frase, “Adicionalmente, a partir del afio 2012, este limite maximo podra ser
incrementado considerando la variacion porcentual del nUmero total de viajes
en transporte publico remunerado de pasajeros de los 12 meses anteriores al
30 de junio del afio precedente al gasto en comparacion al nimero de viajes
acumulados en los 12 meses anteriores al 30 de junio del afio inmediatamente
anterior.”, por la siguiente: “El monto que se considere en la Ley de
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Presupuestos de cada afio para la aplicacion del mecanismo de subsidio, se
dividira en partes iguales entre:

i) la Provincia de Santiago y las comunas de San
Bernardo y Puente Alto; y

i) la Regidbn Metropolitana, excluidas la Provincia
de Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente Alto, asi como las
demas regiones del pais. El monto anual del gasto por aplicacion del
mecanismo de subsidio previsto en este literal, se distribuird, a mas tardar, el
31 de diciembre de cada afio para el afio calendario siguiente. Para
determinar el porcentaje del monto total que corresponde a cada region, se
consideraran las tarifas de adultos y estudiantes, sus diferencias y el nimero
de viajes de cada uno de ellos, tanto en las capitales regionales como en las
demas zonas de la region que dispongan de dicha informacion. Cuando no se
cuente con dicha informacion se podran utilizar parametros tales como los
demograficos o0, de informacion sobre el ndmero de Tarjetas
Nacionales Estudiantiies o del documento que la reemplace. Para las
Regiones de Arica y Parinacota; Tarapaca; Aysén; Magallanes y la Antartica
Chilena; y las Provincias de Palena y Chiloé, en la determinacion del
porcentaje que le corresponda a cada region, se podra considerar un
complemento adicional para fomentar el transporte publico remunerado de
pasajeros, cuando se constate que el uso del transporte publico mayor por
parte de los estudiantes, es significativamente menor al del resto del pais.”.

Asimismo, se presentd la indicacibn namero 2
ter, de Su Excelencia el seior Vicepresidente de la Republica, para
intercalar el siguiente inciso segundo nuevo, pasando el actual segundo a ser
tercero:

“Para los efectos de esta ley, se entendera por
transporte publico mayor el que se efectia mediante buses, minibuses,
trolebuses y taxibuses.”.

El Ministro, sefior Cortazar, expresdO que los
cambios consisten en sustituir la expresion “la ciudad de Santiago” por “la
Provincia de Santiago”, término que otorga precision a la norma por ser una
referencia definida en nuestro ordenamiento juridico, incorporar en el literal i) a
la regidon de Tarapaca y la provincia de Chiloé, e intercalar un nuevo inciso
segundo que define lo que se entendera por “transporte publico mayor”.

- En votacion, las indicaciones numeros 2, en la
parte que no fue retirada, 2 bis y 2 ter, fueron aprobadas por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.
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Articulo 3°

Establece que el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones dispondra la entrega total o parcial de los recursos por
efecto de aplicar el mecanismo de subsidio a los prestadores de servicios de
transporte publico remunerado de pasajeros, siempre y cuando se incorpore el
efecto de estos recursos en las condiciones econdmicas y en la operacion de
dichos servicios, tales como tarifas, calidad del servicio, mecanismos de control
y otras, en los procesos de licitacion de uso de vias a que convoque en virtud
de la ley N° 18.696, en los perimetros de exclusion que fije, asi como en
aquellos casos en que establezca condiciones de operacion para servicios no
licitados.

En este articulo recayo la indicacién niamero 3, de
Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para sustituirlo, por el
siguiente:

“Articulo 3°.- La determinacion del monto del
subsidio que corresponda a los casos que se indican a continuacion, en funcion
de lo establecido en el articulo anterior, asi como el mecanismo de
transferencia del mismo, se sujetara a las reglas siguientes:

a) En la ciudad de Santiago y las comunas de
Puente Alto y San Bernardo, el monto del subsidio se transferira en funcion de
lo que el sistema de transportes requiera, de acuerdo a lo que informe y
proyecte el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Los recursos para
asegurar el financiamiento del sistema de transporte publico remunerado de
pasajeros, seran transferidos por dicho Ministerio a las cuentas en las que se
administran los recursos del sistema.

b) En las zonas geograficas distintas a la ciudad de
Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo, que cuenten con
servicios de transporte publico remunerado de pasajeros mediante buses,
minibuses y trolebuses, que operen en el marco de una concesion de uso de
vias otorgada en virtud de la Ley N° 18.696, el monto del subsidio sera
determinado con el fin de cubrir los menores pagos que realizan los estudiantes
en los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros y mediante la
formula de calculo y procedimiento que fije un reglamento expedido por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones y que debera llevar la firma del
Ministro de Hacienda. Los recursos correspondientes seran transferidos por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones a los concesionarios, segun
las condiciones establecidas en las bases de licitacion y los respectivos
contratos, los que deberan incorporar el efecto del subsidio en las condiciones
econOémicas y en la operacion de los servicios, tales como tarifas, calidad del
servicio, mecanismos de control y otras. En las zonas indicadas, los recursos
correspondientes también podran ser transferidos, cuando se incorpore el
efecto del subsidio en las condiciones econdmicas y en la operacion de los
servicios, tales como tarifas, calidad del servicio, mecanismos de control y
otras, por los prestadores de servicio que operen bajo un perimetro de
exclusiéon o condiciones de operacion. Con todo, solo procedera la entrega del
subsidio cuando la prestacion de servicios bajo perimetro de exclusion o
condiciones de operacion, exista entre procesos de licitaciones o cuando el
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proceso de licitacion fue previamente declarado desierto, segun las condiciones
establecidas por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

El subsidio podr4d ser entregado también en
condiciones similares segun las caracteristicas propias e informacion existente
a los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros prestados
mediante ferrocarriles urbanos, o los servicios de cercania prestados por otras
empresas de ferrocarriles, que otorguen tarifa liberada o rebajada para los
estudiantes, en conformidad a la normativa vigente. La entrega de los recursos
se efectuard a las empresas de ferrocarriles que incorporen el efecto del
subsidio en las tarifas.

Sin perjuicio de las sanciones establecidas en las
bases de licitacién y los contratos respectivos, los concesionarios de vias y
prestadores de servicio a que hacen referencia las letras a) y b) del presente
articulo sélo tendran derecho a percibir dineros provenientes del mecanismo de
subsidio que establece esta Ley, por la efectiva, correcta y adecuada
prestacion de los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros a
gue se encuentran obligados, conforme a las citadas bases y contratos. El
monto del subsidio que eventualmente dejen de percibir los concesionarios o
prestadores de servicio, no serd reembolsable con ningun otro ingreso del
sistema de transporte publico. La efectiva, correcta y adecuada prestacion de
los servicios por parte de los concesionarios o prestadores de servicios, para
estos efectos, seraconstatada por el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, en forma previa a la transferencia de recursos que
corresponda efectuar y en conformidad a los parametros que el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones determine a través de una 0 mas
resoluciones.”.

Con relacion al presente articulo y a los que le
siguen, 4° y 5° el Ministro, sefior Cortazar, expreso que se trata del contenido
fundamental del sistema de subsidio, distinguiendo todas las posibles
situaciones sefaladas precedentemente, y destaco que cuando se produzcan
problemas de atochamiento se trata de una situacion que contempla la ley para
llamar a licitacion, por lo que si la ciudad pasa a tener transporte licitado
también cambia la forma de recibir el subsidio. Agregd que la parte principal
gue se puede destinar a inversion en infraestructura no es la que se contempla
en estas disposiciones sino la que aparece en el articulo cuarto transitorio que
se propone por la indicacion nimero 26.

La Honorable Senadora sefora Matthei consultd
si en un sector que ya se encuentra licitado lo que ocurrira es que se bajara el
total que corresponda de la tarifa normal.

El Ministro, sefior Cortazar, sefald que
efectivamente ocurrird eso, y la ley dispone que se le ofrezca al operador la
baja de tarifa a cambio del subsidio, sin que se pueda forzarlo para que la
acepte, en caso de que eso ocurra los recursos se destinan a inversion en
infraestructura y los otros objetivos que contempla el articulo 5° que se
propone. Acot6 que de todas formas deberan bajar la tarifa escolar a un 33%
de la tarifa normal, desde el 40% para educacién media y 50% para educacion
superior que se cobra actualmente.
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El Honorable Senador seior Pizarro plante6 que
actualmente los operadores ya tienen incorporado los costos que implican las
tarifas rebajadas.

El Ministro, sefior Cortazar, explicO que para los
operadores licitados la tarifa es fijada por el Ministerio y en el caso de los no
licitados se establece el porcentaje que deben cobrar de la tarifa normal para
los estudiantes de educacidon media y superior. Agregé que los primeros
calculos indican que la caida de la tarifa normal sera entre un 10% y un 20%,
dado que hay lugares en que la mayor parte de los viajes que se efectian en
microbuses corresponden a estudiantes.

La Honorable Senadora sefiora Matthei observo
gue en el caso de operadores no licitados en que el nimero de viajes de
escolares sea muy alto, les convendria participar de una licitacion para efectos
del sistema de subsidio, por lo que consulté si un operador puede solicitar que
se produzca una licitacion para el recorrido que explota.

El Ministro, sefior Cortazar, manifestd que pueden
pedir que se llame a una licitacion, pero lo que determina una convocatoria son
condiciones objetivas establecidas en la ley. Agregé que debe considerarse
gue los operadores no son muy partidarios del control de la tarifa, lo que
desincentivaria su interés por solicitar una licitacion.

El Honorable Senador seior Garcia expres6 que
el presente es uno de los proyectos tramitados por el Congreso Nacional en los
ultimos 20 afios que implica mayores recursos, y podria darse que el subsidio
temporal que vence en el afio 2014 provoque grandes presiones para que se
transforme en permanente. Planted que se trata de sumas gigantescas que van
a rebajar tarifas que actualmente los usuarios pagan, y se restan recursos a
otros sectores que los requieren con mayor urgencia, lo que no le parece bien.

Asimismo, indicé que los duefios y conductores de
taxis colectivos también presionaran para poder ser destinatarios de las
diversas especies del subsidio.

El Ministro, sefior Cortazar, expuso que el voucher
o0 comprobante de transporte se puede usar en todo medio de transporte
porque esta destinado al usuario y no a un operador particular.

Sefial6 que en el caso del subsidio permanente, lo
gue ocurre actualmente es que el beneficio de los estudiantes es pagado por
los usuarios del transporte publico que corresponden mayoritariamente a
personas de ingresos medios y bajos.

El Honorable Senador sefior Ominami observo
que el subsidio de la tarifa es distinto en Santiago respecto del resto del pais.

El Ministro, sefior Cortdzar, manifesté que
efectivamente el subsidio es diferente y por lo mismo se calcula region por
region, y reiterd0 que el pago de una tarifa rebajada por los estudiantes se
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transforma en una especie de impuesto regresivo al ser financiado por las
personas de menores ingresos.

Asimismo, indicO6 que se separé el subsidio
permanente del transitorio, dejando éste Ultimo soOlo para financiar
infraestructura y la chatarrizacion de buses, sin que pueda destinarse a ningin
gasto permanente, distribuyéndose entre las distintas regiones de igual forma
gue el Fondo Nacional de Desarrollo Regional. En el caso del subsidio
transitorio para la ciudad de Santiago se determino que el mismo decrece afio
a afo hasta desaparecer en el 2015 porque ya no sera necesario.

- En votacion, la indicacion nimero 3 fue
aprobada, con modificaciones, segun se indicara en su oportunidad, por
la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

Articulo 4°
Su texto es el siguiente:

“Articulo 4°.- Las transferencias de recursos que
correspondan por concepto de aplicacion del mecanismo de subsidio, seran
realizadas de acuerdo a lo siguiente:

a) En las zonas geogréaficas que cuenten con
servicios integrados de transporte publico remunerado de pasajeros de caracter
urbano, que operen en el marco de una licitacion de uso de vias otorgada en
virtud de la ley N° 18.696, que utilicen sistemas automatizados de recaudacion,
cobro y custodia de tarifa y, ademas, cuenten con un mecanismo de ajuste
tarifario basado en el equilibrio entre ingresos y egresos, los recursos
correspondientes seran transferidos a las cuentas en las cuales se administran
los recursos del sistema.

b) En las zonas geogréaficas que cuenten con
servicios de transporte publico remunerado de pasajeros de caracter urbano
mediante buses, que operan en el marco de una licitacion de uso de vias
otorgada en virtud de la ley N° 18.696 y que no cuenten con un mecanismo de
ajuste tarifario basado en el equilibrio entre ingresos y egresos, los recursos
correspondientes seran transferidos a los concesionarios, de acuerdo a su
capacidad de transporte efectiva. La capacidad de transporte efectiva por
concesionario, sera determinada por el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, considerando los buses que éstos tengan inscritos en el
Registro Nacional de Servicios de Transporte Publico Remunerado de
Pasajeros que lleva dicho Ministerio y que se encuentren operativos en el
periodo anterior a aquel en que se efectle la transferencia. El reglamento
establecera los medios fidedignos de control necesarios para la comprobacion
de la capacidad de transporte efectiva.”.
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En este articulo recayo la indicacién niamero 4, de
Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para reemplazarlo por
el siguiente:

“Articulo 4°.- En las zonas geograficas distintas a
las sefialadas en el articulo 3°, la determinacién del monto del subsidio que
corresponda a los casos que se indican a continuacion, se sujetara a las reglas
gue en este articulo se expresan.

a) Respecto de los propietarios de buses,
minibuses y trolebuses, de transporte publico remunerado de pasajeros, sea
este urbano o rural, que cuenten con inscripcion vigente en el Registro
Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros al momento que establezca
el reglamento, el monto y la transferencia del subsidio serd determinado
mediante la férmula y el procedimiento que fije un Reglamento expedido por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones y que deberd llevar, ademas, la
firma del Ministro de Hacienda. La entrega de este subsidio tendra por objeto
compensar, total o parcialmente, las reducciones de tarifas para estudiantes.
Solo tendran derecho a percibir dineros provenientes del mecanismo de
subsidio que establece esta ley, los propietarios sefialados en este literal, que
incorporen los efectos del subsidio en las tarifas.

b) Respecto de las personas que se indican a
continuacion y que se encuentren, al 31 de diciembre del afio anterior a la
entrega del subsidio, en alguna de las calidades que se sefialan en los literales
siguientes, la transferencia de éste se realizara de acuerdo a las normas que
se expresan a continuacion:

i) Beneficiarios del articulo 3° de la Ley N° 18.020.

i) Beneficiarios de los articulos 2° y 4° del Decreto
con Fuerza de Ley N° 150, de 1982, del Ministerio del Trabajo y Prevision
Social, que perciban las referidas asignaciones por tener ingresos iguales o
inferiores al limite maximo establecido en el articulo 1° de la Ley N° 18.987.

i) Igualmente tendran derecho al subsidio
contemplado en la presente letra b) las familias que se encuentren registradas
en el sistema de proteccién social “Chile Solidario”.

Cada beneficiario tendra derecho s6lo a un
subsidio, aun cuando esté acogido a mas de uno de los beneficios sefialados
en las letras i), ii) y iii) anteriores, aplicAndose la sancion prevista en el inciso
final del articulo 8° de la presente Ley a quien infrinja lo dispuesto en este
inciso.

Este subsidio sélo se aplicara en aquellas zonas en
gue existan los medios, procedimientos y/o tecnologias que permitan asegurar
su utilizacion en el pago de tarifas del transporte publico. ElI Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones mediante Resolucion, sera quién determine
dichas zonas.
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Mediante uno o mas reglamentos expedidos por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, que deberan ser ademas
suscritos por el Ministro de Hacienda, se determinara la férmula de calculo del
subsidio y se estableceran los procedimientos para su entrega, incluyendo el
plazo para solicitarlo.

Este subsidio sera pagado por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Para tal efecto podra requerir a
instituciones publicas los datos y la informacion en que conste a quienes
corresponde la entrega de este subsidio y podra celebrar convenios con
organismos publicos y privados para realizar tareas de apoyo en la tramitacion
e informacion respecto del subsidio a que se refiere el presente articulo.

Con todo, las controversias que se susciten con
ocasion de la calificacion de las calidades establecidas en los literales (i), (i) o
(iii), que determinan la procedencia del beneficio considerado en la letra b) del
presente articulo, seran resueltas por los organismos encargados de
proporcionar dicha informacion.

El beneficio considerado en la letra b) del presente
articulo no constituira remuneracion ni renta para ningun efecto legal y, en
consecuencia, no sera imponible ni tributable y no estara afecto a descuento
alguno.”.

En la siguiente sesion, la indicacién nimero 4 fue
retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
4 bis, de Su Excelencia el seior Vicepresidente de la Republica, para
sustituir el articulo 4°, por el siguiente:

“Articulo 4°.- En las zonas geogréficas distintas a
las sefialadas en el articulo 3°, la determinacion del monto del subsidio que
corresponda a los casos que se indican a continuacién, se sujetara a las reglas
gue en este articulo se expresan.

a) Respecto de los propietarios de buses,
minibuses y trolebuses, de transporte publico remunerado de pasajeros, sea
este urbano o rural, que cuenten con inscripcion vigente en el Registro
Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros al momento que establezca
el reglamento, el monto y la transferencia del subsidio serd determinado
mediante la formula y el procedimiento que fije un Reglamento expedido por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones y que debera llevar, ademas, la
firma del Ministro de Hacienda. La entrega de este subsidio tendra por objeto
compensar, total o parcialmente, las reducciones de tarifas para estudiantes.
Solo tendran derecho a percibir dineros provenientes del mecanismo de
subsidio que establece esta ley, los propietarios sefialados en este literal, que
incorporen los efectos del subsidio en las tarifas.

b) Respecto de las personas que se indican a
continuacion y que se encuentren, al 31 de diciembre del afio anterior a la
entrega del subsidio, en alguna de las calidades que se sefialan en los literales
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siguientes, la transferencia de éste se realizara de acuerdo a las normas que
se expresan a continuacion:

i) Beneficiarios del articulo 3° de la Ley N° 18.020.

ii) Beneficiarios de los articulos 2° y 4° del Decreto
con Fuerza de Ley N° 150, de 1982, del Ministerio del Trabajo y Prevision
Social, que perciban las referidas asignaciones por tener ingresos iguales o
inferiores al limite maximo establecido en el articulo 1° de la Ley N° 18.987.

i) Igualmente tendran derecho al subsidio
contemplado en la presente letra b) las familias que se encuentren registradas
en el sistema de proteccion social “Chile Solidario”.

Cada beneficiario tendra derecho sélo a un
subsidio, aun cuando esté acogido a mas de uno de los beneficios sefialados
en las letras i), ii) y iii) anteriores, aplicandose la sancion prevista en el inciso
final del articulo 8° de la presente Ley a quien infrinja lo dispuesto en este
inciso.

Este subsidio solo se aplicara en aquellas zonas
en gue existan los medios, procedimientos y/o tecnologias que permitan
asegurar su utilizacion en el pago de tarifas del transporte publico. El Ministro
de Transportes y Telecomunicaciones mediante Resolucién, sera quién
determine dichas zonas.

Mediante uno o mas reglamentos expedidos por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, que deberan ser ademas
suscritos por el Ministro de Hacienda, se determinara la férmula de calculo del
subsidio y se estableceran los procedimientos para su entrega, incluyendo el
plazo para solicitarlo, el que no podra ser inferior a treinta dias.

Este subsidio sera pagado por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Para tal efecto podrd requerir a
instituciones publicas los datos y la informacion en que conste a quienes
corresponde la entrega de este subsidio y podra celebrar convenios con
organismos publicos y privados para realizar tareas de apoyo en la tramitacion
e informacion respecto del subsidio a que se refiere el presente articulo.

Con todo, las controversias que se susciten con
ocasion de la calificacion de las calidades establecidas en los literales (i), (i) o
(iii), que determinan la procedencia del beneficio considerado en la letra b) del
presente articulo, seran resueltas por los organismos encargados de
proporcionar dicha informacion.

El beneficio considerado en la letra b) del presente
articulo no constituira remuneracion ni renta para ningun efecto legal y, en
consecuencia, no sera imponible ni tributable y no estara afecto a descuento
alguno.”.
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El Ministro, sefior Cortazar, manifestd que respecto
del plazo para solicitar el subsidio se agrega que no podra ser inferior a treinta
dias.

- En votacion, la indicaciéon nimero 4 bis fue
aprobada, con modificaciones, segun se indicara en su oportunidad, por
la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores senora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y senores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

Articulo 5°
Es del siguiente tenor:

“Articulo 5°.- Los recursos que no sean entregados,
en conformidad a lo previsto en el articulo 3° de esta ley tendran los siguientes
destinos:

a) En el caso de las comunas cuya poblacién sea
igual o mayor a 50.000 habitantes, los recursos constituiran una provision
especial para inversiones en el presupuesto de la Subsecretaria de Desarrollo
Regional y Administrativo del Ministerio del Interior, desde la cual, a peticion de
los respectivos intendentes, se incorporaran estos recursos a los presupuestos
de los Gobiernos Regionales de las regiones a las que corresponden las zonas
geograficas respectivas.

Los Gobiernos Regionales estaran facultados para
comprometer gastos en iniciativas de inversion, incluidos estudios de
factibilidad y disefio, en:

i) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversién en infraestructura para el transporte y,0 la
modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

i) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacion, paraderos, buses, minibuses,
terminales de pasajeros o0 proyectos que favorezcan el transporte no
motorizado.

b) En el caso de las comunas cuya poblacion sea
menor a 50.000 habitantes, los recursos se destinaran a un Programa de
Apoyo al Transporte Regional. Este programa contemplara un subsidio al
transporte publico remunerado en zonas aisladas, un subsidio al transporte
escolar y otros programas que favorezcan el transporte publico remunerado
regional. ElI Programa de Apoyo al Transporte Regional sera administrado por
el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y las normas necesarias
para su implementacién y operacion estardn contenidas en un reglamento
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especial dictado para esos efectos, dentro de los 30 dias siguientes a la
publicacion de la presente ley, por el Ministro de Transportes vy
Telecomunicaciones y suscrito, ademas, por el Ministro de Hacienda.

En el caso que luego de aplicar lo establecido en la
letra b) anterior, existan recursos disponibles, el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones podra transferirlos a los Gobiernos Regionales, para
incrementar la provision especial para inversiones en el presupuesto de la
Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo del Ministerio del Interior
sefialada en la letra a) anterior.”.

En este articulo recay0 la indicacién nimero 5, de
Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para reemplazarlo por
el siguiente:

“Articulo 5°.- Sobre la base del limite a que se
refiere el articulo segundo y una vez descontados los montos a que se refieren
los articulos tercero y cuarto de la presente ley, el subsidio restante, podra
destinarse, sobre la base de criterios de impacto y, o rentabilidad social, a:

a) Un Programa de Apoyo al Transporte Regional
gue contemplara un subsidio al transporte publico remunerado en zonas
aisladas; un subsidio al transporte escolar; subsidios que promuevan el
transporte publico en las Regiones de Arica y Parinacota; Aysén; Magallanes y
la Antartica Chilena; y la Provincia de Palena, cuando el uso por parte de los
estudiantes del transporte publico mayor sea significativamente menor al resto
del pais y, otros programas que favorezcan el transporte publico.

El Programa de Apoyo al Transporte Regional sera
administrado por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y las
normas necesarias para la distribucion de recursos entre proyectos, su
implementacion y operacion estaran contenidas en un reglamento especial
dictado para esos efectos por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
y suscrito, ademas, por el Ministro de Hacienda.

Para efectos de Ila entrega del subsidio
contemplado en esta letra, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
podr4 celebrar convenios con otros Ministerios, servicios publicos o con
entidades privadas, conforme a la normativa vigente.

b) Una provision especial para inversiones en el
presupuesto de la Subsecretaria de Desarrollo Regional, desde el cual se
incorporaran, a peticion de los respectivos intendentes, a los presupuestos de
los Gobiernos Regionales.

Los Gobiernos Regionales estaran facultados para
comprometer gastos en iniciativas de inversion, incluidos estudios de
factibilidad y disefio, tomando en cuenta su impacto y, o rentabilidad social, en:

i) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversién en infraestructura para el transporte y, o la
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modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

i) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacion, paraderos, terminales de pasajeros
0 proyectos que favorezcan el transporte no motorizado.

i) Otras inversiones distintas a las sefialadas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia que dichas inversiones
representan para la region.”.

En la siguiente sesion, la indicacién namero 5 fue
retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
5 bis, de Su Excelencia el sefor Vicepresidente de la Republica, para
reemplazar el articulo 5°, por el siguiente:

“Articulo 5°.- Sobre la base del limite a que se
refiere el articulo segundo y una vez descontados los montos a que se refieren
los articulos tercero y cuarto de la presente ley, el subsidio restante, podra
destinarse, sobre la base de criterios de impacto y, o rentabilidad social, a:

a) Un Programa de Apoyo al Transporte Regional
gue contemplara un subsidio al transporte publico remunerado en zonas
aisladas; un subsidio al transporte escolar; subsidios que promuevan el
transporte publico en las Regiones de Arica y Parinacota; Tarapaca; Ayseén;
Magallanes y la Antartica Chilena; y la Provincia de Palena y Chiloé, cuando el
uso por parte de los estudiantes del transporte publico mayor sea
significativamente menor al resto del pais y, otros programas que favorezcan el
transporte publico.

El Programa de Apoyo al Transporte Regional sera
administrado por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y las
normas necesarias para la distribucion de recursos entre proyectos, su
implementacion y operacion estaran contenidas en un reglamento especial
dictado para esos efectos por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
y suscrito, ademas, por el Ministro de Hacienda.

Para efectos de la entrega del subsidio
contemplado en esta letra, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
podr4 celebrar convenios con otros Ministerios, servicios publicos o con
entidades privadas, conforme a la normativa vigente.

b) Una provision especial para inversiones en el
presupuesto de la Subsecretaria de Desarrollo Regional, desde el cual se
incorporaran, a peticion de los respectivos intendentes, a los presupuestos de
los Gobiernos Regionales.

Los Gobiernos Regionales estaran facultados para
comprometer gastos en iniciativas de inversion, incluidos estudios de
factibilidad y disefio, tomando en cuenta su impacto y, o rentabilidad social, en:
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i) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversion en infraestructura para el transporte y, o la
modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

i) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacion, paraderos, terminales de
pasajeros, terminales de locomocién colectiva o proyectos que favorezcan el
transporte no motorizado.

i) Otras inversiones distintas a las sefaladas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia que dichas inversiones
representan para la region.”.

El Ministro, sefior Cortazar, plante6 que la presente
indicacion, respecto de la que fue retirada, agrega la mencion de la regién de
Tarapaca y la provincia de Chiloé, ademas de incorporar “los terminales de
locomocion colectiva” en el literal ii).

- En votacion, la indicacion numero 5 bis fue
aprobada, con enmiendas formales, segun se indicara en su oportunidad,
por la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

Articulo 6°

Establece que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones y el Ministerio del Interior proporcionaran a la Comision
Especial de Presupuestos del Congreso Nacional, un informe trimestral del
destino de los recursos a que se refiere el articulo segundo de la presente ley,
sin perjuicio de las facultades de la Contraloria General de la Republica y
demas organismos fiscalizadores, segun corresponda.

En este articulo recay0 la indicacién nimero 6, de
Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para intercalar entre
las frases “presente ley,” y “sin perjuicio”, la expresion, “a partir de la fecha de
inicio de pago del subsidio,”.

- En votacion, la indicaciobn nimero 6 fue
aprobada, con enmiendas, segun se indicara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.
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Articulo 7°

Dispone que los desembolsos que corresponda
efectuar de acuerdo al articulo 4° y a la letra b) del articulo 5° de esta ley, se
realizaran a través del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

En este articulo recayo la indicacién nimero 7, de
Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para eliminarlo,
cambiando la numeracion correlativa de los articulos que le siguen.

- En votaciéon, la indicacion nimero 7 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores sefiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

Articulo 8°

Prescribe que a partir de la fecha de publicacion de
esta ley, cualquier modificacion en los procedimientos de determinacion de
rebajas tarifarias del transporte publico remunerado de pasajeros y en la
poblacion beneficiaria de estas rebajas u otras que importen variacion de las
normas aplicables a ellas, debera contar con la autorizacion previa del Ministro
de Hacienda. Asimismo, el acto administrativo que dé cuenta de ello, debera
igualmente llevar la firma del Ministro de Hacienda.

Puesto en votacion el articulo, fue aprobado por
la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores senora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y senores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

Articulo 9°
Su texto es el siguiente:

“Articulo 9°.- Cualquier persona que perciba
indebidamente transferencias por concepto del subsidio establecido en la
presente ley, o incumpla o infrinja las obligaciones adquiridas en razon de su
otorgamiento en materia de condiciones de prestacion del servicio de
transporte publico remunerado de pasajeros, podra ser objeto de la aplicacion,
por parte de quién el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones designe,
entre el Secretario Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones
respectivo y el Subsecretario de Transportes, de las sanciones que a
continuacion se sefalan, sin perjuicio de las establecidas en los contratos o en
otros cuerpos legales:



27

a) multa a beneficio fiscal, la que no podra ser
inferior a 50 Unidades Tributarias Mensuales (U.T.M.) ni exceder de 1.000
Unidades Tributarias Mensuales (U.T.M.).

b) amonestacion por escrito.

C) suspension parcial o total del subsidio.

d) cancelacion de vehiculos o servicios.

e) caducidad de la concesion, si corresponde.

La aplicacion de las sanciones establecidas en el
presente articulo es sin perjuicio de la obligacion de devolver quintuplicadas las
sumas percibidas indebidamente y de las responsabilidades civiles y penales
gue pudieren corresponder.”.

En este articulo recay0 la indicacién niamero 8, de
Su Excelencia la sefora Presidenta de la Republica, para reemplazar el
actual articulo 9°, que paso a ser articulo 8°, por el siguiente:

“Articulo 8°.- Las personas que perciban
indebidamente los recursos provenientes del subsidio a que se refiere la
presente ley, con excepcion de las sefaladas en la letra b) del articulo 4°,
podran ser objeto de la aplicacion, por parte del Secretario Regional Ministerial
de Transportes y Telecomunicaciones respectivo o del Subsecretario de
Transportes, segun corresponda, de las sanciones que a continuacion se
sefalan.

Para estos efectos, sera indebida la percepcion que
se realice ocultando u omitiendo datos, o aportando datos falsos.

a) Amonestacion por escrito.

b) Suspension parcial o total del subsidio. La
suspension parcial podra implicar una disminucién en la entrega del subsidio de
hasta un 80% del monto asignado.

c) Cancelacion de vehiculos o servicios.

d) Caducidad de la concesion, en su caso.

Adicionalmente a las sanciones indicadas, podra
aplicarse una multa a beneficio fiscal, la que no podra ser inferior a 5 Unidades
Tributarias Mensuales (U.T.M.) ni exceder de 1.000 Unidades Tributarias

Mensuales (U.T.M.).

En la fijacibn del monto de la multa debera
considerarse el numero de buses, de la siguiente forma:

i) Si el subsidio se entrega al propietario del bus, la
multa no podré ser inferior a 5 UTM ni superior a 10 UTM.
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i) Si el subsidio se entrega al prestador del servicio
0 concesionario, la multa se aplicara en relacion al nimero de buses que preste
el servicio:

- Entre 1y 5 buses, no podra ser inferiora 5 UTM ni
superior a 10 UTM.

- Entre 6 y 49 buses, no podra ser inferior a 10
UTM ni superior a 100 UTM.

- Entre 50 y mas buses, no podra ser inferior a 100
UTM ni exceder de 1.000 UTM.

Lo anterior, es sin perjuicio de la facultad de la
autoridad de ponderar los antecedentes del proceso sancionatorio
correspondiente y evaluar la aplicacion de una multa inferior, en conformidad a
lo establecido en el articulo 9° de la presente ley.

Las sanciones establecidas en las letras c) y d)
precedentes, soOlo podran aplicarse cuando la infraccion a que se refiere el
inciso primero sea reiterada. Para estos efectos, se entendera que la infraccion
es reiterada cuando, en un mismo afio calendario, se repite dos veces 0 mas.

La aplicacion de las sanciones establecidas en el
primer inciso es sin perjuicio de la obligacion de devolver quintuplicadas las
sumas percibidas indebidamente y de las responsabilidades civiles y penales
gue pudieren corresponder.

Los beneficiarios del subsidio a que se refiere el
literal b) del articulo 4° de la presente ley, que perciban indebidamente el
subsidio respectivo, serdn sancionados a través de la via administrativa y
penal, segun corresponda. Ademas, el infractor debera restituir las sumas
indebidamente percibidas, reajustadas de conformidad a la variacibn que
experimente el indice de Precios al Consumidor determinado por el Instituto
Nacional de Estadisticas, entre el mes anterior a aquel en que se percibio y el
gue antecede a su restitucion.”.

En la siguiente sesion, la indicacién nimero 8 fue
retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presentd la indicacién namero
8 bis, de Su Excelencia el seior Vicepresidente de la Republica, para
reemplazar el actual articulo 9°, que pasé a ser articulo 8°, por el siguiente:

“Articulo 8°.- Las personas que perciban
indebidamente los recursos provenientes del subsidio a que se refiere la
presente ley, con excepcion de las sefialadas en la letra b) del articulo 4°,
podran ser objeto de la aplicacion, por parte del Secretario Regional Ministerial
de Transportes y Telecomunicaciones respectivo o del Subsecretario de
Transportes, segun corresponda, de las sanciones que a continuacion se
sefalan.
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Para estos efectos, sera indebida la percepcion
gue se realice ocultando u omitiendo datos, o aportando datos falsos.

a) Amonestacion por escrito.

b) Suspension parcial o total del subsidio. La
suspension parcial podra implicar una disminucién en la entrega del subsidio
de hasta un 80% del monto asignado.

c) Cancelacion de la inscripcion del vehiculo o del
servicio.

d) Caducidad de la concesion, en su caso.

Adicionalmente a las sanciones indicadas, podra
aplicarse una multa a beneficio fiscal, la que no podra ser inferior a 5 Unidades
Tributarias Mensuales (U.T.M.) ni exceder de 1.000 Unidades Tributarias
Mensuales (U.T.M.).

En la fijacion del monto de la multa debera
considerarse el nimero de buses, de la siguiente forma:

i) Si el subsidio se entrega al propietario del bus, la
multa no podra ser inferior a 5 UTM ni superior a 10 UTM.

i) Si el subsidio se entrega al prestador del servicio
0 concesionario, la multa se aplicara en relaciébn al nimero de buses gque
preste el servicio:

- Entre 1 y 5 buses, no podra ser inferior a 5 UTM
ni superior a 10 UTM.

- Entre 6 y 49 buses, no podra ser inferior a 10
UTM ni superior a 100 UTM.

- Entre 50 y mas buses, no podra ser inferior a 100
UTM ni exceder de 1.000 UTM.

Lo anterior, es sin perjuicio de la facultad de la
autoridad de ponderar los antecedentes del proceso sancionatorio
correspondiente y evaluar la aplicacion de una multa inferior, en conformidad a
lo establecido en el articulo 9° de la presente ley.

Las sanciones establecidas en las letras c) y d)
precedentes, sblo podran aplicarse cuando la infraccion a que se refiere el
inciso primero sea reiterada. Para estos efectos, se entendera que la infraccion
es reiterada cuando, en un mismo afo calendario, se repite dos veces 0 mas.

La aplicacion de las sanciones establecidas en el
primer inciso es sin perjuicio de la obligacion de devolver quintuplicadas las
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sumas percibidas indebidamente y de las responsabilidades civiles y penales
gue pudieren corresponder.

Los beneficiarios del subsidio a que se refiere el
literal b) del articulo 4° de la presente ley, que perciban indebidamente el
subsidio respectivo, seran sancionados a través de la via administrativa y
penal, segun corresponda. Ademas, el infractor debera restituir las sumas
indebidamente percibidas, reajustadas de conformidad a la variaciébn que
experimente el indice de Precios al Consumidor determinado por el Instituto
Nacional de Estadisticas, entre el mes anterior a aquel en que se percibio y el
gue antecede a su restitucion.”.

El Ministro, sefior Cortazar, explic6 que la
indicacion numero 8 bis agrega en la letra c), respecto de la indicacién nimero
8 retirada, la expresion “la inscripcion”.

- En votacion, la indicacion nimero 8 bis fue
aprobada, con enmiendas formales, segun se indicara en su oportunidad,
por la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores senora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y senores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

Articulo 10

Es del siguiente tenor:

“Articulo 10.- Para la determinacion de la
correspondiente sancion, se consideraran las siguientes circunstancias:

a) El beneficio econédmico obtenido con motivo de
la infraccion.

b) La intencionalidad en la comision de la infraccion
y el grado de participacion en el hecho, acciébn u omision constitutiva de la
misma.

c¢) La conducta anterior.

d) La capacidad econdmica del infractor.”.

En este articulo recayo la indicacién nimero 9, de
Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para realizar las

siguientes modificaciones al actual articulo 10, que paso a ser articulo 9°:

Reemplazase en el inciso primero, la frase “la
correspondiente sancion” por “las sanciones establecidas”.

Agrégase en la letra c), a continuacion de la
palabra “anterior”, la frase “del infractor”
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Suprimese la letra d.

- En votaciéon, la indicacion nimero 9 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores sefiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

Articulo 11
Su texto es el siguiente:

“Articulo 11.- Toda sancion aplicada debera
fundarse en un procedimiento que se iniciara con la formulacion de los cargos y
su notificacion al afectado para que presente su defensa. El plazo conferido
para presentar los descargos sera de cinco dias habiles.

En caso que el afectado solicite en sus descargos
medidas probatorias, se daré lugar a ellas o bien éstas seran rechazadas con
expresion de causa. Con todo, el término probatorio que pueda concederse no
puede ser superior a diez dias habiles.

La prueba rendida sera apreciada de acuerdo a las
reglas de la sana critica. La resolucion que se dicte en definitiva debera
pronunciarse sobre las alegaciones y defensas del afectado y mediante
resolucion fundada, aplicara la sancién o sobreseimiento, segun corresponda.
El pronunciamiento anterior se hard dentro de los 30 dias de evacuada la
ultima diligencia ordenada en el expediente.”.

En este articulo recayo la indicacién numero 9
bis, de Su Excelencia el sefior Vicepresidente de la Republica, para
sustituir, en el inciso tercero del actual articulo 11 que paso a ser 10, la oracion
“aplicara la sancion o sobreseimiento, segun corresponda.” por la siguiente:
“aplicara la sancién, sobreseimiento o absolvera, segun corresponda.”.

- En votacion, la indicaciéon nimero 9 bis fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores sefiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

Articulo 12
Es del siguiente tenor:

“Articulo 12.- En contra de la resolucion que aplique
una sancion, podra deducirse por escrito, dentro de los 5 dias habiles
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siguientes a su notificacion, recurso de reposicion ante la misma autoridad de
la cual hubiere emanado el acto administrativo recurrido y en subsidio podra
interponerse en igual plazo recurso jerarquico. Dentro de los siguientes 30 dias
habiles, la autoridad recurrida se pronunciara sobre la reposicion solicitada,
mediante resolucion dictada al efecto. Rechazada total o parcialmente la
reposicién, se conocera del recurso jerarquico interpuesto subsidiariamente.

Resuelta la reposicion y,0 el recurso jerarquico, la
resolucion se notificara personalmente, por cédula o mediante carta certificada
dirigida al domicilio que haya fijado el afectado.

En lo no previsto por este articulo, se aplicara
supletoriamente las normas establecidas en la ley N° 19.880.”".

En este articulo recayo la indicacién nimero 10,
de Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para efectuar las
siguientes modificaciones al actual articulo 12, que paso a ser el articulo 11:

Sustitiyese en el inciso tercero, la palabra
“aplicard” por “aplicaran”.

Incorpéranse, a continuacion del actual inciso
tercero, los siguientes tres incisos, nuevos:

“Con todo, el infractor podra reclamar de las
sanciones indicadas en las letras b), ¢) y d) del articulo 8° y de la multa, ante el
juez de letras de su domicilio, el que conocera en forma sumaria con audiencia
de la autoridad que impuso la sancion.

Las partes seran citadas para el quinto dia habil
desde la ultima notificacion. Para rendir prueba, si se solicitare, se otorgara un
plazo de diez dias habiles. La prueba se apreciara conforme a las normas de la
sana critica, y la sentencia no sera apelable ni susceptible de otro recurso legal.

Se estara a lo dispuesto en el articulo 54 de la ley
19.880, en su caso.”.

En la siguiente sesion, la indicacién namero 10
fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
10 bis, de Su Excelencia el sefor Vicepresidente de la Republica, para
reemplazar el inciso tercero del articulo 12, que paso a ser 11, por el siguiente:

“En lo no previsto por este articulo, se aplicaran
supletoriamente las normas establecidas en la ley N° 19.880. Lo anterior, es
sin perjuicio de las acciones judiciales que corresponda.”.

El Ministro, sefior Cortazar, informé que existe
acuerdo para que el detalle del procedimiento para reclamar ante los tribunales
de justicia de las sanciones indicadas en el articulo 8°, sea presentado en otro
proyecto de ley que ingresara al Congreso Nacional en los préximos dias.
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- En votacion, la indicacion numero 10 bis fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores sefiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

Articulo 13

Establece que los montos que perciban los
contribuyentes que a cualquier titulo posean o exploten vehiculos motorizados
de transporte publico remunerado de pasajeros, por concepto de la aplicacion
del mecanismo de subsidio establecido en la presente ley serdn considerados
ingresos tributables para todos los efectos legales, de acuerdo a lo dispuesto
en el articulo 34 bis de la Ley de Impuesto a la Renta, contenida en el decreto
ley N° 824, de 1974.

Puesto en votacién el articulo, fue aprobado por
la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

Articulo 14

Dispone que mediante uno o0 mas decretos
supremos del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Suscritos
ademas por el Ministro de Hacienda, se estableceran todas las normas
necesarias para la adecuada aplicacion de la presente ley.

En este articulo recay6 la indicacién nimero 11,
de Su Excelencia la sefora Presidenta de la Republica, para reemplazar el
actual articulo 14, que paso a ser articulo 13, por el siguiente:

“Articulo 13.- Créase en la Planta de Personal de la
Subsecretaria de Transportes, establecida en la Ley N° 19.254, un cargo de
Jefe de Division, grado 2° de la Escala Unica de Sueldos.”.

- En votacion, la indicacion numero 11 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores sefiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.
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La indicacion numero 12, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es “para incorporar el siguiente articulo
14, nuevo:”.

La indicacion numero 13, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para incorporar el siguiente articulo
14, nuevo:

“Articulo 14.- Créase un Panel de Expertos, en
adelante “el Panel”, que tendra las siguientes funciones:

a) Determinar mensualmente el ajuste de tarifas del
sistema de transporte publico de la ciudad de Santiago y las comunas de San
Bernardo y Puente Alto, requerido para mantener el valor real de éstas, de
acuerdo a la metodologia que sera establecida en un reglamento emitido a
través del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, el que también sera
suscrito por el Ministro de Hacienda. Dicha metodologia debera dar cuenta de
las variaciones de los costos del sistema de transporte publico remunerado de
pasajeros.

b) Proponer sobre la base de estudios técnicos,
modificaciones a la metodologia a que se refiere el literal anterior. Cualquier
modificacion a dicha metodologia, debera contar con el informe favorable de
este Panel.

c) Determinar para el sistema de transporte publico
de la ciudad de Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente Alto, el nivel
de tarifas que permita anualmente financiar el sistema dado el monto del
subsidio a que se refiere la letra a) del articulo 3°.

d) Evaluar los procesos de determinacion de las
tarifas en las bases de licitacion de uso de vias y servicios complementarios, de
haberlos, propuestos por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, e
informar si ellas se ajustan a los criterios definidos en la Ley.

e) Pronunciarse sobre otros requerimientos de
opinibn o asesoria técnica solicitadas por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, las que no necesariamente deben circunscribirse a
materias de transporte relacionadas con la ciudad de Santiago y las comunas
de San Bernardo y Puente Alto.

Para el adecuado cumplimiento de las funciones
gue se le asignan al Panel, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
tendra la obligacion de presentar a éste todos los antecedentes y proyecciones,
tanto operativas como financieras, relacionados con el sistema de transporte
publico de la ciudad de Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente
Alto. A su vez, estard obligado de informar al Panel de cualquier evento,
cambio de contrato, cambio de precios o parametros que afectan los egresos o
ingresos del sistema de transporte publico, asi como toda la informacién
solicitada por el Panel.”.



35

La Honorable Senadora sefiora Matthei observo
gue sera el Panel el que fije los ajustes de las tarifas.

El Ministro, sefior Cortazar, manifestd que ademas
del reajuste, determinara el valor necesario para que en el afio 2015 el Sistema
se autofinancie sin necesidad del subsidio transitorio.

El Honorable Senador sefor Garcia preguntd si
en algun texto esta definido lo que se entiende por “la ciudad de Santiago”.

El Ministro, sefior Cortazar, sefiald que la expresion
es la misma de las bases de licitacién del Sistema Transantiago, e indicé que
proximamente entregaria la informacion de los textos donde se encuentre
definida la expresion.

- En votacion, la indicacion numero 12 fue
rechazada como consecuencia de ser innecesaria, dado que su contenido
esta en la indicacion niumero 13 que ya se describié y que a continuacién
se resuelve, por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seifiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

- En votacién, la indicacion numero 13 fue
aprobada, con modificaciones, segun se consighara en su oportunidad,
por la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores senora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y senores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

Articulo 15

Incorpora en el inciso segundo del articulo 3° de la
ley N° 18.696, a continuacion de la palabra “vehicular,” la frase “y, o por
razones de buen servicio”.

En este articulo recayo la indicacion nimero 14,
de Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para eliminarlo.

- En votacion, la indicacion numero 14 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores sefiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.
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La indicacion numero 15, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para agregar el siguiente articulo 15,
nuevo:

“Articulo 15.- Cada vez que el Panel proponga un
determinado nivel de tarifas, debera informarlo al Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, a fin de que este Ultimo pueda formular sus
observaciones dentro del plazo de 10 dias habiles siguientes. Una vez recibida
estas observaciones el Panel emitira una resolucion definitiva respecto del nivel
de tarifas, la cual serd vinculante para el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

El nuevo nivel de tarifas debera ser informado al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, a lo menos 30 dias antes de
su aplicacion, lo cual debera ser sancionado por resolucion del Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones y debera ser implementado por el
Administrador Financiero de Transantiago S.A., en el plazo indicado.

Los aumentos o disminuciones de tarifas que
determine el Panel deberan expresarse como un cambio porcentual de todas
las tarifas adultas vigentes, para luego determinar cada tarifa individual segun
el multiplo de 10 pesos mas cercano. Las tarifas de los pasajes escolares y
estudiantiles se determinaran segun la normativa vigente.

Con todo, los aumentos o disminuciones de tarifas,
por sobre los reajustes por variaciones de costos segun se indica en la letra a)
del Articulo 14, no podran exceder el valor de 5% en cada mes. Mientras esté
vigente el subsidio a que se refiere el articulo tercero transitorio de la presente
ley, el Panel no podra determinar una reduccion en el nivel general de tarifas.

Sin perjuicio de las atribuciones del Panel de
Expertos, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones podra modificar la
estructura tarifaria  fundamentadamente, siempre que la modificacion no
reduzca los ingresos totales del sistema de transporte publico. Asimismo, el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones también podra realizar
aumentos extraordinarios de tarifas, los que, en ningun caso tendran un limite
de monto ni de fecha para su aplicacion.

El Panel debera tomar en cuenta los aumentos
extraordinarios de tarifas asi como los cambios en la estructura de tarifas
dictaminados por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, al realizar
su andlisis para determinar los niveles tarifarios con posterioridad a estos
cambios.”.

- En votacién, la indicacibn numero 15 fue
aprobada, con enmiendas formales, segun se consighard en su
oportunidad, por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores sefiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia,



37

Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

La indicacion numero 16, de Su Excelencia la
seiiora Presidenta de la Republica, es para incorporar el siguiente articulo
16, nuevo:

“Articulo 16.- ElI Panel de Expertos estara
conformado por tres integrantes, que duraran seis afios en sus cargos y seran
nombrados de la siguiente forma:

a) Dos de ellos seran nombrados por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por el
Consejo de Alta Direccion Publica, con el voto favorable de cuatro quintos de
sus miembros.

b) Un integrante nombrado por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por los
Decanos de las Facultades de Ingenieria y de las Facultades de Economia y
Administracion de las Universidades que se encuentran acreditadas de
conformidad a lo dispuesto en la Ley N° 20.129.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
podra rechazar por una vez cada terna.

Para desempeiarse como miembro del Panel, se
requerira cumplir con los siguientes requisitos:

a) Estar en posesion de un titulo profesional de una
carrera de, a lo menos, diez semestres de duracion, otorgado por una
universidad o instituto profesional del Estado o reconocido por éste, en el area
de la administracion, de la gestion, de la ingenieria, de la economia, de las
finanzas o juridica, o de un titulo de nivel equivalente en dichas areas otorgado
por una universidad extranjera, y acreditar una experiencia profesional de a lo
menos cinco anos.

b) No haber sido condenado ni encontrarse
acusado por delito que merezca pena aflictiva y/o de inhabilitacion perpétua
para desempefar cargos u oficios publicos, por delitos tributarios o por los
contemplados en la ley N° 18.045.

c) No haber sido declarado fallido o haber sido
administrador o representante legal de personas fallidas condenadas por los
delitos de quiebra culpable o fraudulenta establecidos en la Ley de Quiebras.

En caso de ausencia o impedimento de alguno de
los miembros titulares, sefialados anteriormente, integrara el Panel un
reemplazante por el s6lo ministerio de la Ley. Para lo anterior, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, designara un reemplazante de cualquiera
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de los miembros, de acuerdo al mismo procedimiento que se indica en la letra
a) del inciso primero de este articulo.”.

El Ministro, sefior Cortazar, informé que estudiaban
proponer una modificacion para agregar un segundo reemplazante nombrado
de acuerdo a la letra b).

En la siguiente sesion, la indicacién namero 16
fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
16 bis, de Su Excelencia el sefor Vicepresidente de la Republica, para
incorporar el siguiente articulo 16, nuevo:

“Articulo 16.- El Panel de Expertos estara
conformado por tres integrantes, que duraran seis afios en sus cargos y seran
nombrados de la siguiente forma:

a) Dos de ellos seran nombrados por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, cada uno, a partir de una terna propuesta
por el Consejo de Alta Direccion Publica, con el voto favorable de cuatro
quintos de sus miembros.

b) Un integrante nombrado por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por los
Decanos de las Facultades de Ingenieria y de las Facultades de Economia y
Administracion de las Universidades que se encuentran acreditadas de
conformidad a lo dispuesto en la Ley N° 20.129.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
podra rechazar por una vez cada terna.

Para desempefiarse como miembro del Panel, se
requerird cumplir con los siguientes requisitos:

a) Estar en posesion de un titulo profesional de
una carrera de, a lo menos, diez semestres de duracion, otorgado por una
universidad o instituto profesional del Estado o reconocido por éste, en el area
de la administracion, de la gestion, de la ingenieria, de la economia, de las
finanzas o juridica, o de un titulo de nivel equivalente en dichas areas otorgado
por una universidad extranjera, y acreditar una experiencia profesional de a lo
menos cinco anos.

b) No haber sido condenado ni encontrarse
acusado por delito que merezca pena aflictiva y/o de inhabilitacion perpetua
para desempefiar cargos u oficios publicos, por delitos tributarios o por los
contemplados en la ley N° 18.045.

c) No haber sido declarado en quiebra ni haber
sido administrador o representante legal de personas condenadas por los
delitos de quiebra culpable o fraudulenta establecidos en la Ley de Quiebras.
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En caso de ausencia o impedimento de alguno de
los miembros titulares, sefialados anteriormente, integrara el Panel un
reemplazante por el sélo ministerio de la Ley. Para lo anterior, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, designara dos reemplazantes uno de
acuerdo al procedimiento que se indica en el literal a), y otro de acuerdo al
procedimiento que se indica en el literal b), los que actuaran en calidad de
suplentes cuando falte algunos de los titulares designados, respectivamente
en los literales a) o b).”.

El Ministro, sefior Cortazar, sefial6 que las
diferencias entre las indicaciones numeros 16 y 16 bis, son el nombramiento
de un segundo reemplazante nombrado de acuerdo al procedimiento de la
letra b) y la sustitucion de la palabra “fallido” por la expresion “en quiebra” en el
literal iii).

- En votacion, la indicacion numero 16 bis fue
aprobada, con enmiendas, segun se consignara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como miembro
de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas Comisiones.

La indicacion numero 17, de Su Excelencia la
seiiora Presidenta de la Republica, es para agregar el siguiente articulo 17,
nuevo:

“Articulo 17.- Seradn causales de cesacion en el
cargo las que se pasan a sefalar:

a) Expiracion del plazo por el que fue designado.

b) Renuncia aceptada por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones.

c) Incapacidad legal sobreviniente.
d) Sobreviniencia de alguna causal de inhabilidad, y

e) Haber incurrido en alguna de las siguientes faltas
a sus obligaciones como miembro del Panel:

i) Inasistencia injustificada a dos sesiones
consecutivas 0 a cuatro sesiones en un semestre calendario. Con el acuerdo
de dos miembros de Panel, un experto podra solicitar una autorizacion de
inasistencia por un periodo mayor al sefialado en esta letra, en cuyo caso
debera ser reemplazado.

i) No guardar la debida reserva respecto de la
informacion recibida en el ejercicio de su cargo que no haya sido divulgada
oficialmente.
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Si cesare el cargo de miembro del Panel, sera
reemplazado por el reemplazante designado a que se refiere este articulo, el
cual durara en el cargo por el tiempo que falte para completar el periodo del
reemplazado. En este caso el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
procedera a la designacién de un nuevo reemplazante.”.

En la siguiente sesion, la indicacién namero 17
fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
17 bis, de Su Excelencia el sefor Vicepresidente de la Republica, para
agregar el siguiente articulo 17, nuevo:

“Articulo 17.- Seran causales de cesacion en el
cargo las que se pasan a sefalar:

a) Expiracion del plazo por el que fue designado.

b) Renuncia aceptada por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones.

c) Incapacidad legal sobreviniente.

d) Sobreviniencia de alguna causal de inhabilidad,

e) Haber incurrido en alguna de las siguientes
faltas a sus obligaciones como miembro del Panel:

i) Inasistencia injustificada a dos sesiones
consecutivas 0 a cuatro sesiones en un semestre calendario. Con el acuerdo
de dos miembros de Panel, un experto podra solicitar una autorizacion de
inasistencia por un periodo mayor al sefialado en esta letra, en cuyo caso
debera ser reemplazado.

i) No guardar la debida reserva respecto de la
informacion recibida en el ejercicio de su cargo que no haya sido divulgada
oficialmente.

Si cesare en el cargo un miembro del panel,
asumira como titular la persona designada en conformidad al inciso final del
articulo precedente, y durara en el cargo, por el tiempo que falte para
completar el periodo del reemplazado. En este caso, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones nombrara otro reemplazante, segun
corresponda en conformidad a los literales a) o b) del articulo anterior.

En caso de ausencia transitoria de un miembro
titular, serd reemplazado por quien corresponda de acuerdo a su forma de
nombramiento.”.
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El Ministro, sefior Cortazar, indicd que en el inciso
final se introducen modificaciones tendientes a hacer concordante la norma
con lo propuesto por la indicacion namero 16 bis.

- En votacion, la indicacion numero 17 bis fue
aprobada, con enmiendas formales, segin se consignara en su
oportunidad, por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seiiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

La indicacion numero 18, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para incorporar el siguiente articulo
18, nuevo:

“Articulo 18.- Los integrantes del Panel percibiran
una dieta mensual equivalente a 30 Unidades Tributarias Mensuales. En el
caso que corresponda contar con un reemplazante, éste recibira una dieta
proporcional al periodo en que ejerza sus funciones.”.

- En votacion, la indicacion numero 18 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seiiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

La indicacion numero 19, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para agregar el siguiente articulo 19,
nuevo:

“Articulo 19.- El Panel se reunira periédicamente, al
menos una vez al mes.

La Subsecretaria de Transportes otorgara la
asistencia administrativa para el funcionamiento del Panel.

Para cumplir sus obligaciones, el Panel podra
encomendar estudios y contratar asesores, que seran financiados por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de acuerdo a un presupuesto
aprobado anualmente para este fin.
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El funcionamiento del Panel, asi como el
procedimiento para la toma de decisiones dentro de éste, sera determinado en
un reglamento que sera aprobado por Decreto Supremo del Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, expedido bajo la formula “Por Orden del
Presidente de la Republica”, él que también sera suscrito por el Ministro de
Hacienda. La dictacion de dicho decreto debera contemplar un proceso de
consulta previo a los miembros del Panel.

De las deliberaciones y acuerdos del Panel, se
dejard constancia en libros de actas respectivos y en las resoluciones que
emitan. Las decisiones del Panel se tomaran con la aprobacion de al menos
dos de sus miembros.”.

- En votacion, la indicacion numero 19 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seiiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

La indicacion numero 20, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para incorporar el siguiente articulo
20, nuevo:

“Articulo 20.- Las obras de transporte publico a
ejecutar deberan estar contempladas en el Plan Maestro de Infraestructura de
Transporte Publico (PMITP). EI PMITP sera aprobado por los Ministros de
Hacienda, Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo, Planificacién, Transportes y
Telecomunicaciones y los Intendentes de las regiones donde se encuentren las
areas metropolitanas que cuentan con PMITP. Este Plan, tendra una vigencia
de 5 afos y podra ser actualizado o renovado, conforme a los requerimientos
gue demande el sistema de transporte publico. Su estado de avance sera
revisado anualmente por los citados Ministros. Adicionalmente, estos Ministros
definirdn en conjunto el organismo técnico del Estado que se encargara de
ejecutar cada obra del plan.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
en el marco del referido Plan, podra encomendar, a los organismos técnicos del
Estado, la ejecucion de las obras contenidas en él. El financiamiento de estas
obras provendra del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de
acuerdo a lo establecido en el articulo 16 de la ley N° 18.091.”.

La Honorable Senadora sefiora Matthei expresé
gue la modificacibn propuesta es importante porque sera el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones el que tenga el control y maneje las
inversiones que se hagan en obras de transporte publico, sin que se disperse
en otros ministerios como ocurre hasta ahora.
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- En votacion, la indicacion numero 20 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y seiiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

La indicacion numero 21, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para agregar el siguiente articulo 21,
nuevo:

“Articulo 21.- El Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones podr4, en conformidad a lo que establezca el Plan
Maestro, construir, mantener, modificar, ampliar, reparar, conservar y explotar
obras publicas menores. Se entendera para efectos de esta ley como obras
publicas menores: las estaciones de trasbordo con o sin zonas pagas,
paraderos, sefiales de transito, demarcaciones y equipos tecnoldgicos que
apoyen la operacion del transporte publico y las obras complementarias que
fueren necesarias para la ejecucion de las obras sefaladas.”.

El Abogado del Instituto Libertad y Desarrollo,
sefior Kangiser, planted que el término “explotar” podria hacer referencia a una
actividad empresarial del Estado.

El Ministro, sefior Cortazar, indico que estudian la
posibilidad de eliminar dicho término.

La Honorable Senadora sefiora Matthei
manifestd que le parece bien que el Estado utilice la infraestructura para
obtener recursos que sirvan para financiar el Sistema.

El Honorable Senador sefior Garcia observo que
seria mejor cambiar el término por “concesionar”.

- En votacion, la indicacion numero 21 fue
aprobada, con una modificacién, segun se consignara mas adelante, por
la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia y Pizarro, como
miembro de ambas Comisiones.

La indicacion numero 22, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para agregar el siguiente articulo 22,
nuevo:
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“Articulo 22.- Modificase la ley N° 18.696 en el
siguiente sentido:

a) Efectianse los siguientes cambios al articulo 3°:

a.l) Eliminase el inciso tercero, pasando el actual
cuarto a ser tercero.

a.2) Incorpéranse los siguientes incisos cuarto,
quinto, sexto y séptimo, nuevos, cambiando la numeracion de los incisos
siguientes, en forma correlativa:

“Sin perjuicio de los informes a que se refiere el
inciso precedente, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, antes de
disponer del uso de vias mediante licitacion en los casos de congestion de vias
o de deterioro del medio ambiente y/o de las condiciones de seguridad de las
personas o vehiculos producto de la circulacion vehicular, debera también
requerir uno o mas estudios elaborados por algin organismo técnico, de
reconocida trayectoria en el ambito de la planificacion vial y en la elaboracion y
disefio de sistemas de transportes y disefio de negocios. Los mencionados
estudios podran ser ejecutados por organismos técnicos vinculados a una
Universidad reconocida por el Estado, o una entidad publica o privada. Dichos
estudios deberan pronunciarse sobre la eficiencia econdémica y el impacto
social esperado de distintas alternativas de licitacién con respecto a la situacion
base. Teniendo a la vista los resultados del o los estudios, se elaboraran las
bases de licitacion de uso de vias y servicios complementarios, en caso de que
estos ultimos se contemplen en el respectivo proceso.

Los mismos estudios seran requeridos en caso de
una licitaciébn de vias en una zona previamente licitada. Sin perjuicio de lo
anterior, cuando el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones disponga
una licitacién de uso de vias en una zona previamente no licitada, al menos
uno de los estudios a que hace referencia el inciso anterior debera ser
ejecutado por un organismo privado o Universidad reconocida por el Estado. Lo
mismo sera requerido en el caso de una nueva licitacibn de uso de vias
propuesta en una zona previamente licitada o que opera bajo perimetro de
exclusion entre licitaciones, cuando las condiciones esenciales de licitacion y
operacion de uso de vias propuesto difiere significativamente del existente.

Las bases de estas licitaciones deberan
contemplar, entre los factores que seran evaluados, criterios economicos y
ambientales previamente determinados, segun las diversas alternativas y
modalidades de transporte. Entre dichos criterios se consideraran
especialmente, debidamente ponderados para la resolucibn de las
mencionadas licitaciones, los factores ambientales relativos a ruido, gases
contaminantes, orden en la circulacién de vehiculos y valoracién urbana.

Realizados los estudios y entregados los informes a
gue se refieren los incisos anteriores, el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones debera abrir un proceso de consulta publico, abierto a
toda la ciudadania en el cual se expondra el contenido esencial de las bases de
licitacion, durante un periodo de 45 dias. Toda la informacion relevante que
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sirvio de base para el trabajo realizado, debera estar disponible en medios en
la pagina web del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.”.

a.3) Sustitiyese en el actual inciso sexto, que pasé
a ser noveno, la frase “también podra contratar directamente”, que precede al
segundo punto seguido (.), por la siguiente: “también podra, en forma
transitoria, contratar directamente, hasta por tres afos, sin renovacion, y
siempre que dicho término no exceda el plazo original de la concesién”.

a.4) Agrégase al actual inciso décimo octavo, que
paso a ser vigesimo primero, inmediatamente a continuacion del punto final (.),
gue paso a ser punto seguido (.), el siguiente parrafo:

“En el caso de vehiculos que presten servicios en
virtud de un proceso de licitacion de vias, dicha facultad debera establecerse
expresamente en las respectivas bases de licitacion, o en caso contrario
debera establecerse una compensacion a los concesionarios que permita
mantener el equilibrio econémico y financiero del contrato de concesién.”

a.5) Reempléazase en el actual inciso vigésimo, que
pasO a ser inciso vigéesimo tercero, la frase “decimoctavo” por, “vigésimo
primero”.

b) Para incorporar el siguiente articulo 3° bis,
nuevo:

“Articulo 3 bis.- De los postulantes

A las licitaciones publicas de buses de transporte
publico, podran presentarse personas juridicas nacionales o extranjeras, salvo
en las licitaciones de otros tipos de vehiculos y/o servicios en las que se podran
presentar personas naturales, que cumplan los requisitos y exigencias que
establezcan las respectivas Bases de Licitacion. Para participar en el proceso,
serd necesario garantizar la seriedad de la propuesta en la forma, monto y
condiciones que establezcan las Bases de Licitacion, salvo en el caso de las
licitaciones de servicios individuales de transporte de pasajeros.”.

c) Para agregar un nuevo articulo 3° ter:
“Articulo 3° ter.- De las Bases de Licitacion

La licitacion deberd realizarse sobre bases
definidas por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y en ellas se
incluiran los servicios de transporte que deban prestarse y podran incluirse
servicios complementarios, si se estima pertinente. Las Bases de licitacion de
vias, cuando la prestacion del servicio se realice en buses de transporte publico
deberan contemplar, al menos, la forma en que debera realizarse las
postulaciones, el procedimiento de evaluacion de las mismas y los requisitos
técnicos que deberan cumplirse, pudiendo considerar entre ellos las
frecuencias que deberan cumplirse, las vias en que operaran los servicios, el
régimen tarifario, la flota requerida, las instalaciones fijas y otros elementos
gue, en su caso, resulten necesarios para la prestacion de los servicios.
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Las condiciones sefialadas, podran establecerse
con caracter de requisitos minimos, permitiendo que las empresas que
participan en la licitacion, dentro de los limites establecidos en las Bases de
Licitacion o la normativa aplicable, en su caso, puedan formular ofertas que
incluyan precisiones o complementos de las condiciones de la licitacion
respectiva.”.

d) Para incorporar el siguiente articulo 3° quater,
nuevo:

“Articulo 3° quater.- De la evaluacion

La licitacion publica se decidird evaluando las
ofertas técnicamente aceptables, atendido el criterio principal de que se
asegure la seleccién de aquellas empresas mas eficientes, que ofrezcan al
menor costo la calidad de servicio especificada en las bases.

Como criterios complementarios se podran
considerar uno o mas de los siguientes factores:

a) Plazo de concesién

b) Pagos ofrecidos por el oferente al Estado, en el
caso de que éste entregue bienes o derechos para ser utilizados en la
concesion

c¢) Puntaje obtenido en la calificacion técnica.

d) Flota ofertada

La determinacion de estos factores y su forma de
aplicacion sera establecida en las respetivas Bases de licitacion, sin perjuicio
de gue éstas podran establecer otros factores adicionales o una combinacion
de ellos, atendida las caracteristicas del proceso de licitacion respectivo.”.

e) Para agregar un nuevo articulo 3° quinquies:

“Articulo 3° quinquies.- De la garantia de fiel
cumplimiento

El concesionario debera constituir la garantia de fiel
cumplimiento del contrato, en la forma, monto y oportunidad establecida en las
Bases de Licitacion.”.

f) Para incorporar el siguiente articulo sexsies,
nuevo:

“Articulo 3° sexsies.- De Los Bienes Afectos a la
Concesion.-
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Las bases de Licitacion y los contratos de
concesion, podran considerar, si se estima pertinente por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, los bienes y derechos afectos a la
concesion, los cuales al término de la concesion, deberan ser transferidos a
quien le suceda en la respectiva concesion.

Para determinar la continuidad de los vehiculos e
infraestructura adscrita a la concesion se observara el procedimiento
establecido en las respectivas Bases de licitacion y en los contratos
respectivos.”.

g) Para agregar al final del inciso primero del
articulo 4°, inmediatamente a continuacion del punto final, el que pasara ser
coma, lo siguiente, “al oferente que ofrezca el menor precio por los servicios
para la tecnologia y calidad técnica especificada en las bases de licitacion.”.”.

La Honorable Senadora seiiora Matthei planted
gue podria estudiarse la posibilidad de agregar en el articulo 3° de la ley 18.696
el que los operadores puedan solicitar que se llame a licitacién de las vias.

El Ministro, sefior Cortazar, manifestdé que los
puntos mas relevantes de las modificaciones que se proponen son la exigencia
de estudios previos que deben hacerse publicos antes del llamado a licitacién,
y el periodo de consulta publica abierta a toda la ciudadania previa a la
aprobacion de las bases.

En la siguiente sesion, la letra b) de la indicacién
namero 22 fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
22 bis, de Su Excelencia el sefior Vicepresidente de la Republica, para
incorporar el siguiente literal b), al articulo 22, nuevo, propuesto por la
indicacion nimero 22, y que fue anteriormente retirado:

b) Para agregar el siguiente articulo 3° bis, nuevo:
“Articulo 3 bis.- De los postulantes

A las licitaciones publicas de uso de vias para
prestar servicios de transporte publico mayor, podran presentarse personas
juridicas nacionales o extranjeras. En las licitaciones de servicios con otros
tipos de vehiculos podran presentarse personas naturales, que cumplan los
requisitos y exigencias que establezcan las respectivas bases de licitacion.
Para participar en el proceso, serd necesario garantizar la seriedad de la
propuesta en la forma, monto y condiciones que establezcan las bases de
licitacion, salvo en el caso de servicios individuales de servicios de pasajeros.”.

El Ministro, sefior Cortazar, expuso que se agregan
los términos “de uso de vias” a la expresion “las licitaciones publicas”.

El Honorable Senador seior Garcia, plante6 que
existe gran preocupacion de los pequefios operadores del transporte en
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regiones por la posible participacion de grandes operadores extranjeros en las
licitaciones publicas.

El Ministro, sefior Cortdzar, manifesté que
actualmente existen operadores extranjeros que participan del Sistema.

La Honorable Senadora sefiora Matthei propuso
gue se elimine la expresion “nacionales o extranjeros” de la indicacién numero
22 bis, dado que lo fundamental de la norma es la distincion que hace entre
personas naturales y personas juridicas.

El Ministro, sefior Cortazar, expreso su conformidad
con lo precedentemente expuesto.

- En votacion, las indicaciones numeros 22, en
la parte que no fue retirada y 22 bis, fueron aprobadas, con
modificaciones, segun se consignard en su oportunidad, por Ila
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

Producto del debate en las Comisiones unidas,
acerca de la necesidad de informar sobre las normas que se aplicaran
mediante diversos reglamentos, la unanimidad de sus miembros presentes
Honorables Senadores seifiora Matthei y sefores Cantero, Escalona,
Garcia, Girardi y Pizarro, formularon la indicacibn namero 22 ter, para
incorporar el siguiente articulo 23, nuevo:

“Articulo 23.- Las propuestas de los reglamentos a
gue se refieren los articulos 3° letra b); 4° letra a) y letra b), inciso cuarto; 5°
letra a), inciso segundo; y Cuarto Transitorio letra a), inciso tercero; en forma
previa a su dictacion seran informados por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, a través de su sitio electronico, durante un periodo de 15
dias.”.

Los Honorables Senadores sefiores Allamand y
Garcia propusieron que se incorpore, antes del punto final (.) del articulo
propuesto, la frase “a fin de que los interesados puedan hacer llegar sus
opiniones, las que no tendran caracter vinculante.”.

- En votacion, la indicacion nimero 22 ter fue
aprobada, con modificaciones, segun se sefialara en su oportunidad, por
la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
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miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

Disposiciones Transitorias

La indicacion numero 23, de Su Excelencia la
seiiora Presidenta de la Republica, es para incorporar el siguiente articulo
primero transitorio nuevo, modificando la numeracion de los articulos siguientes
en forma correlativa:

“Articulo Primero Transitorio.- Autorizase al Fisco
para que sustituya en su condicibn de deudor a la Cuenta Especial de
Reembolso en las deudas contraidas por dicha cuenta con el Banco
Interamericano de Desarrollo y con el Banco del Estado de Chile, que constan
en el contrato de préstamo numero 1978/OC-CH suscrito entre la Cuenta
Especial de Reembolso, el Administrador Financiero de Transantiago S. A. y el
Banco Interamericano de Desarrollo, y en el contrato suscrito el 03 de enero del
2008, modificado el 28 de mayo del mismo afio, entre la Cuenta Especial de
Reembolso y el Banco del Estado de Chile, respectivamente, facultandolo para
pagar los montos adeudados por dichos contratos, incluidos intereses
pendientes, a contar de la fecha de total tramitacion de la autorizacion
respectiva y, en todo caso, antes del término del primer bimestre del afio 2010,
con cargo a los recursos consultados en el programa de servicio de deuda de
la partida Tesoro Publico. Con todo, el monto méximo de estas nuevas
obligaciones no podran exceder de US$ 288.268 miles (dolares de los Estados
Unidos de Norteamérica), por concepto de capital, en el primer caso, y de
4.265.892 Unidades de Fomento, en el segundo. La autorizacion a que se
refiere este inciso se materializara mediante uno o mas Decretos Supremos
expedidos a través del Ministerio de Hacienda.

Una vez extinguidas las obligaciones a que se
refiere el inciso anterior, mediante igual procedimiento y dentro del mismo
plazo, el Presidente de la Republica podra condonar las obligaciones de
reembolso originadas en aplicacion de los articulos 2° y 11 de la Ley N° 20.206.

Copia de estos decretos seran enviadas a las
Comisiones de Hacienda del Senado y la Camara de Diputados, dentro de los
guince dias siguientes al de su total tramitacion.”.

La Honorable Senadora sefiora Matthei solicitd
gue el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones presente por escrito
toda la informacién sobre los recursos relacionados con la presente indicacion,
en el sentido de sefalar los totales, cuales son las condiciones actuales y
cuanto se ahorraria en caso de prepagar.

El Honorable Senador sefior Garcia consulté la
razén de que la condonacion de las deudas a las que se refiere el inciso
segundo, correspondientes a la ley N° 20.206, que crea un Fondo de
Estabilizacion Financiera del Sistema de Transporte Publico de la ciudad de
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Santiago y dispone otros aportes fiscales que indica, aparezca condicionada a
la extincion de las obligaciones que contempla el inciso primero.

El Ministro, sefior Cortazar, sostuvo que el objetivo
es que el Sistema comience a funcionar sin deudas anteriores y sin el subsidio
transitorio a partir del afio 2015 y para ello es necesario que se extingan todas
las obligaciones pendientes que se han generado hasta ahora.

El Subdirector de Presupuestos, sefior Granados,
sefialé que la redaccién apunta a que no exista un costo financiero pasado, de
modo que el inciso segundo no puede aplicarse si no se aprueba el inciso
primero.

El Ministro, sefior Cortazar, expreso que la idea de
fondo es arreglar la situacion existente para que funcione el plan futuro,
asumiendo lo sancionado por el fallo del Tribunal Constitucional sobre la
materia.

Los Honorables Senadores sefiora Matthei y
sefior Cantero consultaron cuanto es lo que se ha pagado hasta ahora, en qué
condiciones y con qué intereses, cual sera la tasa de descuento en caso de
prepagar y cudles son los montos que justifican las cifras que contempla el
articulo en discusion propuesto.

El Ministro, sefior Cortazar, expuso gue los montos
establecidos en la indicaciéon corresponden al capital adeudado, pagandose
hasta ahora los intereses de todos los créditos, informé que la tasa del crédito
con el BID es tasa Libor (London Interbank Offered Rate) mas 3,5%, y la tasa
gue se obtendria si el Estado se endeuda para pagar, seria tasa de
endeudamiento del Estado o Tesoro mas 1,4%, que representan 244 puntos
bases de diferencia entre las tasas, y de pagarse la deuda con el BID conforme
al proyecto de ley se produciria un ahorro de 56,7 millones de délares por cada
una. Asimismo, con el Banco del Estado la tasa existente es TAB (Tasa Activa
Bancaria) de 360 dias mas 1,6%, y la diferencia que se produciria entre la tasa
a la que se endeudaria el Estado seria de 276 puntos base, que produce un
ahorro de 6,6 millones de délares, lo que sumado al ahorro presupuestado
relativo al crédito con el BID da una cifra de alrededor de 60 millones de
dolares, previniendo que se trata de valores que deben actualizarse.

Al ponerse en votacion la indicacion, el Honorable
Senador sefor Garcia fundamentd su voto negativo indicando que en el
sector al que representa consideran que el crédito con el Banco Interamericano
de Desarrollo puede ser objeto de una mejor negociacion y no comparte la
forma en que esta redactado el inciso segundo, dado que se deja amarrada la
extincion de las obligaciones que tienen su origen en la ley N° 20.206 a la
aprobacion del inciso primero que contiene los créditos con el BID y con el
Banco del Estado.

El Honorable Senador sefior Cantero
fundamenté su abstencion sefialando ser partidario de avanzar en una
respuesta definitiva a los créditos contraidos, pero piensa que los términos del
vinculo con el BID no cautelan correctamente los intereses del Estado chileno y
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solicité al Ministro, sefior Cortazar, buscar mejoras en las condiciones del
crédito.

La Honorable Senadora sefiora Matthei
fundamentd su decision de abstenerse porque los créditos a que hace mencion
el inciso primero fueron un error desde el comienzo, dado que nunca debieron
tomarse, como si se tratara de un asunto entre privados, cosa que jamas debio
ser, porque los costos e intereses pactados no eran convenientes. Por otra
parte, considerd que el problema del financiamiento debe solucionarse de una
vez y esta es la ocasion de hacerlo.

- En votacion, la indicacion numero 23 fue
aprobada con los votos a favor de los Honorables Senadores sefiores
Escalona, Girardi, como miembro de ambas Comisiones, Pizarro y Sabag,
el voto en contra del Honorable Senador seiior Garcia, y las abstenciones
de los Honorables Senadores senora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y seior Cantero.

Articulo Primero Transitorio
Es del siguiente tenor:

“Articulo Primero Transitorio.- EI Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones convocara a los prestadores de servicios de
transporte publico remunerado de pasajeros que cuentan con contratos y,0
condiciones de operacion vigentes, a procesos de negociacion Yy,0
determinacion segun el caso, para incorporar los efectos de los recursos
resultantes de aplicar el mecanismo de subsidio y modificar las tarifas y,0
estandares de servicio de la forma en que se acuerden. En tanto no se logren
los acuerdos necesarios para transferir el monto de los subsidios, los recursos
considerados para el financiamiento de éstos se distribuirdn conforme a lo
prescrito en el articulo 5° de esta ley. Con todo, esta convocatoria no se
realizard en el caso que exista una licitacion de uso de vias, que utilice
sistemas automatizados de recaudacion, cobro y custodia de tarifa y, ademas,
cuenten con un mecanismo de ajuste tarifario basado en el equilibrio entre
ingresos y egresos, caso en el cual los recursos correspondientes seran
transferidos a las cuentas en las cuales se administran los recursos del
sistema.

En el caso del Sistema de Transporte Publico de la
ciudad de Santiago, los montos del subsidio seran transferidos a las cuentas en
las cuales se administran los recursos del sistema, pero solo se pagara con
dichos recursos a los operadores que hayan suscrito las renegociaciones de
los contratos, que permitan una adecuada y correcta prestacion del servicio de
transporte publico.

El Ministro de Transporte y Telecomunicaciones
contard con un Comité Asesor de Expertos a quien le correspondera
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pronunciarse sobre la metodologia, condiciones y términos para la
renegociacion a que se refiere el inciso anterior.

Con todo, se debera establecer en el reglamento
gue hace referencia el inciso final del articulo 2° de esta ley, un procedimiento y
calendario de metas en relacidén con la incorporacion, en las distintas ciudades
y localidades, del subsidio al transporte publico remunerado, mediante los
mecanismos sefialados en los articulos 3°y 4°.”.

En este articulo recay6 la indicacién nimero 24,
de Su Excelencia la sefora Presidenta de la Republica, para reemplazar el
actual articulo primero transitorio, que pasé a ser segundo transitorio, por el
siguiente:

“Articulo segundo transitorio.- Para aquellas zonas
referidas en la letra b) del articulo tercero de la presente Ley, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones convocara a los concesionarios Yy
prestadores de servicios de transporte publico remunerado de pasajeros a
procesos de negociacion, destinados a modificar las tarifas y, o estandares de
servicio, a fin de poder incorporar los efectos de los recursos resultantes de
aplicar el mecanismo de subsidio.

Las adecuaciones que se realicen a las tarifas,
considerardn como base las tarifas reales cobradas a los usuarios de
transporte publico y no los maximos establecidos contractualmente.
Adicionalmente, las adecuaciones de tarifas deberan considerar el ajuste del
porcentaje de la tarifa a estudiantes. La forma en que sera calculada la
adecuacion de tarifa sera establecida en el reglamento a que se refiere el
articulo 3°, letra b), de esta ley. En tanto no se logren los acuerdos necesarios
para transferir el monto de los subsidios, los recursos considerados para el
financiamiento de éstos se distribuiran conforme a lo prescrito en el articulo 5°
letra b) de esta ley.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
debera contar con la asesoria del Panel a que se refiere el articulo 14° de esta
Ley a quien le correspondera pronunciarse sobre la metodologia, condiciones y
términos de la negociacion a que se refieren los incisos primero y segundo del
presente articulo.”.

El Honorable Senador seior Garcia consulto si
los montos de los subsidios que se destinan a lugares con vias licitadas y a
lugares sin vias licitadas estan separados, o lo que sobre de un subsidio se
destinara al otro. Lo anterior, debido a que la frase “a fin de poder incorporar los
efectos de los recursos resultantes de aplicar el mecanismo de subsidio”,
podria mover a confusion.

El Ministro, sefior Cortazar, indicé que los subsidios
estan separados, y solamente en los comprobantes de transporte o “vouchers”
destinados a ciertos usuarios, los recursos que no sean utilizados en ellos se
destinaran a inversion en infraestructura.
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- En votacion, la indicacion numero 24 fue
aprobada, con modificaciones, segun se sefialara en su oportunidad, por
la unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

Articulo Segundo Transitorio
Prescribe lo que sigue:

“Articulo Segundo Transitorio.- Créase un Fondo
Transitorio para el Sistema de Transporte Publico de la Ciudad de Santiago con
un monto de $190.350.000 miles, los que seran desembolsados entre el 1 de
enero de 2009 y el 31 de diciembre de 2011. Este monto se reajustara
anualmente de acuerdo a como lo indique la Ley de Presupuestos respectiva.

Los desembolsos del Fondo se incorporaran a la
Ley de Presupuestos de la respectiva anualidad y no podran exceder el 40%
del monto sefialado en el inciso anterior. Las transferencias se realizaran de la
forma sefalada en la letra a) del articulo 4° de esta ley

Los desembolsos del Fondo se realizaran de
acuerdo a lo establecido en el articulo 7° de la presente ley.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
debera proporcionar, de la misma forma indicada en el articulo 6° de la
presente ley, un informe trimestral sobre el uso de los recursos, sin perjuicio de
las facultades de la Contraloria General de la Republica y demas organismos
fiscalizadores, segun corresponda.”.

En este articulo recay6 la indicacion namero 25,
de Su Excelencia la sefora Presidenta de la Republica, para reemplazar el
actual articulo segundo transitorio, que paso a ser tercero transitorio, por el
siguiente:

“Articulo tercero transitorio.- Créase, hasta el afio
2014, un Subsidio Transitorio, por sobre el monto sefialado en el articulo 2° de
la presente ley, para el Sistema de Transporte Publico de la Ciudad de
Santiago y comunas de Puente Alto y San Bernardo. Los recursos
correspondientes a este subsidio seran transferidos en la forma sefialada en la
letra a) del articulo 3° de esta ley, sin otro trdmite o requisito mas que la
aprobacion de las transferencias correspondientes, una vez publicada ésta en
el Diario Oficial. Con todo, podra aplicarse a este subsidio lo dispuesto en el
inciso final del articulo 3° de la presente ley.

El monto acumulado de este Subsidio para el
periodo 2009 al 2014 no podra exceder de $ 549.598.307 miles. Los montos a
incluir cada afio en la Ley de Presupuesto seran de $ 156.684.425 miles para el
afno 2009, $ 216.988.275 miles para el afio 2010, $ 133.348.582 miles para el
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2011, $ 29.640.588 miles para el 2012, $ 9.282.546 miles para el 2013 y $
3.653.891 miles para el 2014. Estos montos, se reajustaran anualmente
considerando la variacién que experimente el indice de Precios al Consumidor.
Adicionalmente, los montos correspondientes a los afios 2010, 2011 y 2012
podran excederse cada uno de ellos fundadamente hasta por un maximo de
5%.".

El Ministro, sefior Cortazar, manifestd que la
indicacion se refiere al déficit que presenta el Sistema Transantiago.

- En votacién, la indicacibn numero 25 fue
aprobada, con enmiendas, segln se sefialara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

Articulo Tercero Transitorio
Sefiala lo siguiente:

“Articulo Tercero Transitorio.- Créase un Fondo de
Inversiones Regionales para el Transporte y Conectividad. El fondo se
constituira con un monto equivalente al sefialado en el inciso primero del
articulo segundo transitorio de la presente ley, y sus recursos seran
desembolsados solo a contar de la fecha de inicio de aplicacion de los recursos
del Fondo Transitorio para el Sistema de Transporte Publico de la Ciudad de
Santiago sefialado en el articulo anterior.

Los recursos a que se refiere el inciso anterior se
distribuiran entre los Gobiernos Regionales y se ejecutaran en las regiones
beneficiarias, considerando lo establecido en el articulo 76 de la ley N° 19.175,
cuyo texto refundido, coordinado, sistematizado y actualizado fue fijado
mediante decreto con fuerza de ley N°1-19.175, de 2005, del Ministerio del
Interior. En el caso del Gobierno Regional de la Region Metropolitana, se
considerara lo sefialado en el referido articulo 76 solo en relacion a las
comunas en que no opera el Sistema de Transporte Publico de la Ciudad de
Santiago.

Los gastos e inversiones que se podran realizar
con cargo a dicho fondo seran los siguientes:

a) Ejecucion de un programa especial mediante el
cual los Gobiernos Regionales estaran facultados para convocar a un proceso
de compra de buses usados debiendo disponer la destruccién y conversion en
chatarra de éstos.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
dictara un Reglamento, que llevara ademas la firma del Ministro de Hacienda,
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el que establecera los buses y taxibuses que quedaran incluidos en el
programa, precisando los requisitos que deben cumplir, y debiendo éstos
encontrarse operativos para el transporte publico remunerado de pasajeros
durante los ultimos tres afios contados desde la fecha de publicacion de esta

ley.

b) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversion en infraestructura para el transporte y,0 la
modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

c) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacion, paraderos y proyectos que
favorezcan el transporte no motorizado.

Los desembolsos del Fondo se incorporaran al
presupuesto de inversion de los respectivos Gobiernos Regionales.”.

En este articulo recay¢ la indicacion namero 26,
de Su Excelencia la sefora Presidenta de la Republica, para modificar el
actual articulo tercero transitorio, que pas6é a ser cuarto transitorio, por el
siguiente:

“Articulo cuarto transitorio.- Otorgase a los
Gobiernos Regionales hasta el afio 2014 un aporte especial para el Transporte
y Conectividad por un monto equivalente al monto acumulado sefialado en el
inciso segundo del articulo anterior. Para ello, se constituira una provision
especial en el presupuesto anual de la Subsecretaria de Desarrollo Regional y
Administrativo del Ministerio del Interior, la que para cada afio sera proporcional
al numero de meses de vigencia del subsidio establecido en el inciso segundo
del articulo tercero transitorio de la presente ley.

Los recursos a que se refiere este articulo se
distribuiran entre los Gobiernos Regionales y se ejecutaran en las regiones
beneficiarias, considerando lo establecido en el articulo 76 de la Ley N° 19.175,
cuyo texto refundido, coordinado, sistematizado y actualizado fue fijado
mediante Decreto con Fuerza de Ley N°1-19.175, de 2005, del Ministerio del
Interior. En el caso del Gobierno Regional de la Region Metropolitana, se
considerard lo sefialado en el articulo 76 de la referida Ley sélo en relacion a
las comunas en que no opera el Sistema de Transporte Publico de la ciudad de
Santiago y las Comunas de Puente Alto y San Bernardo.

A solicitud de los Gobiernos Regionales, los montos
gue les correspondan en cada afio podran utilizarlos durante todo el periodo e
incluso con posterioridad al afio 2014 y hasta su total extincion.

Los gastos e inversiones que se podran realizar
con cargo a dicho programa tendran los destinos que a continuacion se indican,
tomando en cuenta su impacto y rentabilidad social:
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a) Ejecucion de un programa especial mediante el
cual los Gobiernos Regionales estaran facultados para convocar a un proceso
de renovacion de buses, minibuses, trolebuses y taxibuses. Este proceso
debera considerar la compra de los buses, minibuses, trolebuses y taxibuses
usados debiendo disponer la destruccion y conversion en chatarra de éstos,
garantizando su posterior renovacion por buses, minibuses, trolebuses y
taxibuses de menor antigiiedad.

Sin perjuicio de la chatarrizacion sefialada en el
inciso anterior los Gobiernos Regionales podran ordenar la conservacion de
determinados buses, minibuses, trolebuses y taxibuses para efectos de
investigacion historica o para su exhibicion en museos.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
dictara un Reglamento, que llevard ademas las firmas de los Ministros de
Hacienda e Interior, el que establecera, entre otras materias, el procedimiento,
los buses, taxibuses, minibuses y trolebuses que quedaran incluidos en el
programa, los requisitos que deben cumplir; debiendo éstos encontrarse
operativos para el transporte publico remunerado de pasajeros durante los
ultimos tres afos contados desde la fecha de publicacion de esta ley.

b) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversién en infraestructura para el transporte y, o la
modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

c) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacion, paraderos y proyectos que
favorezcan el transporte no motorizado.

d) Otras inversiones distintas a las sefialadas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia de dichas inversiones
para la region.

Los desembolsos del Programa se incorporaran al
presupuesto de inversion de los respectivos Gobiernos Regionales.”.

La Honorable Senadora sefiora Matthei sefald
gue parece mejor referirse a “las comunas en que opera el Sistema de
Transporte Publico de la ciudad de Santiago” a la expresion “ciudad de
Santiago” que se usa en otras normas del proyecto de ley.

El Honorable Senador sefior Garcia consulto cuél
es el sentido de la segunda mitad del inciso primero: “Para ello, se constituira
una provision especial en el presupuesto anual de la Subsecretaria de
Desarrollo Regional y Administrativo del Ministerio del Interior, la que para cada
afo sera proporcional al numero de meses de vigencia del subsidio establecido
en el inciso segundo del articulo tercero transitorio de la presente ley.".

El Subdirector de Presupuestos, sefior Granados,
manifestd que se pretende dar una sefial de estabilidad de aportes sobre la
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base de un monto global a los Gobiernos Regionales, por el rezago que se
produce entre la preparacion de los proyectos y la ejecucion de los mismos.
Asimismo, agrego que el inciso tercero otorga un grado mayor de flexibilidad al
permitir que los recursos se utilicen mas alla del afio 2014.

La Honorable Senadora seiiora Matthei sostuvo
gue la redaccion del inciso debe ser mas clara para que se entienda lo
precedentemente planteado.

Los Honorables Senadores sefores Garcia y
Pizarro concordaron con lo expuesto por la Honorable Senadora sefiora
Matthei.

La Honorable Senadora sefiora Matthei consultd
si en base a esta disposicibn se podrian comprar sitios para establecer
terminales, dado que su escasez es un problema grave en varias ciudades.

El Honorable Senador seiior Pizarro observé que
podrian agregarse los referidos terminales en la letra c) del articulo propuesto.

El Honorable Senador seiior Garcia inquirio si los
mismos terminales, pero para taxis y taxis colectivos, podian considerarse
entre las inversiones autorizadas por la norma propuesta.

El Ministro, sefior Cortazar, plante6 que
perfectamente puede pensarse en terminales publicos para vehiculos privados,
dado que prestan un servicio necesario para la ciudad. Asimismo, respecto de
los taxis y taxis colectivos, indic6 que debiera estudiarse su inclusién en la letra
a) dentro de la renovacion de la flota.

El Honorable Senador seior Cantero manifest6
ser partidario de fomentar el transporte publico mayor.

El Honorable Senador seifor Garcia sefial6 que
en las comunas que conforman la circunscripcion que representa, el uso de
colectivos y taxis es masivo, por lo que representa un servicio de utilidad
publica que también amerita que se les preste apoyo.

El Honorable Senador sefior Cantero expreso
que lo mas importante es incentivar una gestion territorial y una administracion
gue piense en la planificacion urbana, en que a pesar de que el parque de taxis
y taxis colectivos esta congelado se requiere invertir en un transporte publico
mayor que sirva a redes estructurantes de nivel internacional.

El Honorable Senador seiior Girardi indico que lo
anteriormente planteado tiene que ver con la politica de transportes que se
quiere para el pais, en el sentido de que el transporte mayor es social y
ambientalmente mucho mas rentable, y si estamos en un plan de
modernizacion del transporte tenemos que dirigirnos hacia ello, especialmente
si pronto habra que cumplir con la norma ambiental PM 2.5.
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La Honorable Senadora sefiora Matthei
manifestd que en parte concuerda con lo planteado por los Honorables
Senadores sefiores Cantero y Girardi, porque hay que distinguir ciudades
grandes del resto de los centros poblados, en muchos de los cuales no es
rentable econdmicamente la existencia de buses y se justifica que exista un
cierto nimero de autos para el transporte, por lo que quizas lo que deberia
hacerse es en el caso de los taxis colectivos solicitar un estudio previo por linea
0 servicio que muestre si se justifica 0 no la entrega de un beneficio.

El Honorable Senador senor Girardi observd que
al tener que cumplir con la norma PM 2.5 se supone que en muchas ciudades
sera necesario disponer licitaciones de las vias como forma de cumplir con la
referida norma, y entiende que en pequefias ciudades o pueblos que no
presentan problemas ambientales podria justificarse lo precedentemente
sefialado por la Honorable Senadora sefiora Matthei, por lo que podria
establecerse la distincidn a nivel de reglamento.

El Ministro, sefior Cortazar, expreso que el proyecto
avanza en el sentido indicado anteriormente porque son las condiciones
ambientales y de congestion las que hacen necesario un llamado a licitacion de
vias, que provoca la baja de tarifa del transporte mayor y deja de entregarsele
un vale de transporte a los usuarios. En cambio, lo que ocurre hoy es que al no
existir una tarifa escolar en los colectivos en la practica se los ha subsidiado, o
desde otro punto de vista se le coloc6 un impuesto al transporte mayor.

En la siguiente sesion, la indicacién namero 26
fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
26 bis, de Su Excelencia el sefior Vicepresidente de la Republica, para
modificar el actual articulo tercero transitorio, que paso a ser cuarto transitorio,
por el siguiente:

“Articulo cuarto transitorio.- Otdérgase a los
Gobiernos Regionales hasta el afio 2014 un aporte especial para el Transporte
y Conectividad por un monto equivalente al monto acumulado sefalado en el
inciso segundo del articulo anterior. Para ello, se constituira una provision
especial en el presupuesto anual de la Subsecretaria de Desarrollo Regional y
Administrativo del Ministerio del Interior, la que para el afio 2009 sera de
$34.349.892 miles y para los afios 2010 al 2014 sera de $103.049.683 miles
cada afo. Estos montos se reajustaran anualmente considerando la variacion
que experimente el indice de Precios al Consumidor.

Los recursos a que se refiere este articulo se
distribuiran entre los Gobiernos Regionales y se ejecutaran en las regiones
beneficiarias, considerando lo establecido en el articulo 76 de la Ley N°
19.175, cuyo texto refundido, coordinado, sistematizado y actualizado fue
fjado mediante Decreto con Fuerza de Ley N° 1-19.175, de 2005, del
Ministerio del Interior. En el caso del Gobierno Regional de la Region
Metropolitana, se considerara lo sefialado en el articulo 76 de la referida Ley
s6lo en relacidon a las comunas en que no opera el Sistema de Transporte
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Puablico de la Provincia de Santiago y las Comunas de Puente Alto y San
Bernardo.

A solicitud de los Gobiernos Regionales, los
montos que les correspondan en cada afio podran utilizarlos durante todo el
periodo e incluso con posterioridad al afio 2014 y hasta su total extincion.

Los gastos e inversiones que se podran realizar
con cargo a dicho programa tendran los destinos que a continuacion se
indican, tomando en cuenta su impacto y, o rentabilidad social:

a) Ejecucién de un programa especial mediante el
cual los Gobiernos Regionales estaran facultados para convocar a un proceso
de renovacion de buses, minibuses, trolebuses y taxibuses. Este proceso
debera considerar la compra de los buses, minibuses, trolebuses y taxibuses
usados debiendo disponer la destruccion y conversion en chatarra de éstos,
garantizando su posterior renovacion por buses, minibuses, trolebuses y
taxibuses de menor antigiiedad.

Sin perjuicio de la chatarrizacion sefialada en el
inciso anterior los Gobiernos Regionales podran ordenar la conservacion de
determinados buses, minibuses, trolebuses y taxibuses para efectos de
investigacion histérica o para su exhibicion en museos.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
dictara un Reglamento, que llevar4d ademas las firmas de los Ministros de
Hacienda e Interior, el que establecera, entre otras materias, el procedimiento,
los buses, taxibuses, minibuses y trolebuses que quedaran incluidos en el
programa, los requisitos que deben cumplir; debiendo éstos encontrarse
operativos para el transporte publico remunerado de pasajeros durante los
ultimos tres afos contados desde la fecha de publicacion de esta ley.

b) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversion en infraestructura para el transporte y, o la
modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

c) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacion, paraderos, terminales de pasajeros
o de locomocion colectiva y proyectos que favorezcan el transporte no
motorizado.

d) Otras inversiones distintas a las sefaladas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia de dichas inversiones
para la region.

Los desembolsos del Programa se incorporaran al
presupuesto de inversion de los respectivos Gobiernos Regionales.”.

El Ministro, sefior Cortazar, observo que en el
inciso primero de la indicacibn nimero 26 bis se precisan las cifras que
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corresponden a cada afo del subsidio, en el inciso cuarto se dispone que los
gastos e inversiones tomen en cuenta su impacto y/o su rentabilidad social, y
en la letra c) se agrega la expresion “terminales de pasajeros o de locomocién
colectiva”.

El Honorable Senador seior Garcia destaco que
al incorporarse las cifras del subsidio en cada afio que dure se asegura su
monto con independencia del subsidio que sea utilizado por el Sistema de
Transporte Transantiago.

- En votacion, la indicacion niumero 26 bis fue
aprobada, con enmiendas, segln se sefialara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

Articulo Cuarto Transitorio

Dispone que un reglamento especial dictado,
dentro de los 30 dias siguientes a la publicacion de la presente ley, por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y suscrito, ademas, por el
Ministro de Hacienda, definira, para el afio 2008, la modalidad para la
determinacion del monto anual del subsidio a que se refiere el articulo primero
de la presente ley asi como el monto maximo a distribuir, en dicho afio, por
regiones y zonas geograficas.

En este articulo recayo la indicacién nimero 27,
de Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para eliminarlo.

- En votacion, la indicacion numero 27 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seiiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y sefiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

Articulo Quinto Transitorio

Establece que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones y el Ministerio del Interior proporcionaran a la Comision
Especial de Presupuestos del Congreso Nacional, un informe trimestral del
destino de los recursos a que se refieren los articulos segundo y tercero
transitorios de la presente ley, sin perjuicio de las facultades de la Contraloria
General de la Republica y demas organismos fiscalizadores, segun
corresponda.
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En este articulo recayo la indicacion nimero 28,
de Su Excelencia la sefora Presidenta de la Republica, para reemplazar la
palabra “proporcionaran”, por la siguiente frase: “, en su caso, proporcionaran,
de la misma forma indicada en el articulo 6° de la presente ley,”.

- En votacion, la indicacion numero 28 fue
aprobada, con enmiendas, seguin se sefalara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

Articulo Sexto Transitorio

Dispone que el mayor gasto que represente
durante el afio 2008 la aplicacion de la presente ley, incrementara, en el monto
gue resulte, la suma del valor neto correspondiente a que se refiere el articulo
4° de la ley N° 20.232, y se financiara con cargo a reasignaciones
presupuestarias y con el incremento de los ingresos provenientes de rentas de
inversiones en activos financieros del Tesoro Publico.

En este articulo recayo la indicacién nimero 29,
de Su Excelencia la seiiora Presidenta de la Republica, para modificar el
inciso primero del articulo sexto transitorio, en el siguiente sentido:

Reemplazase la expresion “2008” por “2009".

Incorporase a continuacion de la frase “la presente
ley”, la frase: “desde su publicacion”.

Sustituyese el guarismo “20.232” por “20.314".

Suprimese la frase “de rentas de inversiones en
activos financieros”.

- En votacién, la indicacibn numero 29 fue
aprobada por la unanimidad de los miembros presentes de las
Comisiones unidas, Honorables Senadores seiora Matthei, como
miembro de ambas Comisiones, y seiiores Cantero, Escalona, Garcia,
Girardi, como miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro
de ambas Comisiones.

Articulo Séptimo Transitorio

Prescribe que durante los primeros 18 meses, a
contar de la publicacion de la presente ley, el mecanismo a que se refieren los
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articulos 3°y 4°, se aplicara en las zonas urbanas de comunas cuya poblacion
sea igual o mayor a 50.000 habitantes.

En este articulo recay¢ la indicacion namero 30,
de Su Excelencia la sefora Presidenta de la Republica, para reemplazar el
articulo séptimo transitorio por el siguiente:

“Articulo  séptimo  transitorio.- Autorizase al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones para que, por uUnica vez, el
beneficio establecido en el articulo 4° letra b) de la presente Ley, se sustituya
por un bono a ser entregado en forma directa y en conformidad a lo que
establezcan los reglamentos a que se refieren los articulos 2° y 4° letra b) de
esta Ley y s6lo después de haber concluido, para la mayoria de las ciudades
con licitacién a la fecha de publicacion de esta Ley, el proceso de negociacion
a que se refiere el articulo segundo transitorio de esta Ley. Para efecto del
pago y resolucién de controversias se estara a lo dispuesto en el articulo 4 letra
b) de esta Ley.

Tratandose del personal de las instituciones
publicas centralizadas y descentralizadas, con excepcién de aquellas a que se
refiere el inciso cuarto del articulo 32 del Decreto con Fuerza de Ley N°150, de
1981, del Ministerio del Trabajo y Prevision Social, que tengan derecho al
subsidio referido en el presente articulo, el pago se realizard conjuntamente
con la remuneracion correspondiente.

De constatarse infracciones al presente articulo, se
aplicaran las sanciones que dispone el inciso final del articulo 8° de la presente
Ley.”.

El Ministro, sefior Cortazar, explicd que la norma
implica que mientras no se implemente el sistema de comprobantes de
transporte, por una sola vez se autoriza el pago de un bono a quienes serian
beneficiarios del llamado “voucher”.

- En votacién, la indicacion numero 30 fue
aprobada, con enmiendas, segln se sefialara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

Articulo Octavo Transitorio

Establece que en los seis meses siguientes a la
publicacion de esta ley, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
encargara a una institucion especializada un estudio para evaluar los costos y
las rentabilidades que tienen los operadores del Sistema de Transporte Publico
de la Ciudad de Santiago. De conformidad con dicho estudio, la autoridad
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podra establecer las medidas que permitan asegurar la correcta relacion entre
la calidad del servicio prestado, rentabilidad y costos.

En este articulo recay¢ la indicacion namero 31,
de Su Excelencia la sefiora Presidenta de la Republica, para sustituirlo por
el siguiente:

“Articulo octavo transitorio.- La disminucion de
tarifas que se produzca como consecuencia de la entrega del subsidio que
establece esta ley, en caso alguno significara una disminucién en el monto total
de la remuneracion percibida por los trabajadores que se desempefian como
conductores. Para estos efectos, se entendera que existe disminucién, cuando
el trabajador percibiere un monto inferior por concepto de remuneracion que la
gue habria percibido previo a la existencia y entrega de los subsidios
establecidos en esta ley. Con todo, las partes podran convenir modificaciones
en los componentes que integran la remuneracion a fin de evitar que la
disminucion de tarifas impacte negativamente en la misma.”.

La Honorable Senadora sefiora Matthei sugirid
gue se agregue una frase que impligue que no podra disminuir el monto total
de la remuneracion del trabajador siempre que cumpla una misma jornada de
trabajo.

En la siguiente sesion, la indicacién namero 31
fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
31 bis, de Su Excelencia el seior Vicepresidente de la Republica, para
sustituir el Articulo octavo transitorio por el siguiente:

“Articulo octavo transitorio.- La disminucion de
tarifas que se produzca como consecuencia de la entrega del subsidio que
establece esta ley, en caso alguno significara una disminucién en el monto
total de la remuneracion percibida por la misma jornada de trabajo por los
trabajadores que se desempefian como conductores. Para estos efectos, se
entendera que existe disminucion, cuando el trabajador percibiere un monto
inferior por concepto de remuneracion que la que habria percibido previo a la
existencia y entrega de los subsidios establecidos en esta ley. Con todo, las
partes podran convenir modificaciones en los componentes que integran la
remuneracion a fin de evitar que la disminucion de tarifas impacte
negativamente en la misma.”.

El Ministro, sefior Cortazar, expreso que se agrego
la frase “por la misma jornada de trabajo” entre las expresiones “remuneracion
percibida” y “por los trabajadores que se desempefian como conductores.”.

- En votacion, la indicacion numero 31 bis fue
aprobada, con enmiendas, segln se sefialara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
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miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

La indicacion numero 32, de Su Excelencia la
seifiora Presidenta de la Republica, es para agregar el siguiente articulo
noveno transitorio, nuevo:

“Articulo noveno transitorio: Para efectos de
establecer una gradualidad en el cambio de los miembros del panel de
expertos, los expertos nombrados por primera vez segun el Articulo 16 de la
presente Ley tendran el plazo que a continuacion se indica: uno de los expertos
nombrado por primera vez por el Ministro de Transportes vy
Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por el Consejo de Alta
Direccion Publica, durard en su cargo seis afios y el otro dos afios. El tercer
integrante nombrado por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, a
partir de una terna propuesta por los Decanos de las Facultades de Ingenieria y
de las Facultades de Economia y Administracion de las Universidades que se
encuentran acreditadas de conformidad a lo dispuesto en la Ley N° 20.129,
durara cuatro afos; en todos los casos, el plazo se contara desde que asuman
sus cargos los tres miembros del primer panel de expertos, en conformidad a la
presente ley y en la fecha que establezca el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones. En dicha fecha deberd también estar designado el
reemplazante del panel de expertos en conformidad al procedimiento
establecido en el articulo 16 de la presente ley.”.

- En votacion, la indicacion numero 32 fue
aprobada, con enmiendas, seguin se sefalara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

La indicacion numero 33, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para incorporar el siguiente articulo
décimo transitorio, nuevo:

“Articulo décimo transitorio.- Sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 14 de esta Ley, hasta el afio 2014, el Panel de
Expertos a que hace referencia dicho articulo, debera determinar para el
sistema de transporte publico de la ciudad de Santiago y las comunas de San
Bernardo y Puente Alto, el nivel de tarifas de forma que su evolucion sea
consistente con el monto del subsidio transitorio y el subsidio permanente
sefialados en los articulos tercero transitorio y 2° de esta Ley.”.
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- En votacion, la indicacion numero 33 fue
aprobada, con enmiendas, seguin se sefalara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

La indicacion numero 34, de Su Excelencia la
sefiora Presidenta de la Republica, es para agregar el siguiente articulo
décimo primero transitorio, nuevo:

“Articulo décimo primero transitorio: EI mecanismo
de reajuste de tarifas contemplado para el sistema de Transportes de la ciudad
de Santiago y comunas de Puente Alto y San Bernardo vigente a la fecha de
publicacion de esta ley, se suspendera con la aplicacion de ésta. Con todo,
dicha suspension en caso alguno comprende los mecanismos de
reajustabilidad establecidos en el Articulo 14° de la presente Ley.”.

- En votacion, la indicacion numero 34 fue
aprobada, con enmiendas, segun se sefalara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores seiiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

La indicacion numero 35, de Su Excelencia la
seiiora Presidenta de la Republica, es para incorporar un nuevo articulo
décimo segundo transitorio:

“Articulo décimo segundo transitorio.- Todas las
licitaciones de uso de vias que se efectien con posterioridad a la vigencia de la
presente ley, deberan contemplar, a lo menos, por una vez lo sefalado el
articulo 3 de la ley 18.696 y sus modificaciones, en cuanto a que al menos uno
de los estudios a que hace referencia dicho articulo debera ser ejecutado por
un organismo privado o Universidad reconocida por el Estado.”.

La Honorable Senadora sefiora Matthei consultd
gué significa que deba cumplirse una vez lo sefialado en el articulo 3° de la ley
N° 18.696, y planteé que debiera aclararse la redaccion.

La Directora del Programa de Medio Ambiente y
Recursos Naturales del Instituto Libertad y Desarrollo, sefiora Covarrubias,
expreso entender que la ley N° 18.696 establece un sistema de resguardo ante
los cambios de regulaciones por parte del Ministerio de Transportes y



66

Telecomunicaciones, y se dispone que todos las licitaciones de uso de vias
deberan realizar al menos un estudio ejecutado por un organismo privado o
universidad.

En la siguiente sesion, la indicacién nimero 35
fue retirada por el Ejecutivo mediante Mensaje N° 883-357.

Posteriormente, se presento la indicacién namero
35 bis, de Su Excelencia el seior Vicepresidente de la Republica, para
incorporar el siguiente articulo décimo segundo transitorio, nuevo:

“Articulo décimo segundo transitorio.- Todas las
licitaciones de uso de vias que se efectien con posterioridad a la presente ley
en aguellas vias que a la entrada en vigencia de esta ley hayan sido objeto de
un proceso de licitacion previo, deberan contemplar en el siguiente proceso de
licitacién lo sefialado en el articulo 3 de la ley 18.696 y sus modificaciones, en
cuanto a que al menos uno de los estudios a que hace referencia dicho
articulo deberd ser ejecutado por un organismo privado o Universidad
reconocida por el Estado.”.

- En votacion, la indicacion numero 35 bis fue
aprobada, con enmiendas, segln se sefialara en su oportunidad, por la
unanimidad de los miembros presentes de las Comisiones unidas,
Honorables Senadores sefiora Matthei, como miembro de ambas
Comisiones, y sefores Cantero, Escalona, Garcia, Girardi, como
miembro de ambas Comisiones, y Pizarro, como miembro de ambas
Comisiones.

INFORME FINANCIERO

El informe financiero elaborado por la Direccion de
Presupuestos del Ministerio de Hacienda, con fecha 2 de mayo de 2008,
sefiala, de modo textual, lo siguiente:

“l. El Proyecto de Ley sometido a vuestro
conocimiento, establece que se creara un mecanismo de subsidio de cargo
fiscal para compensar los pagos de la tarifa de los servicios publicos de
locomocion colectiva, promoviendo, entre otros efectos, el uso del transporte
publico remunerado de pasajeros.

2. Por concepto de este subsidio contenido en el
articulo 2° del Proyecto de Ley, el gasto total anual se estima en
$148.050.000 miles para el afio 2008, y de $197.400.000 miles para el 2009.

3. Mediante el articulo segundo transitorio, se crea
un Fondo Transitorio para el Sistema de Transporte Publico de Santiago. El
gasto durante el aflo 2009 no podra superar el 40% del monto total del Fondo,
lo que corresponde a $76.140.000 miles. El mismo monto se considerara para
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el Fondo de Inversiones Regionales para el Transporte y Conectividad creado
mediante el articulo tercero transitorio.

4. El mayor gasto que represente la aplicacion de
esta ley durante el afio 2008 se financiara en la forma dispuesta en el articulo
sexto transitorio, y se imputard& a las partidas presupuestarias
correspondientes.”.

Posteriormente, se presentd un segundo informe
financiero elaborado por la Direccibn de Presupuestos del Ministerio de
Hacienda, con fecha 28 de julio de 2009, que sefala, de modo textual, lo
siguiente:

“1. Las indicaciones propuestas modifican el monto
del subsidio contenido en el articulo 2° del Proyecto de Ley, el que comenzara
a aplicarse a partir del 2010 y cuyo monto anual estimado es de $230.000.000
miles.

2. Asimismo, se introduce un Panel de Expertos
cuyas funciones se indican en el articulo 14, el que estara compuesto por 3
miembros cuya remuneracion mensual sera de 30 UTM. El costo anual de este
Panel se estima en $39.616,56 miles a partir del 2010.

3. Por medio de estas indicaciones, en el inciso
primero del articulo primero transitorio se autoriza al Fisco para sustituir en su
calidad de deudor a la cuenta especial de reembolso en su obligaciones que
ahi se indican, las que por concepto de capital ascienden a US$ 288.268 miles
(dolares de los Estados Unidos de Norteamérica) y $84.328.000 miles
respectivamente, las que deberan ser canceladas antes del término del primer
bimestre del 2010.

En caso que estas obligaciones se cancelen dentro
del presente ejercicio presupuestario, se haran con cargo a los recursos
consultados en el programa de servicio de deuda de la partida Tesoro Publico

4. Adicionalmente, mediante el inciso segundo del
articulo primero transitorio se faculta a la Presidenta de la Republica para
condonar las obligaciones reembolsables emanadas de los articulos 2° y 11 de
la Ley N°20.206 las que ascienden a $197.600.000 miles en total.

5. En los articulos tercero y cuarto transitorio,
mediantes estas indicaciones, se actualizan el monto total, su distribucion anual
y el periodo de vigencia del Subsidio Transitorio para el Sistema de Transporte
Publico de la ciudad de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo
y el Aporte Especial para el Transporte y Conectividad. EI monto total de cada
uno de estos subsidios es de $549.598.307 miles en el periodo 2009 — 2014 y
el gasto durante 2009 no podra superar los $156.684.425 miles en el primero y
los $34.349.894 miles en el segundo.

6. El mayor gasto durante el afio 2009 que resulte
de lo sefialado en el punto anterior del presente documento se financiara en la
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forma dispuesta en el articulo sexto transitorio, y se imputara a las partidas
presupuestarias correspondientes.”.

En consecuencia, las normas de la iniciativa legal
en informe no produciran desequilibrios macroecondmicos ni incidiran
negativamente en la economia del pais.

MODIFICACIONES

En conformidad con los acuerdos adoptados,
vuestras Comisiones de Hacienda y de Transportes y Telecomunicaciones,
unidas, tienen a honra proponeros que aprobéis el texto aprobado por la
Honorable Camara de Diputados, con las siguientes modificaciones:

Articulo 1°

Reemplazar la frase, “pagos de la tarifa de los
servicios de transporte publico remunerado de pasajeros.”, por la siguiente:
“menores pagos que realizan los estudiantes en los servicios de transporte
publico remunerado de pasajeros.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién niimero 1)

Articulo 2°
Modificarlo, de la siguiente forma:
Inciso primero

Reemplazar los guarismos “197.400.000" por
“230.000.000".

Sustituir después del primer punto seguido, la
preposicion “del” situada entre las palabras “variacion” e “Indice” por la frase
“que experimente el”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero 2)

Reemplazar, a continuaciéon del segundo punto
seguido la frase, “Adicionalmente, a partir del afio 2012, este limite maximo
podra ser incrementado considerando la variacion porcentual del numero total
de viajes en transporte publico remunerado de pasajeros de los 12 meses
anteriores al 30 de junio del afio precedente al gasto en comparacion al
namero de viajes acumulados en los 12 meses anteriores al 30 de junio del
afo inmediatamente anterior.”, por la siguiente: “El monto que se considere en
la Ley de Presupuestos de cada afio para la aplicacion del mecanismo de
subsidio, se dividira en partes iguales entre:

i) la Provincia de Santiago y las comunas de San
Bernardo y Puente Alto; y
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i) la Regidn Metropolitana, excluidas la Provincia
de Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente Alto, asi como las
demas regiones del pais. El monto anual del gasto por aplicacion del
mecanismo de subsidio previsto en este literal, se distribuird, a mas tardar, el
31 de diciembre de cada afio para el afio calendario siguiente. Para
determinar el porcentaje del monto total que corresponde a cada region, se
consideraran las tarifas de adultos y estudiantes, sus diferencias y el nimero
de viajes de cada uno de ellos, tanto en las capitales regionales como en las
demas zonas de la region que dispongan de dicha informacion. Cuando no se
cuente con dicha informacion se podran utilizar parametros tales como los
demograficos o0, de informacion sobre el ndmero de Tarjetas
Nacionales Estudiantiies o del documento que la reemplace. Para las
Regiones de Arica y Parinacota; Tarapaca; Aysén; Magallanes y la Antartica
Chilena; y las Provincias de Palena y Chiloé, en la determinacion del
porcentaje que le corresponda a cada region, se podra considerar un
complemento adicional para fomentar el transporte publico remunerado de
pasajeros, cuando se constate que el uso del transporte publico mayor por
parte de los estudiantes, es significativamente menor al del resto del pais.”.
(Unanimidad 9x0. Indicacion numero 2 bis)

Inciso segundo

Eliminarlo. (Unanimidad 9x0. Indicacion nimero
2)

Intercalar el siguiente inciso segundo, nuevo:

“Para los efectos de esta ley, se entendera por
transporte publico mayor el que se efectta mediante buses, minibuses,
trolebuses y taxibuses.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero 2 ter)

Inciso tercero

Reemplazar la frase “, asi como para la distribucion
del subsidio por regiones y zonas geograficas.”, situada a continuacion de la
palabra “anterior”, por la siguiente: “. Asimismo, un decreto expedido por los
Ministros sefialados, bajo la formula “Por Orden del Presidente de la Republica”
establecera, por region, el monto que le corresponde por aplicacion del
mecanismo de subsidio, asi como la distribucion de él, de conformidad a lo
sefialado en la letra b) del articulo 3° y en los articulos 4° y 5° de la presente
ley.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién niumero 2)

Inciso cuarto

Eliminarlo. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero
2)
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Articulo 3°
Sustituirlo, por el siguiente:

“Articulo 3°.- La determinacion del monto del
subsidio que corresponda a los casos que se indican a continuacion, en funcion
de lo establecido en el articulo anterior, asi como el mecanismo de
transferencia del mismo, se sujetara a las reglas siguientes:

a) En la Provincia de Santiago y las comunas de
Puente Alto y San Bernardo, el monto del subsidio se transferira en funcion de
lo que el sistema de transportes requiera, de acuerdo a lo que informe y
proyecte el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Los recursos para
asegurar el financiamiento del sistema de transporte publico remunerado de
pasajeros, seran transferidos por dicho Ministerio a las cuentas en las que se
administran los recursos del sistema.

b) En las zonas geograficas distintas a la Provincia
de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo, que cuenten con
servicios de transporte publico remunerado de pasajeros mediante buses,
minibuses y trolebuses, que operen en el marco de una concesion de uso de
vias otorgada en virtud de la ley N° 18.696, el monto del subsidio sera
determinado con el fin de cubrir los menores pagos que realizan los estudiantes
en los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros y mediante la
formula de calculo y procedimiento que fije un reglamento expedido por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones y que debera llevar la firma del
Ministro de Hacienda. Los recursos correspondientes seran transferidos por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones a los concesionarios, segun
las condiciones establecidas en las bases de licitacion y los respectivos
contratos, los que deberan incorporar el efecto del subsidio en las condiciones
economicas y en la operacion de los servicios, tales como tarifas, calidad del
servicio, mecanismos de control y otras. En las zonas indicadas, los recursos
correspondientes también podran ser transferidos, cuando se incorpore el
efecto del subsidio en las condiciones econémicas y en la operacion de los
servicios, tales como tarifas, calidad del servicio, mecanismos de control y
otras, por los prestadores de servicio que operen bajo un perimetro de
exclusion o condiciones de operacion. Con todo, solo procedera la entrega del
subsidio cuando la prestacién de servicios bajo perimetro de exclusién o
condiciones de operacion, exista entre procesos de licitaciones o cuando el
proceso de licitacion fue previamente declarado desierto, segun las condiciones
establecidas por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

El subsidio podra ser entregado también en
condiciones similares segun las caracteristicas propias e informacion existente
a los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros prestados
mediante ferrocarriles urbanos, o los servicios de cercania prestados por otras
empresas de ferrocarriles, que otorguen tarifa liberada o rebajada para los
estudiantes, en conformidad a la normativa vigente. La entrega de los recursos
se efectuard a las empresas de ferrocarriles que incorporen el efecto del
subsidio en las tarifas.
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Sin perjuicio de las sanciones establecidas en las
bases de licitacién y los contratos respectivos, los concesionarios de vias y
prestadores de servicio a que hacen referencia las letras a) y b) del presente
articulo sdlo tendran derecho a percibir dineros provenientes del mecanismo de
subsidio que establece esta ley, por la efectiva, correcta y adecuada prestacion
de los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros a que se
encuentran obligados, conforme a las citadas bases y contratos. EI monto del
subsidio que eventualmente dejen de percibir los concesionarios o prestadores
de servicio, no serd reembolsable con ningun otro ingreso del sistema de
transporte publico. La efectiva, correcta y adecuada prestacion de los servicios
por parte de los concesionarios o prestadores de servicios, para estos efectos,
sera constatada por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, en
forma previa a la transferencia de recursos que corresponda efectuar y en
conformidad a los parametros que el Ministro de Transportes vy
Telecomunicaciones determine a traves de una o mas resoluciones.”.
(Unanimidad 9x0. Indicacién namero 3)

Articulo 4°
Sustituirlo por el siguiente:

“Articulo 4°.- En las zonas geogréficas distintas a
las sefialadas en el articulo 3°, la determinacion del monto del subsidio que
corresponda a los casos que se indican a continuacion, se sujetara a las reglas
gue en este articulo se expresan:

a) Respecto de los propietarios de buses,
minibuses y trolebuses, de transporte publico remunerado de pasajeros, sea
éste urbano o rural, que cuenten con inscripcidn vigente en el Registro
Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros al momento que establezca
el reglamento, el monto y la transferencia del subsidio sera determinado
mediante la formula y el procedimiento que fije un reglamento expedido por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones y que debera llevar, ademas, la
firma del Ministro de Hacienda. La entrega de este subsidio tendra por objeto
compensar, total o parcialmente, las reducciones de tarifas para estudiantes.
Solo tendran derecho a percibir dineros provenientes del mecanismo de
subsidio que establece esta ley, los propietarios sefialados en este literal, que
incorporen los efectos del subsidio en las tarifas.

b) Respecto de las personas que se indican a
continuacion y que se encuentren, al 31 de diciembre del afio anterior a la
entrega del subsidio, en alguna de las calidades que se sefialan en los literales
siguientes, la transferencia de éste se realizara de acuerdo a las normas que
se expresan a continuacion:

i) Beneficiarios del articulo 3° de la ley N° 18.020.

i) Beneficiarios de los articulos 2° y 4° del decreto
con fuerza de ley N° 150, de 1982, del Ministerio del Trabajo y Prevision
Social, que perciban las referidas asignaciones por tener ingresos iguales o
inferiores al limite maximo establecido en el articulo 1° de la ley N° 18.987.
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i) lgualmente tendran derecho al subsidio
contemplado en la presente letra b) las familias que se encuentren registradas
en el sistema de proteccién social “Chile Solidario”.

Cada beneficiario tendra derecho sélo a un
subsidio, aun cuando esté acogido a mas de uno de los beneficios sefialados
en las letras i), ii) y iii) anteriores, aplicAndose la sancion prevista en el inciso
final del articulo 8° de la presente ley a quien infrinja lo dispuesto en este
inciso.

Este subsidio solo se aplicara en aquellas zonas
en que existan los medios, procedimientos y/o tecnologias que permitan
asegurar su utilizacion en el pago de tarifas del transporte publico. El Ministro
de Transportes y Telecomunicaciones mediante Resolucién, sera quién
determine dichas zonas.

Mediante uno o mas reglamentos expedidos por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, que deberan ser ademas
suscritos por el Ministro de Hacienda, se determinara la férmula de calculo del
subsidio y se estableceran los procedimientos para su entrega, incluyendo el
plazo para solicitarlo, el que no podra ser inferior a treinta dias.

Este subsidio sera pagado por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Para tal efecto podra requerir a
instituciones publicas los datos y la informacion en que conste a quienes
corresponde la entrega de este subsidio y podra celebrar convenios con
organismos publicos y privados para realizar tareas de apoyo en la tramitacion
e informacion respecto del subsidio a que se refiere el presente articulo.

Con todo, las controversias que se susciten con
ocasion de la calificacion de las calidades establecidas en los literales (i), (i) o
(iii), que determinan la procedencia del beneficio considerado en la letra b) del
presente articulo, serdn resueltas por los organismos encargados de
proporcionar dicha informacion.

El beneficio considerado en la letra b) del presente
articulo no constituira remuneracion ni renta para ningun efecto legal y, en
consecuencia, no sera imponible ni tributable y no estara afecto a descuento
alguno.”. (Unanimidad 9x0. Indicaciéon nimero 4 bis)

Articulo 5°
Reemplazarlo por el siguiente:
“Articulo 5°.- Sobre la base del limite a que se
refiere el articulo segundo y una vez descontados los montos a que se refieren

los articulos tercero y cuarto de la presente ley, el subsidio restante, podra
destinarse, sobre la base de criterios de impacto y, o rentabilidad social, a:
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a) Un Programa de Apoyo al Transporte Regional
gue contemplara un subsidio al transporte publico remunerado en zonas
aisladas; un subsidio al transporte escolar; subsidios que promuevan el
transporte publico en las regiones de Arica y Parinacota; Tarapacd; Aysén;
Magallanes y la Antartica Chilena; y las Provincias de Palena y Chiloé, cuando
el uso por parte de los estudiantes del transporte publico mayor sea
significativamente menor al resto del pais, y otros programas que favorezcan el
transporte publico.

El Programa de Apoyo al Transporte Regional sera
administrado por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y las
normas necesarias para la distribucidbn de recursos entre proyectos, su
implementacion y operacion estaran contenidas en un reglamento especial
dictado para esos efectos por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
y suscrito, ademas, por el Ministro de Hacienda.

Para efectos de la entrega del subsidio
contemplado en esta letra, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
podra celebrar convenios con otros Ministerios, servicios publicos o con
entidades privadas, conforme a la normativa vigente.

b) Una provision especial para inversiones en el
presupuesto de la Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo,
desde el cual se incorporaran, a peticion de los respectivos intendentes, a los
presupuestos de los Gobiernos Regionales.

Los Gobiernos Regionales estaran facultados para
comprometer gastos en iniciativas de inversion, incluidos estudios de
factibilidad y disefio, tomando en cuenta su impacto y, o rentabilidad social, en:

i) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversion en infraestructura para el transporte y, o la
modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

i) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras Vviales, semaforizacion, paraderos, terminales de
pasajeros, terminales de locomocion colectiva o proyectos que favorezcan el
transporte no motorizado.

i) Otras inversiones distintas a las sefialadas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia que dichas inversiones
representan para la region.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién namero 5 bis)

Articulo 6°

Intercalar entre la palabra “Especial” y la
preposicion “de” el término “Mixta”, sustituir la expresion “segundo” por “2°" y
entre las frases “presente ley,” y “sin perjuicio”, la expresion, “a partir de la
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fecha de inicio de pago del subsidio,”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero 5
bis)

Articulo 7°

Eliminarlo. (Unanimidad 9x0. Indicacion nimero
7)

Articulo 8°

Pasa a ser articulo 7° sin otra enmienda.

Articulo 9°

Reemplazar el articulo 9°, que pasa a ser articulo
8°, por el siguiente:

“Articulo 8°.- Las personas que perciban
indebidamente los recursos provenientes del subsidio a que se refiere la
presente ley, con excepcion de las sefialadas en la letra b) del articulo 4°,
podran ser objeto de la aplicacién, por parte del Secretario Regional Ministerial
de Transportes y Telecomunicaciones respectivo o del Subsecretario de
Transportes, segun corresponda, de las sanciones que a continuacion se
sefalan:

a) Amonestacion por escrito.

b) Suspension parcial o total del subsidio. La
suspension parcial podra implicar una disminucién en la entrega del subsidio
de hasta un 80% del monto asignado.

c) Cancelacion de la inscripcion del vehiculo o del
servicio.

d) Caducidad de la concesion, en su caso.

Para estos efectos, sera indebida la percepcion
gue se realice ocultando u omitiendo datos, o aportando datos falsos.

Adicionalmente a las sanciones indicadas, podra
aplicarse una multa a beneficio fiscal, la que no podra ser inferior a 5 Unidades
Tributarias Mensuales (U.T.M.) ni exceder de 1.000 Unidades Tributarias
Mensuales (U.T.M.).

En la fijacion del monto de la multa debera
considerarse el numero de buses, de la siguiente forma:

i) Si el subsidio se entrega al propietario del bus, la
multa no podré ser inferior a 5 UTM ni superior a 10 UTM.
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i) Si el subsidio se entrega al prestador del servicio
0 concesionario, la multa se aplicara en relacion al nimero de buses que
preste el servicio:

- Entre 1 y 5 buses, no podra ser inferior a 5 UTM
ni superior a 10 UTM.

- Entre 6 y 49 buses, no podra ser inferior a 10
UTM ni superior a 100 UTM.

- Entre 50 y més buses, no podra ser inferior a 100
UTM ni exceder de 1.000 UTM.

Lo anterior, es sin perjuicio de la facultad de la
autoridad de ponderar los antecedentes del proceso sancionatorio
correspondiente y evaluar la aplicacion de una multa inferior, en conformidad a
lo establecido en el articulo 9° de la presente ley.

Las sanciones establecidas en las letras c) y d)
precedentes, sélo podran aplicarse cuando la infraccion a que se refiere el
inciso primero sea reiterada. Para estos efectos, se entendera que la infraccién
es reiterada cuando, en un mismo afio calendario, se repite dos veces 0 mas.

La aplicacion de las sanciones establecidas en el
primer inciso es sin perjuicio de la obligacion de devolver quintuplicadas las
sumas percibidas indebidamente y de las responsabilidades civiles y penales
gue pudieren corresponder.

Los beneficiarios del subsidio a que se refiere el
literal b) del articulo 4° de la presente ley, que perciban indebidamente el
subsidio respectivo, serdn sancionados a través de la via administrativa y
penal, segun corresponda. Ademas, el infractor debera restituir las sumas
indebidamente percibidas, reajustadas de conformidad a la variacibn que
experimente el indice de Precios al Consumidor determinado por el Instituto
Nacional de Estadisticas, entre el mes anterior a aquel en que se percibio y el
gue antecede a su restitucion.”. (Unanimidad 9x0. Indicacion numero 8 bis)

Articulo 10

Realizar las siguientes modificaciones al articulo
10, que pasa a ser articulo 9°:

Reemplazar en el inciso primero, la frase ‘“la
correspondiente sancion” por “las sanciones establecidas”.

Agregar en la letra c), a continuaciéon de la palabra
“anterior”, la frase “del infractor”

Suprimir la letra d. (Unanimidad 9x0. Indicacion
namero 9)
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Articulo 11

Sustituir, en el inciso tercero del articulo 11, que
pasa a ser 10, la oracion “aplicard la sancion o sobreseimiento, segun
corresponda.” por la siguiente: “aplicard la sancion, sobreseimiento o
absolvera, segun corresponda”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero 9 bis)

Articulo 12

Reemplazar el inciso tercero del articulo 12, que
pasa a ser 11, por el siguiente:

“En lo no previsto por este articulo, se aplicaran
supletoriamente las normas establecidas en la ley N° 19.880. Lo anterior, es
sin perjuicio de las acciones judiciales que corresponda.”. (Unanimidad 9x0.
Indicacién nimero 10 bis)

Articulo 13

Pasa a ser articulo 12 sin otra enmienda.

Articulo 14

Reemplazar el articulo 14, que pasa a ser articulo
13, por el siguiente:

“Articulo 13.- Créase en la Planta de Personal de la
Subsecretaria de Transportes, establecida en la Ley N° 19.254, un cargo de
Jefe de Division, grado 2° de la Escala Unica de Sueldos.”. (Unanimidad 9x0.
Indicacién nimero 11)

Articulo 14, nuevo
Incorporar el siguiente articulo 14, nuevo:

“Articulo 14.- Créase un Panel de Expertos, en
adelante “el Panel”, que tendra las siguientes funciones:

a) Determinar mensualmente el ajuste de tarifas del
sistema de transporte publico de la Provincia de Santiago y las comunas de
San Bernardo y Puente Alto, requerido para mantener el valor real de éstas, de
acuerdo a la metodologia que sera establecida en un reglamento emitido a
través del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, el que también sera
suscrito por el Ministro de Hacienda. Dicha metodologia debera dar cuenta de
las variaciones de los costos del sistema de transporte publico remunerado de
pasajeros.
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b) Proponer sobre la base de estudios técnicos,
modificaciones a la metodologia a que se refiere el literal anterior. Cualquier
modificacion a dicha metodologia, debera contar con el informe favorable de
este Panel.

c) Determinar para el sistema de transporte publico
de la Provincia de Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente Alto, el
nivel de tarifas que permita anualmente financiar el sistema dado el monto del
subsidio a que se refiere la letra a) del articulo 3°.

d) Evaluar los procesos de determinacion de las
tarifas en las bases de licitacion de uso de vias y servicios complementarios, de
haberlos, propuestos por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, e
informar si ellas se ajustan a los criterios definidos en la ley.

e) Pronunciarse sobre otros requerimientos de
opinibn o asesoria técnica solicitadas por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, las que no necesariamente deben circunscribirse a
materias de transporte relacionadas con la Provincia de Santiago y las
comunas de San Bernardo y Puente Alto.

Para el adecuado cumplimiento de las funciones
gue se le asignan al Panel, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
tendra la obligacion de presentar a éste todos los antecedentes y proyecciones,
tanto operativas como financieras, relacionados con el sistema de transporte
publico de la Provincia de Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente
Alto. A su vez, estara obligado a informar al Panel de cualquier evento, cambio
de contrato, cambio de precios 0 parametros que afectan los egresos o
ingresos del sistema de transporte publico, asi como proporcionar toda la
informacion solicitada por el Panel.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero
13)

Articulo 15

Eliminarlo. (Unanimidad 9x0. Indicacion numero 14)

Articulo 15, nuevo
Incorporar el siguiente articulo 15, nuevo:

“Articulo 15.- Cada vez que el Panel proponga un
determinado nivel de tarifas, debera informarlo al Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, a fin de que este Ultimo pueda formular sus
observaciones dentro del plazo de 10 dias habiles siguientes. Una vez
recibidas estas observaciones el Panel emitira una resolucion definitiva
respecto del nivel de tarifas, la cual sera vinculante para el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.
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El nuevo nivel de tarifas debera ser informado al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, a lo menos 30 dias antes de
su aplicacion, lo cual debera ser sancionado por resolucion del Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones y debera ser implementado por el
Administrador Financiero de Transantiago S.A., en el plazo indicado.

Los aumentos o disminuciones de tarifas que
determine el Panel deberan expresarse como un cambio porcentual de todas
las tarifas adultas vigentes, para luego determinar cada tarifa individual segun
el multiplo de 10 pesos mas cercano. Las tarifas de los pasajes escolares y
estudiantiles se determinaran segun la normativa vigente.

Con todo, los aumentos o disminuciones de tarifas,
por sobre los reajustes por variaciones de costos segun se indica en la letra a)
del Articulo 14, no podran exceder el valor de 5% en cada mes. Mientras esté
vigente el subsidio a que se refiere el Articulo Tercero Transitorio de la
presente ley, el Panel no podra determinar una reduccion en el nivel general de
tarifas.

Sin perjuicio de las atribuciones del Panel de
Expertos, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones podra modificar la
estructura tarifaria fundamentadamente, siempre que la modificacion no
reduzca los ingresos totales del sistema de transporte publico. Asimismo, el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones también podra realizar
aumentos extraordinarios de tarifas, los que, en ningan caso tendran un limite
de monto ni de fecha para su aplicacion.

El Panel deberd tomar en cuenta los aumentos
extraordinarios de tarifas asi como los cambios en la estructura de tarifas
dictaminados por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, al realizar
su analisis para determinar los niveles tarifarios con posterioridad a estos
cambios.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién numero 15)

Articulo 16, nuevo
Incorporar el siguiente articulo 16, nuevo:

“Articulo 16.- El Panel de Expertos estara
conformado por tres integrantes, que duraran seis afios en sus cargos y seran
nombrados de la siguiente forma:

a) Dos de ellos seran nombrados por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, cada uno a partir de una terna propuesta
por el Consejo de Alta Direccion Publica, con el voto favorable de cuatro
quintos de sus miembros.

b) Un integrante nombrado por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por los
Decanos de las Facultades de Ingenieria y de las Facultades de Economia y
Administracion de las Universidades que se encuentran acreditadas de
conformidad a lo dispuesto en la ley N° 20.129.
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El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
podra rechazar por una vez cada terna.

Para desempefiarse como miembro del Panel, se
requerird cumplir con los siguientes requisitos:

i) Estar en posesion de un titulo profesional de una
carrera de, a lo menos, diez semestres de duracion, otorgado por una
universidad o instituto profesional del Estado o reconocido por éste, en el area
de la administracion, de la gestion, de la ingenieria, de la economia, de las
finanzas o juridica, o de un titulo de nivel equivalente en dichas areas otorgado
por una universidad extranjera, y acreditar una experiencia profesional de a lo
menos cinco afos.

i) No haber sido condenado ni encontrarse
acusado por delito que merezca pena aflictiva y/o de inhabilitacion perpetua
para desempefiar cargos u oficios publicos, por delitos tributarios o por los
contemplados en la ley N° 18.045.

i) No haber sido declarado en quiebra ni haber
sido administrador o representante legal de personas condenadas por los
delitos de quiebra culpable o fraudulenta establecidos en la Ley de Quiebras.

En caso de ausencia o impedimento de alguno de
los miembros titulares, sefialados anteriormente, integrard el Panel un
reemplazante por el solo ministerio de la ley. Para lo anterior, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, designarda dos reemplazantes uno de
acuerdo al procedimiento que se indica en el literal a), y otro de acuerdo al
procedimiento que se indica en el literal b), los que actuardn en calidad de
suplentes cuando falte algunos de los titulares designados, respectivamente en
los literales a) o b).”. (Unanimidad 9x0. Indicacién numero 16 bis)

Articulo 17, nuevo

Incorporar el siguiente articulo 17, nuevo:

“Articulo 17.- Seran causales de cesacion en el
cargo las que se pasan a sefalar:

a) Expiracion del plazo por el que fue designado;

b) Renuncia aceptada por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones;

¢) Incapacidad legal sobreviniente;

d) Sobreviniencia de alguna causal de inhabilidad,
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e) Haber incurrido en alguna de las siguientes
faltas a sus obligaciones como miembro del Panel:

i) Inasistencia injustificada a dos sesiones
consecutivas 0 a cuatro sesiones en un semestre calendario. Con el acuerdo
de dos miembros del Panel, un experto podra solicitar una autorizacion de
inasistencia por un periodo mayor al sefialado en esta letra, en cuyo caso
debera ser reemplazado.

i) No guardar la debida reserva respecto de la
informacion recibida en el ejercicio de su cargo que no haya sido divulgada
oficialmente.

Si cesare en el cargo un miembro del Panel,
asumira como titular la persona designada en conformidad al inciso final del
articulo precedente, y durara en el cargo, por el tiempo que falte para
completar el periodo del reemplazado. En este caso, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones nombrard otro reemplazante, segun
corresponda en conformidad a los literales a) o b) del articulo anterior.

En caso de ausencia transitoria de un miembro
titular, serd reemplazado por quien corresponda de acuerdo a su forma de
nombramiento.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién namero 17 bis)

Articulo 18, nuevo
Introducir el siguiente articulo 18, nuevo:

“Articulo 18.- Los integrantes del Panel percibirdn
una dieta mensual equivalente a 30 Unidades Tributarias Mensuales. En el
caso gue corresponda contar con un reemplazante, éste recibira una dieta
proporcional al periodo en que ejerza sus funciones.”. (Unanimidad 9xO0.
Indicacién niimero 18)

Articulo 19, nuevo

Agregar el siguiente articulo 19, nuevo:

“Articulo 19.- El Panel se reunira periédicamente, al
menos una vez al mes.

La Subsecretaria de Transportes otorgara la
asistencia administrativa para el funcionamiento del Panel.

Para cumplir sus obligaciones, el Panel podra
encomendar estudios y contratar asesores, que seran financiados por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de acuerdo a un presupuesto
aprobado anualmente para este fin.
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El funcionamiento del Panel, asi como el
procedimiento para la toma de decisiones dentro de éste, sera determinado en
un reglamento que sera aprobado por decreto supremo del Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, expedido bajo la formula “Por Orden del
Presidente de la Republica”, él que también sera suscrito por el Ministro de
Hacienda. La dictacion de dicho decreto debera contemplar un proceso de
consulta previo a los miembros del Panel.

De las deliberaciones y acuerdos del Panel, se
dejard constancia en libros de actas respectivos y en las resoluciones que
emitan. Las decisiones del Panel se tomaran con la aprobacion de al menos
dos de sus miembros.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero 19)

Articulo 20, nuevo
Incorporar el siguiente articulo 20, nuevo:

“Articulo 20.- Las obras de transporte publico a
ejecutar deberan estar contempladas en el Plan Maestro de Infraestructura de
Transporte Publico (PMITP). EI PMITP sera aprobado por los Ministros de
Hacienda, Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo, Planificacién, Transportes y
Telecomunicaciones y los Intendentes de las regiones donde se encuentren las
areas metropolitanas que cuentan con PMITP. Este Plan, tendra una vigencia
de 5 afos y podra ser actualizado o renovado, conforme a los requerimientos
gue demande el sistema de transporte publico. Su estado de avance sera
revisado anualmente por los citados Ministros. Adicionalmente, estos Ministros
definirdn en conjunto el organismo técnico del Estado que se encargara de
ejecutar cada obra del plan.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
en el marco del referido Plan, podra encomendar, a los organismos técnicos del
Estado, la ejecucion de las obras contenidas en él. El financiamiento de estas
obras provendra del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de
acuerdo a lo establecido en el articulo 16 de la ley N° 18.091.”. (Unanimidad
9x0. Indicacién nimero 20)

Articulo 21, nuevo
Agregar el siguiente articulo 21, nuevo:

“Articulo 21.- El Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones podr4, en conformidad a lo que establezca el Plan
Maestro, construir, mantener, modificar, ampliar, reparar, conservar y
concesionar obras publicas menores. Se entendera para efectos de esta ley
como obras publicas menores: las estaciones de trasbordo con o sin zonas
pagas, paraderos, sefiales de transito, demarcaciones y equipos tecnolégicos
gue apoyen la operacion del transporte publico y las obras complementarias
gue fueren necesarias para la ejecucion de las obras sefaladas.”.
(Unanimidad 7x0. Indicacion humero 21)
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Articulo 22, nuevo
Incorporar el siguiente articulo 22, nuevo:

“Articulo 22.- Modificase la ley N° 18.696 en el
siguiente sentido:

a) Efectianse los siguientes cambios al articulo 3°:

a.l) Eliminase el inciso tercero, pasando el actual
iNnciso cuarto a ser tercero.

a.2) Incorpéranse los siguientes incisos cuarto,
quinto, sexto y séptimo, nuevos, cambiando la numeracion de los incisos
siguientes, en forma correlativa:

“Sin perjuicio de los informes a que se refiere el
inciso precedente, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, antes de
disponer del uso de vias mediante licitacion en los casos de congestion de vias
o de deterioro del medio ambiente y/o de las condiciones de seguridad de las
personas o vehiculos producto de la circulacion vehicular, deberd también
requerir uno 0o mas estudios elaborados por algin organismo técnico, de
reconocida trayectoria en el &mbito de la planificacion vial y en la elaboracion y
disefio de sistemas de transportes y disefio de negocios. Los mencionados
estudios podran ser ejecutados por organismos técnicos vinculados a una
universidad reconocida por el Estado, o una entidad publica o privada. Dichos
estudios deberan pronunciarse sobre la eficiencia econémica y el impacto
social esperado de distintas alternativas de licitacion con respecto a la situacion
base. Teniendo a la vista los resultados del o los estudios, se elaboraran las
bases de licitacion de uso de vias y servicios complementarios, en caso de que
estos ultimos se contemplen en el respectivo proceso.

Los mismos estudios seran requeridos en caso de
una licitacién de uso de vias en una zona previamente licitada. Sin perjuicio de
lo anterior, cuando el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones disponga
una licitacién de uso de vias en una zona previamente no licitada, al menos
uno de los estudios a que hace referencia el inciso anterior debera ser
ejecutado por un organismo privado o universidad reconocida por el Estado. Lo
mismo serd requerido en el caso de una nueva licitacibn de uso de vias
propuesta en una zona previamente licitada o que opera bajo perimetro de
exclusion entre licitaciones, cuando las condiciones esenciales de licitacion y
operacion de uso de vias propuesto difiere significativamente del existente.

Las bases de estas licitaciones deberan
contemplar, entre los factores que seran evaluados, criterios econémicos Yy
ambientales previamente determinados, segun las diversas alternativas y
modalidades de transporte. Entre dichos criterios se consideraran
especialmente, debidamente ponderados para la resolucion de las
mencionadas licitaciones, los factores ambientales relativos a ruido, gases
contaminantes, orden en la circulacion de vehiculos y valoracion urbana.
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Realizados los estudios y entregados los informes a
gque se refieren los incisos anteriores, el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones debera abrir un proceso de consulta publico, abierto a
toda la ciudadania en el cual se expondra el contenido esencial de las bases de
licitacion, durante un periodo de 45 dias. Toda la informacion relevante que
sirvid de base para el trabajo realizado, debera estar disponible en el sitio
electronico del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.”.

a.3) Sustitlyese en el actual inciso sexto, que paso
a ser noveno, la frase “también podra contratar directamente”, que precede al
segundo punto seguido (.), por la siguiente: “también podra, en forma
transitoria, contratar directamente, hasta por tres afios, sin renovacion, y
siempre que dicho término no exceda el plazo original de la concesion”.

a.4) Agrégase al actual inciso décimo octavo, que
pasoé a ser vigésimo primero, inmediatamente a continuacion del punto final (.),
gue paso a ser punto seguido (.), el siguiente parrafo:

“En el caso de vehiculos que presten servicios en
virtud de un proceso de licitacion de uso de vias, dicha facultad debera
establecerse expresamente en las respectivas bases de licitacion, o en caso
contrario debera establecerse una compensacién a los concesionarios que
permita mantener el equilibrio econémico y financiero del contrato de
concesion.”.

a.5) Reempléazase en el actual inciso vigésimo, que
pasO a ser inciso vigésimo tercero, la frase “decimoctavo” por, “vigésimo
primero”. (Unanimidad 9x0. Indicacion nimero 22)

b) Agrégase el siguiente articulo 3° bis, nuevo:
“Articulo 3° bis.- De los postulantes

A las licitaciones publicas de uso de vias para
prestar servicios de transporte publico mayor, podran presentarse personas
juridicas. En las licitaciones de servicios con otros tipos de vehiculos podran
presentarse personas naturales, que cumplan los requisitos y exigencias que
establezcan las respectivas bases de licitacion. Para participar en el proceso,
serd necesario garantizar la seriedad de la propuesta en la forma, monto y
condiciones que establezcan las bases de licitacion, salvo en el caso de
servicios individuales de servicios de pasajeros.”. (Unanimidad 9xO.
Indicacién nimero 22 bis)

c) Agrégase un nuevo articulo 3° ter:
“Articulo 3° ter.- De las Bases de Licitacion

La licitacion deberd realizarse sobre bases
definidas por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y en ellas se
incluiran los servicios de transporte que deban prestarse y podran incluirse
servicios complementarios, si se estima pertinente. Las Bases de licitacion de
vias, cuando la prestacion del servicio se realice en buses de transporte publico
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deberan contemplar, al menos, la forma en que deberan realizarse las
postulaciones, el procedimiento de evaluacion de las mismas y los requisitos
técnicos que deberan cumplirse, pudiendo considerar entre ellos las
frecuencias que deberan cumplirse, las vias en que operaran los servicios, el
régimen tarifario, la flota requerida, las instalaciones fijas y otros elementos
gue, en su caso, resulten necesarios para la prestacion de los servicios.

Las condiciones sefialadas, podran establecerse
con caracter de requisitos minimos, permitiendo que las empresas que
participan en la licitacion, dentro de los limites establecidos en las Bases de
Licitacion o la normativa aplicable, en su caso, puedan formular ofertas que
incluyan precisiones o complementos de las condiciones de la licitacion
respectiva.”.

d) Incorpérase el siguiente articulo 3° quater,
nuevo:

“Articulo 3° quater.- De la evaluacion

La licitacion publica se decidira evaluando las
ofertas técnicamente aceptables, atendido el criterio principal de que se
asegure la seleccién de aquellas empresas mas eficientes, que ofrezcan al
menor costo la calidad de servicio especificada en las bases.

Como criterios complementarios se podran
considerar uno 0 mas de los siguientes factores:

i) Plazo de concesion.

i) Pagos ofrecidos por el oferente al Estado, en el
caso de que éste entregue bienes o derechos para ser utilizados en la
concesion.

iif) Puntaje obtenido en la calificacién técnica.

iv) Flota ofertada.

La determinacion de estos factores y su forma de
aplicacion sera establecida en las respetivas Bases de licitacion, sin perjuicio
de que éstas podran establecer otros factores adicionales o una combinacion
de ellos, atendida las caracteristicas del proceso de licitacion respectivo.”.

e) Agrégase un nuevo articulo 3° quinquies:

“Articulo 3° quinquies.- De la garantia de fiel
cumplimiento

El concesionario debera constituir la garantia de fiel
cumplimiento del contrato, en la forma, monto y oportunidad establecida en las
Bases de Licitacion.”.
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f) Incorpdrase el siguiente articulo 3° sexsies,
nuevo:

“Articulo 3° sexsies.- De Los Bienes Afectos a la
Concesion

Las Bases de Licitacion y los contratos de
concesion, podran considerar, si se estima pertinente por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, los bienes y derechos afectos a la
concesion, los cuales al término de la concesion, deberdn ser transferidos a
quien le suceda en la respectiva concesion.

Para determinar la continuidad de los vehiculos e
infraestructura adscrita a la concesion se observara el procedimiento
establecido en las respectivas Bases de Licitacion y en los contratos
respectivos.”.

g) Agrégase al final del inciso primero del articulo
4°, inmediatamente a continuacion del punto final (.), que pasara ser coma (,),
lo siguiente, “al oferente que ofrezca el menor precio por los servicios para la
tecnologia y calidad técnica especificada en las bases de licitacion.”.
(Unanimidad 9x0. Indicacién namero 22)

Articulo 23, nuevo
Incorporar el siguiente articulo 23, nuevo:

“Articulo 23.- Las propuestas de los reglamentos a
gue se refieren los articulos 3° letra b); 4° letra a) y letra b), inciso cuarto; 5°
letra a), inciso segundo; y Cuarto Transitorio letra a), inciso tercero; en forma
previa a su dictacion seran informados por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, a través de su sitio electronico, durante un periodo de 15
dias, a fin de que los interesados puedan hacer llegar sus opiniones, las que no
tendran caracter vinculante.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero 22 ter)

Disposiciones Transitorias

Articulo Primero Transitorio, nuevo

Incorporar el siguiente articulo primero transitorio
nuevo, modificando la numeracién de los articulos siguientes en forma
correlativa:

“Articulo Primero Transitorio.- Autorizase al Fisco
para que sustituya en su condicibn de deudor a la Cuenta Especial de
Reembolso en las deudas contraidas por dicha cuenta con el Banco
Interamericano de Desarrollo y con el Banco del Estado de Chile, que constan
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en el contrato de préstamo numero 1978/OC-CH suscrito entre la Cuenta
Especial de Reembolso, el Administrador Financiero de Transantiago S. A. y el
Banco Interamericano de Desarrollo, y en el contrato suscrito el 03 de enero del
2008, modificado el 28 de mayo del mismo afio, entre la Cuenta Especial de
Reembolso y el Banco del Estado de Chile, respectivamente, facultandolo para
pagar los montos adeudados por dichos contratos, incluidos intereses
pendientes, a contar de la fecha de total tramitacion de la autorizacion
respectiva y, en todo caso, antes del término del primer bimestre del afio 2010,
con cargo a los recursos consultados en el programa de servicio de deuda de
la partida Tesoro Publico. Con todo, el monto maximo de estas nuevas
obligaciones no podran exceder de US$ 288.268 miles (dolares de los Estados
Unidos de Norteamérica), por concepto de capital, en el primer caso, y de
4.265.892 Unidades de Fomento, en el segundo. La autorizacion a que se
refiere este inciso se materializara mediante uno o mas Decretos Supremos
expedidos a traves del Ministerio de Hacienda.

Una vez extinguidas las obligaciones a que se
refiere el inciso anterior, mediante igual procedimiento y dentro del mismo
plazo, el Presidente de la Republica podra condonar las obligaciones de
reembolso originadas en aplicacion de los articulos 2° y 11 de la Ley N° 20.206.

Copia de estos decretos seran enviadas a las
Comisiones de Hacienda del Senado y la Camara de Diputados, dentro de los
quince dias siguientes al de su total tramitacion.”. (Mayoria de votos, cinco a
favor, uno en contra y tres abstenciones. Indicacién numero 23)

Articulo Primero Transitorio

Reemplazar el Articulo Primero Transitorio, que
pasa a ser Segundo Transitorio, por el siguiente:

“Articulo Segundo Transitorio.- Para aquellas zonas
referidas en la letra b) del articulo 3° de la presente ley, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones convocara a los concesionarios Yy
prestadores de servicios de transporte publico remunerado de pasajeros a
procesos de negociacion, destinados a modificar las tarifas y, o estandares de
servicio, a fin de poder incorporar los efectos de los recursos resultantes de
aplicar el mecanismo de subsidio.

Las adecuaciones que se realicen a las tarifas,
considerardn como base las tarifas reales cobradas a los usuarios de
transporte publico y no los maximos establecidos contractualmente.
Adicionalmente, las adecuaciones de tarifas deberan considerar el ajuste del
porcentaje de la tarifa a estudiantes. La forma en que sera calculada la
adecuacion de tarifa sera establecida en el reglamento a que se refiere el
articulo 3°, letra b), de esta ley. En tanto no se logren los acuerdos necesarios
para transferir el monto de los subsidios, los recursos considerados para el
financiamiento de éstos se distribuiran conforme a lo prescrito en el articulo 5°
letra b) de esta ley.
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El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
debera contar con la asesoria del Panel de Expertos a que se refiere el articulo
14 de esta ley, a quien le correspondera pronunciarse sobre la metodologia,
condiciones y términos de la negociacion a que se refieren los incisos primero y
segundo del presente articulo.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién namero 24)

Articulo Segundo Transitorio

Reemplazar el Articulo Segundo Transitorio, que
pasa a ser Tercero Transitorio, por el siguiente:

“Articulo Tercero Transitorio.- Créase, hasta el afio
2014, un Subsidio Transitorio, por sobre el monto sefialado en el articulo 2° de
la presente ley, para el Sistema de Transporte Publico de la Provincia de
Santiago y comunas de Puente Alto y San Bernardo. Los recursos
correspondientes a este subsidio seran transferidos en la forma sefialada en la
letra a) del articulo 3° de esta ley, sin otro trdmite o0 requisito mas que la
aprobacion de las transferencias correspondientes, una vez publicada ésta en
el Diario Oficial. Con todo, podra aplicarse a este subsidio lo dispuesto en el
inciso final del articulo 3° de la presente ley.

El monto acumulado de este Subsidio para el
periodo 2009 al 2014 no podra exceder de $ 549.598.307 miles. Los montos a
incluir cada afo en la Ley de Presupuestos seran de $ 156.684.425 miles para
el afio 2009, $ 216.988.275 miles para el afio 2010, $ 133.348.582 miles para
el 2011, $ 29.640.588 miles para el 2012, $ 9.282.546 miles para el 2013 y $
3.653.891 miles para el 2014. Estos montos, se reajustaran anualmente
considerando la variacién que experimente el indice de Precios al Consumidor.
Adicionalmente, los montos correspondientes a los afios 2010, 2011 y 2012
podran excederse cada uno de ellos fundadamente hasta por un maximo de
5%.".

Articulo Tercero Transitorio

Sustituir el Articulo Tercero Transitorio, que pasa a
ser Cuarto Transitorio, por el siguiente:

“Articulo Cuarto Transitorio.- Otdrgase a los
Gobiernos Regionales hasta el afio 2014 un aporte especial para el Transporte
y Conectividad por un monto equivalente al monto acumulado sefalado en el
inciso segundo del articulo anterior. Para ello, se constituira una provision
especial en el presupuesto anual de la Subsecretaria de Desarrollo Regional y
Administrativo del Ministerio del Interior, la que para el afio 2009 sera de
$34.349.892 miles y para los afios 2010 al 2014 sera de $103.049.683 miles
cada afo. Estos montos se reajustaran anualmente considerando la variacion
que experimente el indice de Precios al Consumidor.

Los recursos a que se refiere este articulo se
distribuiran entre los Gobiernos Regionales y se ejecutaran en las regiones
beneficiarias, considerando lo establecido en el articulo 76 de la ley N° 19.175,
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cuyo texto refundido, coordinado, sistematizado y actualizado fue fijado
mediante decreto con fuerza de ley N° 1-19.175, de 2005, del Ministerio del
Interior. En el caso del Gobierno Regional de la Region Metropolitana, se
considerard lo sefialado en el articulo 76 de la referida ley solo en relacion a
las comunas en que no opera el Sistema de Transporte Publico de la Provincia
de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo.

A solicitud de los Gobiernos Regionales, los
montos que les correspondan en cada afio podran utilizarlos durante todo el
periodo e incluso con posterioridad al afio 2014 y hasta su total extincion.

Los gastos e inversiones que se podran realizar
con cargo a dicho programa tendran los destinos que a continuacion se
indican, tomando en cuenta su impacto y, o rentabilidad social:

a) Ejecucién de un programa especial mediante el
cual los Gobiernos Regionales estaran facultados para convocar a un proceso
de renovacion de buses, minibuses, trolebuses y taxibuses. Este proceso
debera considerar la compra de los buses, minibuses, trolebuses y taxibuses
usados debiendo disponer la destruccion y conversion en chatarra de éstos,
garantizando su posterior renovacion por buses, minibuses, trolebuses y
taxibuses de menor antigiiedad.

Sin perjuicio de la chatarrizacion sefialada en el
inciso anterior los Gobiernos Regionales podran ordenar la conservacion de
determinados buses, minibuses, trolebuses y taxibuses para efectos de
investigacion histérica o para su exhibicion en museos.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
dictara un reglamento, que llevara ademas las firmas de los Ministros de
Hacienda e Interior, el que establecera, entre otras materias, el procedimiento,
los buses, taxibuses, minibuses y trolebuses que quedaran incluidos en el
programa, los requisitos que deben cumplir; debiendo éstos encontrarse
operativos para el transporte publico remunerado de pasajeros durante los
ultimos tres afos contados desde la fecha de publicacion de esta ley.

b) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacion, tales como disefio e implementacion de planes de mejora del
transporte publico, de inversion en infraestructura para el transporte y, o la
modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser ejecutados a
través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

c) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacion, paraderos, terminales de pasajeros
o de locomocion colectiva y proyectos que favorezcan el transporte no
motorizado.

d) Otras inversiones distintas a las sefaladas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia de dichas inversiones
para la region.
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Los desembolsos del Programa se incorporaran al
presupuesto de inversion de los respectivos Gobiernos Regionales.”.
(Unanimidad 9x0. Indicacion numero 26 bis)

Articulo Cuarto Transitorio

Eliminarlo. (Unanimidad 9x0. Indicacién namero
27)

Articulo Quinto Transitorio

Reemplazar la frase “proporcionaran a la Comision
Especial de Presupuestos”, por “, en su caso, proporcionaran, de la misma
forma indicada en el articulo 6° de la presente ley, a la Comisién Especial
Mixta de Presupuestos”. (Unanimidad 9x0. Indicacién niumero 28)

Articulo Sexto Transitorio
Madificarlo en el siguiente sentido:
Reemplazar la expresion “2008” por “2009”.

Incorporar a continuacion de la frase “la presente
ley”, la frase: “desde su publicacion”.

Sustituir el guarismo “20.232” por “20.314".

Suprimir la frase “de rentas de inversiones en
activos financieros”. (Unanimidad 9x0. Indicacién niumero 29)

Articulo Séptimo Transitorio
Reemplazarlo por el siguiente:

“Articulo Séptimo  Transitorio.- Autorizase al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones para que, por Unica vez, el
beneficio establecido en el articulo 4° letra b) de la presente ley, se sustituya
por un bono a ser entregado en forma directa y en conformidad a lo que
establezcan los reglamentos a que se refieren los articulos 2° y 4° letra b) de
esta ley y sélo después de haber concluido, para la mayoria de las ciudades
con licitacion a la fecha de publicacion de esta ley, el proceso de negociacion a
gue se refiere el Articulo Segundo Transitorio. Para efecto del pago y
resolucion de controversias se estara a lo dispuesto en el articulo 4° letra b) de
esta ley.

Tratandose del personal de las instituciones
publicas centralizadas y descentralizadas, con excepcion de aquellas a que se
refiere el inciso cuarto del articulo 32 del decreto con fuerza de ley N°150, de
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1982, del Ministerio del Trabajo y Prevision Social, que tengan derecho al
subsidio referido en el presente articulo, el pago se realizard conjuntamente
con la remuneracion correspondiente.

De constatarse infracciones al presente articulo, se
aplicaran las sanciones que dispone el inciso final del articulo 8° de la presente
ley.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién nimero 30)

Articulo Octavo Transitorio
Sustituirlo por el siguiente:

“Articulo Octavo Transitorio.- La disminucion de
tarifas que se produzca como consecuencia de la entrega del subsidio que
establece esta ley, en caso alguno significara una disminucién en el monto total
de la remuneracién percibida por la misma jornada de trabajo por los
trabajadores que se desempefian como conductores. Para estos efectos, se
entendera que existe disminucion, cuando el trabajador percibiere un monto
inferior por concepto de remuneracioén que la que habria percibido previo a la
existencia y entrega de los subsidios establecidos en esta ley. Con todo, las
partes podran convenir modificaciones en los componentes que integran la
remuneracion a fin de evitar que la disminucion de tarifas impacte
negativamente en la misma.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién niimero 31 bis)

Articulo Noveno Transitorio, nuevo

Introducir el siguiente Articulo Noveno Transitorio,
nuevo:

“Articulo Noveno Transitorio: Para efectos de
establecer una gradualidad en el cambio de los miembros del Panel de
Expertos, los expertos nombrados por primera vez segun el Articulo 16 de la
presente ley tendran el plazo que a continuacion se indica: uno de los expertos
nombrado por primera vez por el Ministro de Transportes vy
Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por el Consejo de Alta
Direccion Publica, durard en su cargo seis afios y el otro dos afios. El tercer
integrante nombrado por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, a
partir de una terna propuesta por los Decanos de las Facultades de Ingenieria y
de las Facultades de Economia y Administracion de las Universidades que se
encuentran acreditadas de conformidad a lo dispuesto en la ley N° 20.129,
durara cuatro afos; en todos los casos, el plazo se contara desde que asuman
sus cargos los tres miembros del primer Panel de Expertos, en conformidad a
la presente ley y en la fecha que establezca el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones. En dicha fecha deberan también estar designados los
reemplazantes del Panel de Expertos en conformidad al procedimiento
establecido en el articulo 16 de la presente ley.”. (Unanimidad 9x0. Indicacién
namero 32)
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Articulo Décimo Transitorio, nuevo

Incorporar el siguiente Articulo Décimo Transitorio,
nuevo:

“Articulo Décimo Transitorio.- Sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 14 de esta ley, hasta el afio 2014, el Panel de
Expertos a que hace referencia dicho articulo, deberad determinar para el
sistema de transporte puablico de la Provincia de Santiago y las comunas de
San Bernardo y Puente Alto, el nivel de tarifas de forma que su evolucion sea
consistente con el monto del subsidio transitorio y el subsidio permanente
sefialados en los articulos Tercero Transitorio y 2° de esta ley.”. (Unanimidad
9x0. Indicacién nimero 33)

Articulo Décimo Primero Transitorio, nuevo

Agregar el siguiente Articulo Décimo Primero
Transitorio, nuevo:

“Articulo Décimo Primero Transitorio: EI mecanismo
de reajuste de tarifas contemplado para el sistema de Transportes de la
Provincia de Santiago y comunas de Puente Alto y San Bernardo vigente a la
fecha de publicacion de esta ley, se suspendera con la aplicacion de ésta. Con
todo, dicha suspension en caso alguno comprende los mecanismos de
reajustabilidad establecidos en el Articulo 14 de la presente ley.”. (Unanimidad
9x0. Indicacién nimero 34)

Articulo Décimo Segundo Transitorio, huevo

Incorporar el siguiente Articulo Décimo Segundo
Transitorio, nuevo:

“Articulo Décimo Segundo Transitorio.- Todas las
licitaciones de uso de vias que se efectien con posterioridad a la presente ley
en aquellas vias gque a la entrada en vigencia de esta ley hayan sido objeto de
un proceso de licitacion previo, deberan contemplar en el siguiente proceso de
licitacién lo sefialado en el articulo 3° de la ley 18.696 y sus modificaciones, en
cuanto a que al menos uno de los estudios a que hace referencia dicho articulo
debera ser ejecutado por un organismo privado o universidad reconocida por el
Estado.”. (Unanimidad 9x0. Indicacion numero 35 bis)



92

TEXTO DEL PROYECTO

En virtud de las modificaciones anteriores, el
proyecto de ley queda como sigue:

PROYECTO DE LEY:

“TITULO I.
Del otorgamiento del Subsidio.

Articulo 1°.- Créase, con el objeto de promover el
uso del transporte publico remunerado de pasajeros, un mecanismo de
subsidio de cargo fiscal destinado a compensar los menores pagos que
realizan los estudiantes en los servicios de transporte publico
remunerado de pasajeros.

Articulo 2°.- A contar de la fecha de publicaciéon de
esta ley, el gasto total anual por aplicacion del mecanismo de subsidio a que
se refiere el articulo anterior no podra exceder $230.000.000 miles. Este limite
MAaximo se reajustara anualmente en la Ley de Presupuestos, considerando la
variacion que experimente el indice de Precios al Consumidor. EI monto que
se considere en la Ley de Presupuestos de cada aio para la aplicacion
del mecanismo de subsidio, se dividira en partes iguales entre:

i) la Provincia de Santiago y las comunas de
San Bernardo y Puente Alto; y

ii) la Regiébn Metropolitana, excluidas Ila
Provincia de Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente Alto, asi
como las demas regiones del pais. El monto anual del gasto por
aplicacion del mecanismo de subsidio previsto en este literal, se
distribuira, a mas tardar, el 31 de diciembre de cada afio para el afio
calendario siguiente. Para determinar el porcentaje del monto total que
corresponde a cada region, se consideraran las tarifas de adultos y
estudiantes, sus diferencias y el nimero de viajes de cada uno de ellos,
tanto en las capitales regionales como en las demas zonas de la region
que dispongan de dicha informacién. Cuando no se cuente con dicha
informacion se podran utilizar parametros tales como los demograficos o,
de informacién sobre el nimero de Tarjetas Nacionales Estudiantiles o
del documento que la reemplace. Para las Regiones de Arica y
Parinacota; Tarapaca; Aysén; Magallanes y la Antartica Chilena; y las
Provincias de Palena y Chiloé, en la determinacion del porcentaje que le
corresponda a cada regiéon, se podra considerar un complemento
adicional para fomentar el transporte publico remunerado de pasajeros,
cuando se constate que el uso del transporte plblico mayor por parte de
los estudiantes, es significativamente menor al del resto del pais.

Para los efectos de esta ley, se entendera por
transporte publico mayor el que se efectiia mediante buses, minibuses,
trolebuses y taxibuses.
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Un reglamento expedido por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, que llevara ademas la firma del Ministro de
Hacienda, contendra las definiciones metodolégicas para la determinacion
sefalada en el inciso anterior. Asimismo, un decreto expedido por los
Ministros sefalados, bajo la formula “Por Orden del Presidente de la
Republica” establecera, por regiéon, el monto que le corresponde por
aplicaciéon del mecanismo de subsidio, asi como la distribucion de él, de
conformidad a lo sefalado en la letra b) del articulo 3° y en los articulos 4°
y 5° de la presente ley.

Articulo 3°.- La determinacién del monto del
subsidio que corresponda a los casos que se indican a continuacién, en
funcién de lo establecido en el articulo anterior, asi como el mecanismo
de transferencia del mismo, se sujetara a las reglas siguientes:

a) En la Provincia de Santiago y las comunas de
Puente Alto y San Bernardo, el monto del subsidio se transferira en
funcion de lo que el sistema de transportes requiera, de acuerdo a lo que
informe y proyecte el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
Los recursos para asegurar el financiamiento del sistema de transporte
publico remunerado de pasajeros, seran transferidos por dicho Ministerio
a las cuentas en las que se administran los recursos del sistema.

b) En las zonas geogréaficas distintas a la
Provincia de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo, que
cuenten con servicios de transporte publico remunerado de pasajeros
mediante buses, minibuses y trolebuses, que operen en el marco de una
concesion de uso de vias otorgada en virtud de la ley N° 18.696, el monto
del subsidio sera determinado con el fin de cubrir los menores pagos que
realizan los estudiantes en los servicios de transporte publico
remunerado de pasajeros y mediante la féormula de calculo vy
procedimiento que fije un reglamento expedido por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones y que debera llevar la firma del
Ministro de Hacienda. Los recursos correspondientes seran transferidos
por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones a los
concesionarios, segun las condiciones establecidas en las bases de
licitacion y los respectivos contratos, los que deberan incorporar el
efecto del subsidio en las condiciones econémicas y en la operacién de
los servicios, tales como tarifas, calidad del servicio, mecanismos de
control y otras. En las zonas indicadas, los recursos correspondientes
también podran ser transferidos, cuando se incorpore el efecto del
subsidio en las condiciones econémicas y en la operacion de los
servicios, tales como tarifas, calidad del servicio, mecanismos de control
y otras, por los prestadores de servicio que operen bajo un perimetro de
exclusidn o condiciones de operacion. Con todo, sélo procedera la
entrega del subsidio cuando la prestacidon de servicios bajo perimetro de
exclusion o condiciones de operacidon, exista entre procesos de
licitaciones o cuando el proceso de licitacién fue previamente declarado
desierto, segun las condiciones establecidas por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.
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El subsidio podra ser entregado también en
condiciones similares segun las caracteristicas propias e informacién
existente a los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros
prestados mediante ferrocarriles urbanos, o los servicios de cercania
prestados por otras empresas de ferrocarriles, que otorguen tarifa
liberada o rebajada para los estudiantes, en conformidad a la nhormativa
vigente. La entrega de los recursos se efectuara a las empresas de
ferrocarriles que incorporen el efecto del subsidio en las tarifas.

Sin perjuicio de las sanciones establecidas en
las bases de licitacion y los contratos respectivos, los concesionarios de
vias y prestadores de servicio a que hacen referencia las letras a) y b) del
presente articulo sélo tendran derecho a percibir dineros provenientes
del mecanismo de subsidio que establece esta ley, por la efectiva,
correcta y adecuada prestacion de los servicios de transporte publico
remunerado de pasajeros a que se encuentran obligados, conforme a las
citadas bases y contratos. El monto del subsidio que
eventualmente dejen de percibir los concesionarios o prestadores de
servicio, no sera reembolsable con ninglin otro ingreso del sistema de
transporte publico. La efectiva, correcta y adecuada prestacion de los
servicios por parte de los concesionarios o prestadores de servicios, para
estos efectos, sera constatada por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, en forma previa a la transferencia de recursos que
corresponda efectuar y en conformidad a los parametros que el Ministro
de Transportes y Telecomunicaciones determine a través de una o0 mas
resoluciones.

Articulo 4°.- En las zonas geograficas distintas
a las senaladas en el articulo 3°, la determinaciéon del monto del subsidio
que corresponda a los casos que se indican a continuacion, se sujetara a
las reglas que en este articulo se expresan:

a) Respecto de los propietarios de buses,
minibuses y trolebuses, de transporte publico remunerado de pasajeros,
sea éste urbano o rural, que cuenten con inscripcién vigente en el
Registro Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros al momento
que establezca el reglamento, el monto y la transferencia del subsidio
serad determinado mediante la férmula y el procedimiento que fije un
reglamento expedido por el Ministro de Transportes 'y
Telecomunicaciones y que debera llevar, ademas, la firma del Ministro de
Hacienda. La entrega de este subsidio tendra por objeto compensar, total
o parcialmente, las reducciones de tarifas para estudiantes. Sélo tendran
derecho a percibir dineros provenientes del mecanismo de subsidio que
establece esta ley, los propietarios sefalados en este literal, que
incorporen los efectos del subsidio en las tarifas.

b) Respecto de las personas que se indican a
continuacién y que se encuentren, al 31 de diciembre del aiio anterior a la
entrega del subsidio, en alguna de las calidades que se sefalan en los
literales siguientes, la transferencia de éste se realizara de acuerdo a las
normas que se expresan a continuacion:
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i) Beneficiarios del articulo 3° de la ley N°
18.020.

ii) Beneficiarios de los articulos 2° y 4° del
decreto con fuerza de ley N° 150, de 1982, del Ministerio del Trabajo y
Previsidn Social, que perciban las referidas asignaciones por tener
ingresos iguales o inferiores al limite maximo establecido en el articulo 1°
de la ley N° 18.987.

ili) Igualmente tendran derecho al subsidio
contemplado en la presente letra b) las familias que se encuentren
registradas en el sistema de proteccién social “Chile Solidario”.

Cada beneficiario tendra derecho sélo a un
subsidio, aun cuando esté acogido a mas de uno de los beneficios
sefialados en las letras i), ii) y iii) anteriores, aplicandose la sancién
prevista en el inciso final del articulo 8° de la presente ley a quien infrinja
lo dispuesto en este inciso.

Este subsidio sélo se aplicara en aquellas
zonas en que existan los medios, procedimientos y/o tecnologias que
permitan asegurar su utilizacién en el pago de tarifas del transporte
publico. El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones mediante
Resolucidn, sera quién determine dichas zonas.

Mediante uno o mas reglamentos expedidos
por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, que deberan ser
ademas suscritos por el Ministro de Hacienda, se determinara la férmula
de célculo del subsidio y se estableceran los procedimientos para su
entrega, incluyendo el plazo para solicitarlo, el que no podra ser inferior a
treinta dias.

Este subsidio sera pagado por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Para tal efecto podra requerir a
instituciones publicas los datos y la informacion en que conste a quienes
corresponde la entrega de este subsidio y podra celebrar convenios con
organismos publicos y privados para realizar tareas de apoyo en la
tramitacion e informaciéon respecto del subsidio a que se refiere el
presente articulo.

Con todo, las controversias que se susciten
con ocasion de la calificaciéon de las calidades establecidas en los
literales (i), (ii) o (iii), que determinan la procedencia del beneficio
considerado en la letra b) del presente articulo, seran resueltas por los
organismos encargados de proporcionar dicha informacion.

El beneficio considerado en la letra b) del
presente articulo no constituird remuneracion ni renta para ningtin efecto
legal y, en consecuencia, no sera imponible ni tributable y no estara
afecto a descuento alguno.



96

Articulo 5°.- Sobre la base del limite a que se
refiere el articulo segundo y una vez descontados los montos a que se
refieren los articulos tercero y cuarto de la presente ley, el subsidio
restante, podra destinarse, sobre la base de criterios de impacto y, o
rentabilidad social, a:

a) Un Programa de Apoyo al Transporte
Regional que contemplara un subsidio al transporte publico remunerado
en zonas aisladas; un subsidio al transporte escolar; subsidios que
promuevan el transporte publico en las regiones de Arica y Parinacota;
Tarapaca; Aysén; Magallanes y la Antartica Chilena; y las Provincias de
Palena y Chiloé, cuando el uso por parte de los estudiantes del
transporte publico mayor sea significativamente menor al resto del pais,
y otros programas que favorezcan el transporte publico.

El Programa de Apoyo al Transporte Regional
sera administrado por el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, y las normas necesarias para la distribucion de
recursos entre proyectos, su implementacion y operacion estaran
contenidas en un reglamento especial dictado para esos efectos por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones y suscrito, ademas, por el
Ministro de Hacienda.

Para efectos de la entrega del subsidio
contemplado en esta letra, el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones podra celebrar convenios con otros Ministerios,
servicios publicos o con entidades privadas, conforme a la normativa
vigente.

b) Una provisidon especial para inversiones en
el presupuesto de la Subsecretaria de Desarrollo Regional y
Administrativo, desde el cual se incorporaran, a peticion de los
respectivos intendentes, a los presupuestos de los Gobiernos
Regionales.

Los Gobiernos Regionales estaran facultados
para comprometer gastos en iniciativas de inversion, incluidos estudios
de factibilidad y disefio, tomando en cuenta su impacto y, o rentabilidad
social, en:

i) Infraestructura para el transporte publico y su
modernizacidn, tales como disefio e implementacién de planes de mejora
del transporte publico, de inversién en infraestructura para el transporte
y, 0 la modernizacion de la gestion de los sistemas, los que podran ser
ejecutados a través de convenios conjuntos con entidades multilaterales.

ii) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacién, paraderos, terminales de
pasajeros, terminales de locomocién colectiva o proyectos que
favorezcan el transporte no motorizado.
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iii) Otras inversiones distintas a las sefaladas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia que dichas
inversiones representan para la region.

Articulo 6°- ElI Ministerio de Transportes Yy
Telecomunicaciones y el Ministerio del Interior proporcionaran a la Comision
Especial Mixta de Presupuestos del Congreso Nacional, un informe trimestral
del destino de los recursos a que se refiere el articulo 2° de la presente ley, a
partir de la fecha de inicio de pago del subsidio, sin perjuicio de las
facultades de la Contraloria General de la Republica y demas organismos
fiscalizadores, segun corresponda.

Articulo 7°.- A partir de la fecha de publicacion de
esta ley, cualquier modificacion en los procedimientos de determinacion de
rebajas tarifarias del transporte publico remunerado de pasajeros y,0 en la
poblacién beneficiaria de estas rebajas u otras que importen variacion de las
normas aplicables a ellas, debera contar con la autorizacion previa del Ministro
de Hacienda. Asimismo, el acto administrativo que dé cuenta de ello, debera
igualmente llevar la firma del Ministro de Hacienda.

TITULO II
De las sanciones

Articulo 8°.- Las personas que perciban
indebidamente los recursos provenientes del subsidio a que se refiere la
presente ley, con excepcioén de las seiialadas en la letra b) del articulo 4°,
podran ser objeto de la aplicacién, por parte del Secretario Regional
Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones respectivo o del
Subsecretario de Transportes, seglin corresponda, de las sanciones que
a continuacién se seialan:

a) Amonestacion por escrito.

b) Suspensién parcial o total del subsidio. La
suspension parcial podra implicar una disminuciéon en la entrega del
subsidio de hasta un 80% del monto asignado.

c) Cancelacidén de la inscripciéon del vehiculo o
del servicio.

d) Caducidad de la concesién, en su caso.

Para estos efectos, sera indebida la percepcion
que se realice ocultando u omitiendo datos, o aportando datos falsos.

Adicionalmente a las sanciones indicadas,
podra aplicarse una multa a beneficio fiscal, la que no podra ser inferior a
5 Unidades Tributarias Mensuales (U.T.M.) ni exceder de 1.000 Unidades
Tributarias Mensuales (U.T.M.).
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En la fijacion del monto de la multa debera
considerarse el niimero de buses, de la siguiente forma:

i) Si el subsidio se entrega al propietario del
bus, la multa no podra ser inferior a 5 UTM ni superior a 10 UTM.

ii) Si el subsidio se entrega al prestador del
servicio o concesionario, la multa se aplicara en relacién al nimero de
buses que preste el servicio:

- Entre 1 y 5 buses, no podra ser inferior a 5
UTM ni superior a 10 UTM.

- Entre 6 y 49 buses, no podra ser inferior a 10
UTM ni superior a 100 UTM.

- Entre 50 y mas buses, no podra ser inferior a
100 UTM ni exceder de 1.000 UTM.

Lo anterior, es sin perjuicio de la facultad de la
autoridad de ponderar los antecedentes del proceso sancionatorio
correspondiente y evaluar la aplicacién de una multa inferior, en
conformidad a lo establecido en el articulo 9° de la presente ley.

Las sanciones establecidas en las letras c) y d)
precedentes, sélo podran aplicarse cuando la infraccién a que se refiere
el inciso primero sea reiterada. Para estos efectos, se entendera que la
infraccion es reiterada cuando, en un mismo aino calendario, se repite
dos veces 0 mas.

La aplicaciéon de las sanciones establecidas en
el primer inciso es sin perjuicio de la obligacion de devolver
quintuplicadas las sumas percibidas indebidamente y de Ilas
responsabilidades civiles y penales que pudieren corresponder.

Los beneficiarios del subsidio a que se refiere el
literal b) del articulo 4° de la presente ley, que perciban indebidamente el
subsidio respectivo, seran sancionados a través de la via administrativa y
penal, segun corresponda. Ademas, el infractor debera restituir las sumas
indebidamente percibidas, reajustadas de conformidad a la variacién que
experimente el indice de Precios al Consumidor determinado por el
Instituto Nacional de Estadisticas, entre el mes anterior a aquel en que se
percibio y el que antecede a su restitucion.

Articulo 9°.- Para la determinacion de las
sanciones establecidas, se consideraran las siguientes circunstancias:

a) El beneficio econdmico obtenido con motivo de
la infraccion.

b) La intencionalidad en la comision de la infraccion
y el grado de participacion en el hecho, accidbn u omision constitutiva de la
misma.
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c) La conducta anterior del infractor.

Articulo 10.- Toda sancion aplicada debera
fundarse en un procedimiento que se iniciara con la formulacion de los cargos y
su notificacion al afectado para que presente su defensa. El plazo conferido
para presentar los descargos sera de cinco dias habiles.

En caso que el afectado solicite en sus descargos
medidas probatorias, se daré lugar a ellas o bien éstas seran rechazadas con
expresion de causa. Con todo, el término probatorio que pueda concederse no
puede ser superior a diez dias habiles.

La prueba rendida sera apreciada de acuerdo a las
reglas de la sana critica. La resolucion que se dicte en definitiva debera
pronunciarse sobre las alegaciones y defensas del afectado y mediante
resolucion fundada, aplicara la sancién, sobreseimiento o absolvera, segun
corresponda. El pronunciamiento anterior se hara dentro de los 30 dias de
evacuada la ultima diligencia ordenada en el expediente.

Articulo 11.- En contra de la resolucion que aplique
una sancion, podra deducirse por escrito, dentro de los 5 dias habiles
siguientes a su notificacion, recurso de reposicion ante la misma autoridad de
la cual hubiere emanado el acto administrativo recurrido y en subsidio podra
interponerse en igual plazo recurso jerarquico. Dentro de los siguientes 30 dias
habiles, la autoridad recurrida se pronunciara sobre la reposicion solicitada,
mediante resolucion dictada al efecto. Rechazada total o parcialmente la
reposicién, se conocera del recurso jerarquico interpuesto subsidiariamente.

Resuelta la reposicion y,0 el recurso jerarquico, la
resolucion se notificara personalmente, por cédula o mediante carta certificada
dirigida al domicilio que haya fijado el afectado.

En lo no previsto por este articulo, se aplicaran
supletoriamente las hormas establecidas en la ley N° 19.880. Lo anterior,
es sin perjuicio de las acciones judiciales que corresponda.

TiTuLo
Disposiciones Generales

Articulo 12.- Los montos que perciban los
contribuyentes que a cualquier titulo posean o exploten vehiculos motorizados
de transporte publico remunerado de pasajeros, por concepto de la aplicacion
del mecanismo de subsidio establecido en la presente ley seran considerados
ingresos tributables para todos los efectos legales, de acuerdo a lo dispuesto
en el articulo 34 bis de la Ley de Impuesto a la Renta, contenida en el decreto
ley N° 824, de 1974.

Articulo 13.- Créase en la Planta de Personal de
la Subsecretaria de Transportes, establecida en la Ley N° 19.254, un cargo
de Jefe de Division, grado 2° de la Escala Unica de Sueldos.
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Articulo 14.- Créase un Panel de Expertos, en
adelante “el Panel”, que tendra las siguientes funciones:

a) Determinar mensualmente el ajuste de tarifas
del sistema de transporte publico de la Provincia de Santiago y las
comunas de San Bernardo y Puente Alto, requerido para mantener el
valor real de éstas, de acuerdo a la metodologia que sera establecida en
un reglamento emitido a través del Ministro de Transportes vy
Telecomunicaciones, el que también sera suscrito por el Ministro de
Hacienda. Dicha metodologia debera dar cuenta de las variaciones de los
costos del sistema de transporte publico remunerado de pasajeros.

b) Proponer sobre la base de estudios técnicos,
modificaciones a la metodologia a que se refiere el literal anterior.
Cualquier modificacién a dicha metodologia, debera contar con el informe
favorable de este Panel.

c) Determinar para el sistema de transporte
publico de la Provincia de Santiago y las comunas de San Bernardo y
Puente Alto, el nivel de tarifas que permita anualmente financiar el
sistema dado el monto del subsidio a que se refiere la letra a) del articulo
3.

d) Evaluar los procesos de determinacion de las
tarifas en las bases de licitacion de uso de vias y servicios
complementarios, de haberlos, propuestos por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, e informar si ellas se ajustan a los
criterios definidos en la ley.

e) Pronunciarse sobre otros requerimientos de
opinién o asesoria técnica solicitadas por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, las que no necesariamente deben circunscribirse a
materias de transporte relacionadas con la Provincia de Santiago y las
comunas de San Bernardo y Puente Alto.

Para el adecuado cumplimiento de Ilas
funciones que se le asignan al Panel, el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, tendra la obligacién de presentar a éste todos los
antecedentes y proyecciones, tanto operativas como financieras,
relacionados con el sistema de transporte publico de la Provincia de
Santiago y las comunas de San Bernardo y Puente Alto. A su vez, estara
obligado a informar al Panel de cualquier evento, cambio de contrato,
cambio de precios o parametros que afectan los egresos o ingresos del
sistema de transporte publico, asi como proporcionar toda la informacion
solicitada por el Panel.

Articulo 15.- Cada vez que el Panel proponga un
determinado nivel de tarifas, debera informarlo al Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, a fin de que este ultimo pueda
formular sus observaciones dentro del plazo de 10 dias habiles
siguientes. Una vez recibidas estas observaciones el Panel emitirad una
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resolucion definitiva respecto del nivel de tarifas, la cual sera vinculante
para el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

El nuevo nivel de tarifas debera ser informado
al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, a lo menos 30 dias
antes de su aplicacidn, lo cual debera ser sancionado por resolucion del
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones y debera ser
implementado por el Administrador Financiero de Transantiago S.A., en el
plazo indicado.

Los aumentos o disminuciones de tarifas que
determine el Panel deberan expresarse como un cambio porcentual de
todas las tarifas adultas vigentes, para luego determinar cada tarifa
individual segtin el multiplo de 10 pesos mas cercano. Las tarifas de los
pasajes escolares y estudiantiles se determinaran segun la normativa
vigente.

Con todo, los aumentos o disminuciones de
tarifas, por sobre los reajustes por variaciones de costos seguin se indica
en la letra a) del Articulo 14, no podran exceder el valor de 5% en cada
mes. Mientras esté vigente el subsidio a que se refiere el Articulo Tercero
Transitorio de la presente ley, el Panel no podra determinar una reduccién
en el nivel general de tarifas.

Sin perjuicio de las atribuciones del Panel de
Expertos, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones podra
modificar la estructura tarifaria fundamentadamente, siempre que la
modificaciéon no reduzca los ingresos totales del sistema de transporte
publico. Asimismo, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
también podra realizar aumentos extraordinarios de tarifas, los que, en
ningun caso tendran un limite de monto ni de fecha para su aplicacion.

El Panel debera tomar en cuenta los aumentos
extraordinarios de tarifas asi como los cambios en la estructura de tarifas
dictaminados por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, al
realizar su andlisis para determinar los niveles tarifarios con posterioridad
a estos cambios.

Articulo 16.- El Panel de Expertos estara
conformado por tres integrantes, que duraran seis afios en sus cargos y
seran nombrados de la siguiente forma:

a) Dos de ellos seran nombrados por el
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, cada uno a partir de una
terna propuesta por el Consejo de Alta Direccién Publica, con el voto
favorable de cuatro quintos de sus miembros.

b) Un integrante nombrado por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por
los Decanos de las Facultades de Ingenieria y de las Facultades de
Economia y Administracion de las Universidades que se encuentran
acreditadas de conformidad a lo dispuesto en la ley N° 20.129.
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El Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones podra rechazar por una vez cada terna.

Para desempeiarse como miembro del Panel,
se requerira cumplir con los siguientes requisitos:

i) Estar en posesién de un titulo profesional de
una carrera de, a lo menos, diez semestres de duracién, otorgado por
una universidad o instituto profesional del Estado o reconocido por éste,
en el area de la administraciéon, de la gestion, de la ingenieria, de la
economia, de las finanzas o juridica, o de un titulo de nivel equivalente en
dichas areas otorgado por una universidad extranjera, y acreditar una
experiencia profesional de a lo menos cinco afnos.

ii) No haber sido condenado ni encontrarse
acusado por delito que merezca pena aflictiva ylo de inhabilitacion
perpetua para desempeiar cargos u oficios publicos, por delitos
tributarios o por los contemplados en la ley N° 18.045.

iii) No haber sido declarado en quiebra ni haber
sido administrador o representante legal de personas condenadas por
los delitos de quiebra culpable o fraudulenta establecidos en la Ley de
Quiebras.

En caso de ausencia o impedimento de alguno
de los miembros titulares, sefalados anteriormente, integrara el Panel un
reemplazante por el sélo ministerio de la ley. Para lo anterior, el Ministro
de Transportes y Telecomunicaciones, designara dos reemplazantes uno
de acuerdo al procedimiento que se indica en el literal a), y otro de
acuerdo al procedimiento que se indica en el literal b), los que actuaran
en calidad de suplentes cuando falte algunos de los titulares designados,
respectivamente en los literales a) o b).

Articulo 17.- Seran causales de cesacion en el
cargo las que se pasan a seialar:

a) Expiracion del plazo por el que fue
designado;

b) Renuncia aceptada por el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones;

c) Incapacidad legal sobreviniente;

d) Sobreviniencia de alguna causal de
inhabilidad, y

e) Haber incurrido en alguna de las siguientes
faltas a sus obligaciones como miembro del Panel:
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i) Inasistencia injustificada a dos sesiones
consecutivas o a cuatro sesiones en un semestre calendario. Con el
acuerdo de dos miembros del Panel, un experto podra solicitar una
autorizacion de inasistencia por un periodo mayor al seiialado en esta
letra, en cuyo caso debera ser reemplazado.

ii) No guardar la debida reserva respecto de la
informacién recibida en el ejercicio de su cargo que no haya sido
divulgada oficialmente.

Si cesare en el cargo un miembro del Panel,
asumird como titular la persona designada en conformidad al inciso final
del articulo precedente, y durara en el cargo, por el tiempo que falte para
completar el periodo del reemplazado. En este caso, el Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones nombrara otro reemplazante, segun
corresponda en conformidad a los literales a) o b) del articulo anterior.

En caso de ausencia transitoria de un miembro
titular, sera reemplazado por quien corresponda de acuerdo a su forma de
nombramiento.

Articulo 18.- Los integrantes del Panel
percibirdn una dieta mensual equivalente a 30 Unidades Tributarias
Mensuales. En el caso que corresponda contar con un reemplazante, éste
recibira una dieta proporcional al periodo en que ejerza sus funciones.

Articulo 19.- El Panel se reunira periédicamente,
al menos una vez al mes.

La Subsecretaria de Transportes otorgara la
asistencia administrativa para el funcionamiento del Panel.

Para cumplir sus obligaciones, el Panel podra
encomendar estudios y contratar asesores, que seran financiados por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de acuerdo a un
presupuesto aprobado anualmente para este fin.

El funcionamiento del Panel, asi como el
procedimiento para la toma de decisiones dentro de éste, sera
determinado en un reglamento que sera aprobado por decreto supremo
del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, expedido bajo la
formula “Por Orden del Presidente de la Republica”, él que también sera
suscrito por el Ministro de Hacienda. La dictacion de dicho decreto
debera contemplar un proceso de consulta previo a los miembros del
Panel.

De las deliberaciones y acuerdos del Panel, se
dejara constancia en libros de actas respectivos y en las resoluciones
que emitan. Las decisiones del Panel se tomaran con la aprobacién de al
menos dos de sus miembros.
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Articulo 20.- Las obras de transporte publico a
ejecutar deberan estar contempladas en el Plan Maestro de
Infraestructura de Transporte Publico (PMITP). El PMITP sera aprobado
por los Ministros de Hacienda, Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo,
Planificacién, Transportes y Telecomunicaciones y los Intendentes de las
regiones donde se encuentren las areas metropolitanas que cuentan con
PMITP. Este Plan, tendra una vigencia de 5 afios y podra ser actualizado o
renovado, conforme a los requerimientos que demande el sistema de
transporte publico. Su estado de avance sera revisado anualmente por
los citados Ministros. Adicionalmente, estos Ministros definiran en
conjunto el organismo técnico del Estado que se encargara de ejecutar
cada obra del plan.

El Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones en el marco del referido Plan, podra encomendar, a
los organismos técnicos del Estado, la ejecucion de las obras contenidas
en él. El financiamiento de estas obras provendra del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, de acuerdo a lo establecido en el
articulo 16 de la ley N° 18.091.

Articulo 21.- El Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones podra, en conformidad a lo que establezca el Plan
Maestro, construir, mantener, modificar, ampliar, reparar, conservar y
concesionar obras publicas menores. Se entendera para efectos de esta
ley como obras publicas menores: las estaciones de trasbordo con o sin
zonas pagas, paraderos, sefales de transito, demarcaciones y equipos
tecnoldgicos que apoyen la operaciéon del transporte publico y las obras
complementarias que fueren necesarias para la ejecucién de las obras
sefaladas.

Articulo 22.- Modificase la ley N° 18.696 en el
siguiente sentido:

a) Efectianse los siguientes cambios al articulo
3°:

a.l) Eliminase el inciso tercero, pasando el
actual inciso cuarto a ser tercero.

a.2) Incorpdranse los siguientes incisos cuarto,
quinto, sexto y séptimo, nuevos, cambiando la humeracién de los incisos
siguientes, en forma correlativa:

“Sin perjuicio de los informes a que se refiere el
inciso precedente, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
antes de disponer del uso de vias mediante licitacion en los casos de
congestion de vias o de deterioro del medio ambiente ylo de las
condiciones de seguridad de las personas o vehiculos producto de la
circulacion vehicular, debera también requerir uno o mas estudios
elaborados por algun organismo técnico, de reconocida trayectoria en el
ambito de la planificacién vial y en la elaboracion y disefio de sistemas de
transportes y disefio de negocios. Los mencionados estudios podran ser
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ejecutados por organismos técnicos vinculados a una universidad
reconocida por el Estado, o una entidad publica o privada. Dichos
estudios deberan pronunciarse sobre la eficiencia econémica y el
impacto social esperado de distintas alternativas de licitacién con
respecto a la situacién base. Teniendo a la vista los resultados del o los
estudios, se elaboraran las bases de licitacion de uso de vias y servicios
complementarios, en caso de que estos ultimos se contemplen en el
respectivo proceso.

Los mismos estudios seran requeridos en caso
de una licitacién de uso de vias en una zona previamente licitada. Sin
perjuicio de lo anterior, cuando el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones disponga una licitacion de uso de vias en una zona
previamente no licitada, al menos uno de los estudios a que hace
referencia el inciso anterior debera ser ejecutado por un organismo
privado o universidad reconocida por el Estado. Lo mismo sera requerido
en el caso de una nueva licitacién de uso de vias propuesta en una zona
previamente licitada o que opera bajo perimetro de exclusién entre
licitaciones, cuando las condiciones esenciales de licitaciéon y operacién
de uso de vias propuesto difiere significativamente del existente.

Las bases de estas licitaciones deberan
contemplar, entre los factores que seran evaluados, criterios econémicos
y ambientales previamente determinados, segun las diversas alternativas
y modalidades de transporte. Entre dichos criterios se consideraran
especialmente, debidamente ponderados para la resolucién de las
mencionadas licitaciones, los factores ambientales relativos a ruido,
gases contaminantes, orden en la circulacién de vehiculos y valoracion
urbana.

Realizados los estudios y entregados los
informes a que se refieren los incisos anteriores, el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones debera abrir un proceso de consulta
publico, abierto a toda la ciudadania en el cual se expondra el contenido
esencial de las bases de licitacién, durante un periodo de 45 dias. Toda la
informacion relevante que sirvié de base para el trabajo realizado, debera
estar disponible en el sitio electronico del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.”.

a.3) Sustitiyese en el actual inciso sexto, que
pasé a ser noveno, la frase “también podra contratar directamente”, que
precede al segundo punto seguido (.), por la siguiente: “también podra,
en forma transitoria, contratar directamente, hasta por tres afos, sin
renovacion, y siempre que dicho término no exceda el plazo original de la
concesion”.

a.4) Agrégase al actual inciso décimo octavo,
que pasé a ser vigésimo primero, inmediatamente a continuaciéon del
punto final (.), que pasé a ser punto seguido (.), el siguiente parrafo:

“En el caso de vehiculos que presten servicios
en virtud de un proceso de licitacion de uso de vias, dicha facultad
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debera establecerse expresamente en las respectivas bases de licitacion,
0 en caso contrario debera establecerse una compensacion a los
concesionarios que permita mantener el equilibrio econémico y
financiero del contrato de concesion.”.

a.5) Reemplazase en el actual inciso vigésimo,
que pasé a ser inciso vigésimo tercero, la frase “decimoctavo” por,
“vigésimo primero”.

b) Agrégase el siguiente articulo 3° bis, nuevo:
“Articulo 3° bis.- De los postulantes

A las licitaciones publicas de uso de vias para
prestar servicios de transporte publico mayor, podran presentarse
personas juridicas. En las licitaciones de servicios con otros tipos de
vehiculos podran presentarse personas naturales, que cumplan los
requisitos y exigencias que establezcan las respectivas bases de
licitacion. Para participar en el proceso, sera necesario garantizar la
seriedad de la propuesta en la forma, monto y condiciones que
establezcan las bases de licitacion, salvo en el caso de servicios
individuales de servicios de pasajeros.”.

c) Agrégase un nuevo articulo 3° ter:
“Articulo 3° ter.- De las Bases de Licitacion

La licitacion deberd realizarse sobre bases
definidas por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y en
ellas se incluiran los servicios de transporte que deban prestarse y
podran incluirse servicios complementarios, si se estima pertinente. Las
Bases de licitacion de vias, cuando la prestacién del servicio se realice en
buses de transporte publico deberan contemplar, al menos, la forma en
que deberan realizarse las postulaciones, el procedimiento de evaluacion
de las mismas y los requisitos técnicos que deberan cumplirse, pudiendo
considerar entre ellos las frecuencias que deberan cumplirse, las vias en
que operaran los servicios, el régimen tarifario, la flota requerida, las
instalaciones fijas y otros elementos que, en su caso, resulten necesarios
para la prestacion de los servicios.

Las condiciones sefaladas, podran
establecerse con caracter de requisitos minimos, permitiendo que las
empresas que participan en la licitacion, dentro de los limites
establecidos en las Bases de Licitacion o la normativa aplicable, en su
caso, puedan formular ofertas que incluyan precisiones o complementos
de las condiciones de la licitacién respectiva.”.

d) Incorpérase el siguiente articulo 3° quater,
nuevo:

“Articulo 3° quater.- De la evaluaciéon
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La licitacidon publica se decidira evaluando las
ofertas técnicamente aceptables, atendido el criterio principal de que se
asegure la seleccion de aquellas empresas mas eficientes, que ofrezcan
al menor costo la calidad de servicio especificada en las bases.

Como criterios complementarios se podran
considerar uno o mas de los siguientes factores:

i) Plazo de concesion.

ii) Pagos ofrecidos por el oferente al Estado, en
el caso de que éste entregue bienes o derechos para ser utilizados en la
concesion.

iii) Puntaje obtenido en la calificacion técnica.
iv) Flota ofertada.

La determinacién de estos factores y su forma
de aplicacion sera establecida en las respetivas Bases de licitacién, sin
perjuicio de que éstas podran establecer otros factores adicionales o una
combinacion de ellos, atendida las caracteristicas del proceso de
licitacion respectivo.”.

e) Agrégase un nuevo articulo 3° quinquies:

“Articulo 3° quinquies.- De la garantia de fiel
cumplimiento

El concesionario debera constituir la garantia
de fiel cumplimiento del contrato, en la forma, monto y oportunidad
establecida en las Bases de Licitacion.”.

f) Incorpérase el siguiente articulo 3° sexsies,
nuevo:

“Articulo 3° sexsies.- De Los Bienes Afectos a
la Concesion

Las Bases de Licitacion y los contratos de
concesion, podran considerar, si se estima pertinente por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, los bienes y derechos afectos a la
concesion, los cuales al término de la concesion, deberan ser
transferidos a quien le suceda en la respectiva concesion.

Para determinar la continuidad de los vehiculos
e infraestructura adscrita a la concesién se observara el procedimiento
establecido en las respectivas Bases de Licitacion y en los contratos
respectivos.”.

g) Agrégase al final del inciso primero del
articulo 4°, inmediatamente a continuacién del punto final (.), que pasara
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ser coma (,), lo siguiente, “al oferente que ofrezca el menor precio por los
servicios para la techologia y calidad técnica especificada en las bases de
licitacion.”.

Articulo 23.- Las propuestas de los reglamentos
a que se refieren los articulos 3° letra b); 4° letra a) y letra b), inciso
cuarto; 5° letra a), inciso segundo; y Cuarto Transitorio letra a), inciso
tercero; en forma previa a su dictacién seran informados por el Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, a través de su sitio electrénico,
durante un periodo de 15 dias, a fin de que los interesados puedan hacer
llegar sus opiniones, las que no tendran caracter vinculante.

Disposiciones Transitorias

Articulo Primero Transitorio.- Autorizase al
Fisco para que sustituya en su condicién de deudor a la Cuenta Especial
de Reembolso en las deudas contraidas por dicha cuenta con el Banco
Interamericano de Desarrollo y con el Banco del Estado de Chile, que
constan en el contrato de préstamo namero 1978/OC-CH suscrito entre la
Cuenta Especial de Reembolso, el Administrador Financiero de
Transantiago S. A. y el Banco Interamericano de Desarrollo, y en el
contrato suscrito el 03 de enero del 2008, modificado el 28 de mayo del
mismo aino, entre la Cuenta Especial de Reembolso y el Banco del Estado
de Chile, respectivamente, facultandolo para pagar los montos
adeudados por dichos contratos, incluidos intereses pendientes, a contar
de la fecha de total tramitacién de la autorizacion respectiva y, en todo
caso, antes del término del primer bimestre del afio 2010, con cargo a los
recursos consultados en el programa de servicio de deuda de la partida
Tesoro Publico. Con todo, el monto maximo de estas nuevas
obligaciones no podran exceder de US$ 288.268 miles (ddlares de los
Estados Unidos de Norteamérica), por concepto de capital, en el primer
caso, y de 4.265.892 Unidades de Fomento, en el segundo. La
autorizacion a que se refiere este inciso se materializara mediante uno o
mas Decretos Supremos expedidos a través del Ministerio de Hacienda.

Una vez extinguidas las obligaciones a que se
refiere el inciso anterior, mediante igual procedimiento y dentro del
mismo plazo, el Presidente de la Republica podra condonar las
obligaciones de reembolso originadas en aplicacion de los articulos 2° y
11 de la Ley N° 20.206.

Copia de estos decretos seran enviadas a las
Comisiones de Hacienda del Senado y la Camara de Diputados, dentro de
los quince dias siguientes al de su total tramitacion.

Articulo Segundo Transitorio.- Para aquellas
zonas referidas en la letra b) del articulo 3° de la presente ley, el Ministro
de Transportes y Telecomunicaciones convocara a los concesionarios y
prestadores de servicios de transporte publico remunerado de pasajeros
a procesos de negociacion, destinados a modificar las tarifas y, o
estandares de servicio, a fin de poder incorporar los efectos de los
recursos resultantes de aplicar el mecanismo de subsidio.
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Las adecuaciones que se realicen a las tarifas,
considerardn como base las tarifas reales cobradas a los usuarios de
transporte publico y no los maximos establecidos contractualmente.
Adicionalmente, las adecuaciones de tarifas deberan considerar el ajuste
del porcentaje de la tarifa a estudiantes. La forma en que sera calculada la
adecuacion de tarifa sera establecida en el reglamento a que se refiere el
articulo 3°, letra b), de esta ley. En tanto no se logren los acuerdos
necesarios para transferir el monto de los subsidios, los recursos
considerados para el financiamiento de éstos se distribuiran conforme a
lo prescrito en el articulo 5° letra b) de esta ley.

El Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones debera contar con la asesoria del Panel de Expertos
a que se refiere el articulo 14 de esta ley, a quien le correspondera
pronunciarse sobre la metodologia, condiciones y términos de la
negociacion a que se refieren los incisos primero y segundo del presente
articulo.

Articulo Tercero Transitorio.- Créase, hasta el
afno 2014, un Subsidio Transitorio, por sobre el monto sefalado en el
articulo 2° de la presente ley, para el Sistema de Transporte Publico de la
Provincia de Santiago y comunas de Puente Alto y San Bernardo. Los
recursos correspondientes a este subsidio seran transferidos en la forma
seifialada en la letra a) del articulo 3° de esta ley, sin otro tramite o
requisito mas que la aprobacibn de las transferencias
correspondientes, una vez publicada ésta en el Diario Oficial. Con todo,
podra aplicarse a este subsidio lo dispuesto en el inciso final del articulo
3° de la presente ley.

El monto acumulado de este Subsidio para el
periodo 2009 al 2014 no podra exceder de $ 549.598.307 miles. Los
montos a incluir cada afio en la Ley de Presupuestos seran de $
156.684.425 miles para el afio 2009, $ 216.988.275 miles para el afio 2010,
$ 133.348.582 miles para el 2011, $ 29.640.588 miles para el 2012, $
9.282.546 miles para el 2013 y $ 3.653.891 miles para el 2014. Estos
montos, se reajustaran anualmente considerando la variacion que
experimente el indice de Precios al Consumidor. Adicionalmente, los
montos correspondientes a los aifos 2010, 2011 y 2012 podran excederse
cada uno de ellos fundadamente hasta por un maximo de 5%.

Articulo Cuarto Transitorio.- Otérgase a los
Gobiernos Regionales hasta el afio 2014 un aporte especial para el
Transporte y Conectividad por un monto equivalente al monto
acumulado seialado en el inciso segundo del articulo anterior. Para ello,
se constituird una provision especial en el presupuesto anual de la
Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo del Ministerio del
Interior, la que para el ailo 2009 sera de $34.349.892 miles y para los afios
2010 al 2014 sera de $103.049.683 miles cada afo. Estos montos se
reajustaran anualmente considerando la variaciéon que experimente el
Indice de Precios al Consumidor.
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Los recursos a que se refiere este articulo se
distribuiran entre los Gobiernos Regionales y se ejecutaran en las
regiones beneficiarias, considerando lo establecido en el articulo 76 de la
ley N° 19.175, cuyo texto refundido, coordinado, sistematizado y
actualizado fue fijado mediante decreto con fuerza de ley N° 1-19.175, de
2005, del Ministerio del Interior. En el caso del Gobierno Regional de la
Regiéon Metropolitana, se considerara lo sefialado en el articulo 76 de la
referida ley sélo en relacién a las comunas en que no opera el Sistema de
Transporte Publico de la Provincia de Santiago y las comunas de Puente
Alto y San Bernardo.

A solicitud de los Gobiernos Regionales, los
montos que les correspondan en cada afio podran utilizarlos durante
todo el periodo e incluso con posterioridad al afio 2014 y hasta su total
extincion.

Los gastos e inversiones que se podran
realizar con cargo a dicho programa tendran los destinos que a
continuacioén se indican, tomando en cuenta su impacto y, o rentabilidad
social:

a) Ejecucién de un programa especial mediante
el cual los Gobiernos Regionales estaran facultados para convocar a un
proceso de renovacion de buses, minibuses, trolebuses y taxibuses. Este
proceso debera considerar la compra de los buses, minibuses,
trolebuses y taxibuses usados debiendo disponer la destrucciéon y
conversion en chatarra de éstos, garantizando su posterior renovacion
por buses, minibuses, trolebuses y taxibuses de menor antigliedad.

Sin perjuicio de la chatarrizacién seialada en el
inciso anterior los Gobiernos Regionales podran ordenar la conservacion
de determinados buses, minibuses, trolebuses y taxibuses para efectos
de investigacion histérica o para su exhibicién en museos.

El Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones dictara un reglamento, que llevara ademas las
firmas de los Ministros de Hacienda e Interior, el que establecera, entre
otras materias, el procedimiento, los buses, taxibuses, minibuses y
trolebuses que quedaran incluidos en el programa, los requisitos que
deben cumplir; debiendo éstos encontrarse operativos para el transporte
publico remunerado de pasajeros durante los ultimos tres afios contados
desde la fecha de publicacién de esta ley.

b) Infraestructura para el transporte publico y
su modernizacién, tales como disefio e implementacién de planes de
mejora del transporte publico, de inversion en infraestructura para el
transporte y, o la modernizacidon de la gestion de los sistemas, los que
podran ser ejecutados a través de convenios conjuntos con entidades
multilaterales.

c) Infraestructura para el transporte en general,
tales como mejoras viales, semaforizacién, paraderos, terminales de
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pasajeros o de locomocién colectiva y proyectos que favorezcan el
transporte no motorizado.

d) Otras inversiones distintas a las seialadas
anteriormente, lo cual se debera fundar en la relevancia de dichas
inversiones para la region.

Los desembolsos del Programa se incorporaran
al presupuesto de inversion de los respectivos Gobiernos Regionales.

Articulo Quinto Transitorio.- El Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y el Ministerio del Interior, en su caso,
proporcionaran, de la misma forma indicada en el articulo 6° de la
presente ley, a la Comision Especial Mixta de Presupuestos del Congreso
Nacional, un informe trimestral del destino de los recursos a que se refieren los
articulos segundo y tercero transitorios de la presente ley, sin perjuicio de las
facultades de la Contraloria General de la Republica y demas organismos
fiscalizadores, segun corresponda.

Articulo Sexto Transitorio.- EI mayor gasto que
represente durante el afilo 2009 la aplicacion de la presente ley desde su
publicacién, incrementara, en el monto que resulte, la suma del valor neto
correspondiente a que se refiere el articulo 4° de la ley N° 20.314, y se
financiara con cargo a reasignaciones presupuestarias y con el incremento de
los ingresos provenientes del Tesoro Publico.

Articulo Séptimo Transitorio.- Autorizase al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones para que, por Unica vez,
el beneficio establecido en el articulo 4° letra b) de la presente ley, se
sustituya por un bono a ser entregado en forma directa y en conformidad
a lo que establezcan los reglamentos a que se refieren los articulos 2° y 4°
letra b) de esta ley y s6lo después de haber concluido, para la mayoria de
las ciudades con licitaciéon a la fecha de publicacion de esta ley, el
proceso de negociaciéon a que se refiere el Articulo Segundo Transitorio.
Para efecto del pago y resolucién de controversias se estara a lo
dispuesto en el articulo 4° letra b) de esta ley.

Tratandose del personal de las instituciones
publicas centralizadas y descentralizadas, con excepcion de aquellas a
que se refiere el inciso cuarto del articulo 32 del decreto con fuerza de ley
N°150, de 1982, del Ministerio del Trabajo y Previsién Social, que tengan
derecho al subsidio referido en el presente articulo, el pago se realizara
conjuntamente con la remuneracion correspondiente.

De constatarse infracciones al presente
articulo, se aplicaran las sanciones que dispone el inciso final del articulo
8° de la presente ley.

Articulo Octavo Transitorio.- La disminucién de
tarifas que se produzca como consecuencia de la entrega del subsidio
que establece esta ley, en caso alguno significara una disminucién en el
monto total de la remuneracién percibida por la misma jornada de trabajo
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por los trabajadores que se desempefian como conductores. Para estos
efectos, se entendera que existe disminucién, cuando el trabajador
percibiere un monto inferior por concepto de remuneracién que la que
habria percibido previo a la existencia y entrega de los subsidios
establecidos en esta ley. Con todo, las partes podran convenir
modificaciones en los componentes que integran la remuneracion a fin de
evitar que la disminucion de tarifas impacte negativamente en la misma.

Articulo Noveno Transitorio: Para efectos de
establecer una gradualidad en el cambio de los miembros del Panel de
Expertos, los expertos nombrados por primera vez segun el Articulo 16
de la presente ley tendran el plazo que a continuacion se indica: uno de
los expertos nombrado por primera vez por el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por el Consejo de
Alta Direccion Publica, durara en su cargo seis afnos y el otro dos afios. El
tercer integrante nombrado por el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones, a partir de una terna propuesta por los Decanos de
las Facultades de Ingenieria y de las Facultades de Economia y
Administracion de las Universidades que se encuentran acreditadas de
conformidad a lo dispuesto en la ley N° 20.129, durara cuatro afios; en
todos los casos, el plazo se contara desde que asuman sus cargos los
tres miembros del primer Panel de Expertos, en conformidad a la
presente ley y en la fecha que establezca el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones. En dicha fecha deberan también estar designhados
los reemplazantes del Panel de Expertos en conformidad al
procedimiento establecido en el articulo 16 de la presente ley.

Articulo Décimo Transitorio.- Sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 14 de esta ley, hasta el aio 2014, el Panel de
Expertos a que hace referencia dicho articulo, debera determinar para el
sistema de transporte publico de la Provincia de Santiago y las comunas
de San Bernardo y Puente Alto, el nivel de tarifas de forma que su
evolucion sea consistente con el monto del subsidio transitorio y el
subsidio permanente sefialados en los articulos Tercero Transitorio y 2°
de esta ley.

Articulo Décimo Primero Transitorio: El
mecanismo de reajuste de tarifas contemplado para el sistema de
Transportes de la Provincia de Santiago y comunas de Puente Alto y San
Bernardo vigente a la fecha de publicacién de esta ley, se suspendera con
la aplicacion de ésta. Con todo, dicha suspension en caso alguno
comprende los mecanismos de reajustabilidad establecidos en el Articulo
14 de la presente ley.

Articulo Décimo Segundo Transitorio.- Todas
las licitaciones de uso de vias que se efectiien con posterioridad a la
presente ley en aquellas vias que a la entrada en vigencia de esta ley
hayan sido objeto de un proceso de licitaciéon previo, deberan contemplar
en el siguiente proceso de licitacion lo sefalado en el articulo 3° de la ley
18.696 y sus modificaciones, en cuanto a que al menos uno de los
estudios a que hace referencia dicho articulo debera ser ejecutado por un
organismo privado o universidad reconocida por el Estado.”.
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Acordado en sesiones celebradas los dias 5, 6 y 10
de agosto de 2009, con asistencia de los Honorables Senadores sefiora Evelyn
Matthei Fornet (Presidenta), y sefiores Carlos Cantero Ojeda, Camilo Escalona
Medina (Juan Pablo Letelier Morel), José Garcia Ruminot, Guido Girardi Lavin,
Carlos Ominami Pascual, Victor Pérez Varela, Jorge Pizarro Soto y Hosain
Sabag Castillo.

Sala de la Comisién, a 11 de agosto de 2009.

ROBERTO BUSTOS LATORRE
Secretario de las Comisiones Unidas
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RESUMEN EJECUTIVO

INFORME DE LAS COMISIONES DE HACIENDA Y TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES, UNIDAS, recaido en el proyecto de ley, en
segundo tramite constitucional, que crea un subsidio nacional para el
transporte publico remunerado de pasajeros.

(BOLETIN N° 5.849-15)

PRINCIPALES OBJETIVOS DEL PROYECTO PROPUESTO POR LA
COMISION: establecer formas de financiamiento para el sistema de
transporte publico de pasajeros mediante un subsidio anual de cargo
fiscal de hasta $197.400.000.000, cifra que se reajustara en base al
indice de Precios al Consumidor para los afios siguientes y la creacion
de dos fondos transitorios, uno destinado a la Region Metropolitana y el
otro para el resto del pais. El primero de estos fondos es de
$190.350.000.000 para el Transantiago, y el segundo, de igual monto,
es para inversiones regionales en el transporte y conectividad.

Con esta finalidad y con el objetivo de promover el
uso del transporte publico remunerado de pasajeros, se propone crear
un mecanismo de subsidio de cargo fiscal destinado a compensar los
pagos de la tarifa de los servicios de transporte publico remunerado de
pasajeros.

Por otra parte, el proyecto regula el mecanismo
para la operatoria del subsidio, para lo cual distingue entre: zonas con
servicios integrados; servicios licitados que operan con buses y servicios
de buses no licitados.

ACUERDOS: aprobado en general por unanimidad (9x0).
Indicaciones numeros:

1. Aprobada por unanimidad (9x0).

2 letra c). Retirada.

2, en la parte que no fue retirada, 2 bis y 2 ter. Aprobadas por
unanimidad (9x0).

3. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

4. Retirada.

4 bis. Aprobada con enmiendas formales por unanimidad (9x0).
5. Retirada.

5 bis. Aprobada con enmiendas formales por unanimidad (9x0).
6. Aprobada con enmiendas formales por unanimidad (9x0).

7. Aprobada por unanimidad (9x0).

8. Retirada.

8 bis. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

9. Aprobada por unanimidad (9x0).

9 bis. Aprobada por unanimidad (9x0).

10. Retirada.

10 bis. Aprobada por unanimidad (9x0).

11. Aprobada por unanimidad (9x0).
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12. Rechazada por unanimidad (9x0).

13. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

14. Aprobada por unanimidad (9x0).

15. Aprobada con enmiendas formales por unanimidad (9x0).
16. Retirada.

16 bis. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

17. Retirada.

17 bis. Aprobada con enmiendas formales por unanimidad (9x0).
18. Aprobada por unanimidad (9x0).

19. Aprobada por unanimidad (9x0).

20. Aprobada por unanimidad (9x0).

21. Aprobada con una enmienda por unanimidad (7x0).

22 letra b). Retirada.

22, en la parte que no fue retirada y 22 bis. Aprobadas con enmiendas
por unanimidad (9x0).

22 ter. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

23. Aprobada, cinco a favor, uno en contra y tres abstenciones (5x1x3).
24. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

25. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

26. Retirada.

26 bis. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

27. Aprobada por unanimidad (9x0).

28. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

29. Aprobada por unanimidad (9x0).

30. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

31. Retirada.

31 bis. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

32. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

33. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

34. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

35. Retirada.

35 bis. Aprobada con enmiendas por unanimidad (9x0).

Articulo 8° (que pasa a ser 7°). Aprobado por unanimidad (9x0).
Articulo 13 (que pasa a ser 12). Aprobado por unanimidad (9x0).

ESTRUCTURA DEL PROYECTO APROBADO POR LAS
COMISIONES UNIDAS: consta de 23 articulos permanentes y 12
articulos transitorios.

NORMAS DE QUORUM ESPECIAL: no hay.
URGENCIA: suma.

ORIGEN INICIATIVA: Mensaje de S. E. la sefiora Presidenta de la
Republica.

TRAMITE CONSTITUCIONAL: segundo.

INICIO TRAMITACION EN EL SENADO: 19 de agosto de 2008.
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TRAMITE REGLAMENTARIO: informe de las Comisiones de Hacienda
y de Transportes y Telecomunicaciones, unidas.

APROBACION POR LA CAMARA DE DIPUTADOS: en sesion de 13
de agosto de 2008, fue aprobado en general con 57 votos a favor y 56
en contra.

LEYES QUE SE MODIFICAN O QUE SE RELACIONAN CON LA
MATERIA:

- El decreto supremo N° 124, de 2006, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que modifica
decreto N° 20, de 1982.

- La ley N° 18.696, que modifica el articulo 6° de la
ley N° 18.502, autoriza importacion de vehiculos que sefiala y establece
normas sobre transporte de pasajeros.

- La ley N° 20.206, que crea un Fondo de

Estabilizaciéon Financiera del Sistema de Transporte Publico de la
ciudad de Santiago y dispone otros aportes fiscales que indica.

Valparaiso, a 11 de agosto de 2009

ROBERTO BUSTOS LATORRE
Secretario de las Comisiones Unidas



