INFORME DE LA COMISION DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES ACERCA DEL PROYECTO DE LEY QUE
MODIFICA LA LEY N°18.290, DE TRANSITO, ESTABLECIENDO
REQUISITOS ALTERNATIVOS PARA OBTENER LICENCIA PROFESIONAL.

BOLETIN N°7.319-15.-

HONORABLE CAMARA:

Vuestra Comision de Obras Publicas, Transportes y
Telecomunicaciones pasa a informaros acerca del proyecto de ley, iniciado en
una mocion de los Diputados sefiores Becker, Bertolino, Edwards, Garcia,
Godoy, Monckeberg, don Cristidn; Monckeberg, don Nicolas; Pérez, don
Leopoldo; Sabat, dofia Marcela, y Sauerbaum, por el que se modifica la
ley N°18.290, de Transito, con el fin de establecer requisitos alternativos
para obtener la licencia profesional. Su urgencia ha sido calificada de
“suma”, en todos sus tramites.

El proyecto tiene por objeto autorizar a los
conductores que acrediten haber aprobado un curso tedrico y practico
especial, que contemple el uso de simuladores de inmersién total u otra
tecnologia similar, en una escuela de conductores profesionales
reconocida por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
acceder a licencia profesional clases A-3 y A-5, previo examen practico y
tedrico aprobado en la municipalidad respectiva

Constancias reglamentarias.

Para los efectos previstos en el articulo 287 del
Reglamento de la Corporacién, se hace constar lo siguiente.

a) El articulo transitorio es nuevo.

b) El proyecto no contiene normas de quérum
calificado.

c) El proyecto no contiene normas que deban ser
conocidas por la Comision de Hacienda.

d) No hay indicaciones rechazadas

e) Dos indicaciones aprobadas.

f) El proyecto fue aprobado en general por la
unanimidad de los Diputados presentes sefiores Bobadilla, Hasbun,
Hernandez, Norambuena; Pacheco, dofia Clemira, y Pérez, don Leopoldo.

g) Diputado Informante: Garcia, don René
Manuel.
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La Comision contd con la asistencia y la colaboracion
del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones sefior Pedro Pablo
Errazuriz Dominguez; de la Subsecretaria de Transportes, sefiora Gloria
Hutt Hesse; de la Directora Ejecutiva de CONASET, sefiora Francisca
Yafiez, y los asesores del Ministerio, sefiora Romina Garrido y el abogado
sefior Juan Carlos Gonzalez.

También participaron, invitados por la Comision,
los Ingenieros en Transito, sefiores Carlos Roman y Jaime Bravo.



.- ANTECEDENTES GENERALES.

Se indica en la mocioén que para obtener actualmente
una licencia profesional, es necesario acreditar haber estado en posesion de la
licencia Clase B durante dos afios; aprobar los cursos teoricos y practicos que
impartan las escuelas de conductores profesionales debidamente reconocidas
por el Estado, y acreditar, en caso de la Clase A-3, haber estado en posesion,
durante a lo menos dos afos, de la Licencia Profesional Clases A-1, A-2, A-4 0
A-5. Cuando se trata de una licencia Clase A-5, los postulantes deberan
acreditar haber estado en posesion, durante a lo menos dos afios, de la licencia
profesional Clases A-2, A-3 0 A-4.

Se plantea que para obtener una licencia A-3, y para
el caso de licencias A-5, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
exige de acuerdo a la ley, la aprobacién de un curso de 300 horas, en total, que
comprenda conocimientos acerca de teoria del transito, reglamentos del
transporte, técnicas de conduccion preventiva, aspectos psicoldgicos vy
comunicacionales, mecanica béasica y mantencion preventiva del vehiculo,
prevencion de riesgos y combate de incendios, primeros auxilios, conduccién
practica, evaluaciones psicolégicas y psicotécnicas.

Il.- FUNDAMENTOS DEL PROYECTO.

Esta iniciativa se fundamenta en que actualmente
existen mas de 15.000 conductores del transporte publico metropolitano,
qgue deberian ser reemplazados, ya sea por retiro, por tener que acogerse
a jubilacion o por tener que hacer una renovacion de conductores en
diferentes empresas de transporte. Lo cual, significa tener una tasa del
10% anual, situacion que significa tener que renovar unos 1.500
conductores nuevos, por afio.

En el caso de los de camiones, también existe una
tasa de crecimiento anual de la industria, que también es de
aproximadamente un 10%. Por lo tanto, en este caso la necesidad llegaria
a cerca de 14.000 conductores por afio.

Para lo cual, el proyecto propone agregar a las
exigencias establecidas en la ley, otras tales como: cursos de manejo de stress,
aspectos psicolégicos de la conduccion, auto cuidado, manejo de la fatiga,
comunicacién y trabajo en equipo, manejo de conflicto con los usuarios, calidad
de servicio en el transporte de pasajeros, y conduccion eficiente, ecoldgica y
econOmica, llegando a un total de 400 horas en un curso tedrico y practico
especial, que contemple el uso de simuladores de inmersion total u otra
tecnologia similar, en una escuela de conductores profesionales reconocida por
el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Cabe destacar, que dichos simuladores permiten
medir a los conductores en situaciones reales, no medibles en la forma
tradicional, como accidentes imprevistos, cruce de peatones, etcétera. Ademas,
permite medir la calidad de la conduccién, capacidad de aceleracién y frenado
apropiadas, evaluacion de distancias y velocidades, ahorro de combustible,
etcétera.

lll.- IDEAS MATRICES O FUNDAMENTALES DEL
PROYECTO.



Para los efectos previstos en los articulos 66 y 70 de
la Constitucién Politica de la Republica, y en los incisos primeros de los
articulos 24 y 32 de la ley N°18.918, Orgéanica Constitucional del Congreso
Nacional, corresponde consignar, como lo exige el articulo 287 del Reglamento
de la Corporaciéon, una minuta de las ideas matrices o fundamentales del
proyecto, entendiéndose por tales las contenidas en la mocion.

De acuerdo con esto ultimo, la idea matriz es
acreditar para el caso de las licencias de conductor profesional clases A-3
y A-5, haber aprobado un curso tedrico y practico especial, que contemple
el uso de simuladores de inmersion total u otra tecnologia similar, en una
escuela de conductores profesionales reconocida por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

) V.- ARTICULOS CALIFICADOS COMO NORMAS
DE CARACTER ORGANICO-CONSTITUCIONAL O DE QUORUM
CALIFICADO.

No los hay.

i V.- ARTICULOS QUE DEBAN SER CONOCIDOS
POR LA COMISION DE HACIENDA.

No los hay.
VI.- INDICACIONES RECHAZADAS.

No las hay.

VIl.- DISCUSION Y VOTACION EN GENERAL Y EN
PARTICULAR DEL PROYECTO.

Discusién general.-

A la discusién en general del proyecto habida en el
seno de vuestra Comisiobn concurri6 el Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones sefor Pedro Pablo Errazuriz, quien expuso el
parecer del Ejecutivo respecto de la iniciativa en informe.

Sefalé que valora esta iniciativa presentada por
varios sefiores Diputados, por cuanto, que con la implementacion de
simuladores en las escuelas de conductores profesionales se puede contar
con choferes mejor preparados para enfrentar las condiciones de transito
en maquinas pesadas, ya sea de transporte de pasajeros o de carga.
Ademas, indicé que este proyecto tiene relacion con las politicas que desea
establecer el Ministerio para los choferes profesionales, las que se basan
en una mejor preparaciéon de los conductores, legislacion especifica y
mayor fiscalizacién. Por esas razones, el Ejecutivo ha formulado una
indicacién sustitutiva, con el objeto de mejorar sustancialmente el texto de
dicha mocion.



Por ultimo, indico que este sistema que se plantea en
este proyecto, ya se encuentra implementado en Espafa y en Francia y el costo
de dicha tecnologia seria de cargo de las empresas.
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La Directora Ejecutiva de CONASET, seiiora
Francisca Yafez, explic6 que el Sistema de Transporte Publico de
Santiago cuenta con 15.000 conductores, los que deberian renovarse a una
tasa aproximada de 10 por ciento anual; o sea, 1.500 nuevos conductores
por afilo. Para conductores de camiones, se considera una proporcion
similar.

Ademas, destacé que el factor humano esta
involucrado en el 90 por ciento de los accidentes.

Sefald que los requisitos que se necesitan
actualmente, para obtener licencia profesional, son: tener minimo 20 afios,
poseer Licencia Clase B durante dos afios y aprobar cursos tedricos y
practicos en una escuela de conductores. Ahora, para el caso de la licencia
A-3, se requiere haber estado en posesion por al menos dos afios de
licencias A-1, A-2 6 A-5; y para la clase A-5, se necesita haber estado en
posesion, por al menos dos afios, de licencia A-3 6 A-4.

Hizo presente que el proceso de formacion actual,
para conductores profesionales clase A, sin los dos afios de experiencia,
consiste en la aprobacion de un curso en una escuela de conductores
profesionales, la que entregara una certificado de conocimientos tedricos y
practicos. Ademas, se debe acreditar la idoneidad moral, fisica y psiquica
en el respectivo municipio.

Indicé que con este proyecto de ley se pretende
gue el conductor acredite, para el caso de las licencias de conductor
profesional clases A-3 y A-5, haber aprobado un curso tedrico y practico
especial que contemple el uso de simuladores de inmersion total u otra
tecnologia similar, en wuna escuela de conductores profesionales,
reconocida por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Dicho
curso debera incluir contenidos minimos que, mediante un reglamento que
deberd dictar el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, para que
se realicen cursos, que tengan una duracién de, a lo menos, 400 horas
cronolégicas.

Planteé que los simuladores que se utilizaran en las
escuelas de conductores, sera un instrumento de gran importancia, en razon de
gue se trata de una herramienta computacional formativa, basada en la
metodologia de “aprender haciendo”. Ademas, permite una inmersion total
del alumno que logra evaluar las capacidades de mismo en un ambiente
libre de riesgo y con situaciones simuladas, en las que no hay
consecuencias fisicas tanto para el alumno, como para el instructor.

Finalmente advirtio, que si bien no hay actualmente
una definicion internacional sobre las caracteristicas de un simulador de
alto nivel, existen ciertos parametros técnicos minimos de comun consenso,
como el puesto de conduccion, la plataforma de movimiento para el puesto
de conduccion, el sistema de visualizacion, el puesto del instructor, el
modelo del vehiculo, las condiciones de trafico, condiciones meteoroldgicas
y escenarios disponibles.
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El Ingeniero en Transito, sefior Carlos Roman,
inicié su exposicion sefialando que el tema referido a los requisitos para otorgar
licencias de conducir, es algo que se viene discutiendo desde 1984. Sin
embargo, el problema se presenta con las licencias profesionales para
vehiculos de carga pesada, con o sin remolque, que requieran para ser
conducidos la posesién de licencias clase A4 o A5.

Plante6 que para optar a ese tipo de licencias, se
requiere aproximadamente de 60.000 kilometros de experiencia, lo que
equivale a, mas o menos, 2 afios 6 900 horas de conduccion.

Advirti6 que para la formacion de un chofer
profesional, sin perjuicio de la experiencia, se requiere de adecuado
entrenamiento. En relacion con lo planteado, seria bueno ejemplificar con lo
sucedido con la implementacion del Transantiago. Para realizar tal
cometido, fue necesario contratar choferes que tuvieran afios de
experiencia, sin embargo las empresas que participaron en este nuevo
sistema de locomocion colectiva, tuvieron serios problemas con la
conduccion de buses articulados. Por lo tanto, lo que a su juicio se
requiere, es implementar centros de instruccidon que se encuentren fuera de
las vias publicas, que cuenten la recreaciéon de todas las variables
previsibles, como estacionamientos, cruces, rotondas, peatones, etcétera.
Asi ocurre en los paises desarrollados. No como lo hacen actualmente las
escuelas que existen en nuestro pais, que ensefian en las vias publicas,
poniendo en riesgo a las personas.

Respecto de los centros de instruccion,
recomendd, que debiesen ser supervisados por una universidad que cuente
con todas las técnicas de docencia, porque actualmente los planes y
programas los propone cada escuela de conductor, y e€so, a su juicio, ho es
lo adecuado. Es absolutamente necesario que existan normas que
establezcan con claridad la malla curricular, para saber cuales son los
objetivos que se deben alcanzar. Ademas, es muy importante efectuar una
adecuada fiscalizacion por parte del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, para constatar si se aplica en los cursos la normativa
establecida.

Sefialé que a su juicio, la sola implementacion de
simuladores no basta para formar un conductor profesional, sino que se
requiere establecer un conjunto de planes y programas, como ocurre con
los centros de instruccion dispuesto en otros paises.

Al respecto agreg0, que hacer instrucciones a través
de un simulador da la sensacién de conduccién, con las instrucciones que
se le entrega a través de un programa computacional que recrea el riesgo
gue pudiere enfrentar ese conductor, en una pantalla. Pero existen
problemas que no se visualizan por un simulador, como es el fen6meno de
la friccion lateral o situaciones propias que ocurren en la calle. Puso como
ejemplo, el caso de un nifio que puede ser muy habil con un juego de video
de conduccién, pero eso no le da el conocimiento y la practica adecuada
para conducir un vehiculo, por cuanto, la realidad es muy distinta.

Concluy6é que con la implementacion de centros
de instruccion con las caracteristicas descritas, se podria rebajar sélo a un
afo la experiencia requerida para la obtencion de licencia clase A4 o A5.
Agregd que a su juicio, seria de alto riesgo eliminar el pre requisito de los
dos afios de conduccion, por cuanto, el simulador no lograria dar la
categoria suficiente a los futuros conductores profesionales.
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El Ingeniero en Transito, sefior Jaime Bravo,
destacdé que de acuerdo a estudios efectuados por la Confederacion Ibero
Americana de Centros de Educacion y Formacién Vial, Cicefov, se
establece que la primera causa de accidentes a nivel mundial se produce
por la inadecuada percepcion de una situacion de riesgo, situacion que en
nuestro pais, se le asigna a la imprudencia en la conduccion.

Explic6 que aqui en Chile, los conductores
profesionales han sido practicamente autodidactas, y mas que habilidad y
destreza, se requiere formar conductores de manera integral, los que se
deben realizar en centros de instruccién adecuados.

Por Jdltimo advirti6 que a su juicio, ningun
simulador es totalmente exitoso en la instruccion de un conductor, por lo
tanto, no parece que sea lo mas adecuado, para que se establezca como
esencial para incorporarlo al proceso de formacion, y que por ningin motivo
se debiesen sustituir los dos afios de experiencia que se encuentran
establecidos en la Ley de Transito, para estar en posesion del tipo de
licencias, como pre requisito para obtener las licencias clase A4 y A5, por
un simulador.
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-Puesto el proyecto en votacidon en general, fue
aprobado por la unanimidad de los Diputados presentes sefores:
Bobadilla, Hasbun, Hernandez, Norambuena, Pacheco, doiia Clemira, y
Pérez, don Leopoldo. Ademas, se acordé dejar pendiente la
aprobacién en particular, en espera de una indicacién del Ejecutivo.

Discusién en particular.

El texto del proyecto de la mociébn proponia
incorporar el siguiente texto:

“Articulo Unico: Agregase al acéapite de licencia
profesional del parrafo segundo del articulo 13 de la Ley 18.290, de Transito, el
siguiente numero 5:

5.- Acreditar, para el caso de la licencia Clase A-3
y A5, en aquellos casos que no se acredite la posesion de licencias A-1,
A-2 y A-4 seialado en el nUmero anterior, el haber aprobado curso tedrico
practico de a lo menos 400 horas, en una escuela de conductores
profesionales reconocida por el Estado, y cuya certificacion se otorgue
por una Universidad reconocida por este, mediante simuladores de
inmersion total u otra tecnologia similar aprobada por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.”.

*Posteriormente el Ejecutivo formulé la siguiente
indicacion:

“Articulo unico: Introducense a la ley N° 18.290,
Ley de Transito, cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado se encuentra
fijado en el decreto con fuerza de ley N°1, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y de Justicia, de 2007, las siguientes modificaciones:

1.- Agrégase en el parrafo segundo del articulo 13,
en el acapite de licencia profesional, el siguiente nimero 5):



“5) Acreditar, para el caso de las licencias de
conductor profesional clases A-3 y A-5, en aquellos casos de conductores que
no hayan estado en posesion de las licencias indicadas en el numero 4)
precedente, haber aprobado un curso tedrico y practico especial, que contemple
el uso de simuladores de inmersion total u otra tecnologia equivalente, en una
Escuela para Conductores Profesionales reconocida oficialmente por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones que haya sido autorizada para
impartir este curso especial, de conformidad con el respectivo reglamento que
dictara el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y aprobar en la
Municipalidad respectiva el examen tedrico y practico correspondiente a la
Clase de licencia profesional a la que se postula, cuya elaboracion y supervision
correspondera a la Subsecretaria de Transportes.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
establecera mediante un Reglamento las caracteristicas y especificaciones
técnicas con que deberan cumplir los simuladores que se utilicen para impartir
los contenidos préacticos del curso especial para conductores profesionales que
se indica en este numero.”.

2.- Agrégase al articulo 33 el siguiente inciso final:

“Sin perjuicio de la libertad sefialada en el inciso
precedente, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones establecera en
un reglamento, la duracion del curso y contenidos minimos practicos y tedricos
que habra de considerar el programa del curso especial especificado en el
numero 5) del articulo 13, incluyendo el minimo de horas de conduccion por
alumno en vehiculo y maximo de horas realizadas en simulador y todas las
materias relacionadas con su debida instruccion.”.

3.- Maodificase el articulo 37, para reemplazar en su
inciso primero el parrafo situado a continuacion del primer punto seguido (.) y la
coma (,) que antecede a “podra solicitar”, por el siguiente:

“También podra revocar dicho reconocimiento y/o
cursar una multa a beneficio fiscal de 300 a 500 unidades tributarias mensuales
en caso de acreditarse que la Escuela ha otorgado certificados a personas que
no han recibido total o parcialmente los contenidos, actividades, evaluaciones
y/o asignaturas, practicas o tedricas, que corresponden a los cursos que
imparten. Esta resolucion se notificara al representante legal de la Escuela
mediante carta certificada enviada al lugar de funcionamiento que ésta haya
registrado en el Ministerio, entendiéndose practicada la notificacion a contar del
tercer dia siguiente a su recepcion en la oficina de Correos del lugar de
funcionamiento de la Escuela. La afectada, dentro de los 15 dias siguientes a
Su notificacion”.

ARTICULO TRANSITORIO

“Articulo Transitorio: EI Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones debera emitir los decretos que aprueben los reglamentos
que se establecen en la presente ley, dentro de los noventa dias posteriores a

”

Su publicacion.”.”.
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El asesor del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, abogado Juan Carlos Gonzalez, explicé que a través
de esta indicacion formulada por el Ejecutivo, se delegan y entregan las
caracteristicas técnicas de los simuladores, para lo cual, el Ministerio debera
dictar un reglamento. Ademas, se establecen sanciones y multas para quienes
falsifiquen documentos o entreguen certificados falsos a personas que no
hayan aprobado los cursos impartidos por las Escuelas debidamente
autorizadas. Por ultimo, se incorpora un articulo transitorio que fija un plazo
de 90 dias al Ministerio para emitir los respectivos decretos.

*Los Diputados sefiores Garcia; Hasbun; Hernandez;
Latorre; Meza; Pacheco, dofia Clemira; Pérez, don Leopoldo, y Venegas
formularon una indicacion para reemplazar en el nimero 2 del articulo Unico la
frase “y maximo de horas realizadas en simulador’, por “de horas de
conduccioén por alumno en vehiculo y el minimo y maximo de horas en
simulador, las cuales en ningun caso podran superar un 30 por ciento del
total de horas de conduccion,”.

-Puestas en votacién ambas indicaciones fueron
aprobadas por la unanimidad de los Diputados presentes, seiiores:
Garcia, don René Manuel; Hasbuin, don Gustavo; Hernandez, don
Javier; Latorre, don Juan Carlos; Meza, don Fernando; Pacheco, doiha

Clemira; Pérez, don Leopoldo, y Venegas, don Mario.

VIIl.- TEXTO DEL PROYECTO APROBADO.

En mérito de las consideraciones anteriores y de
las que, en su oportunidad, os podra afadir el sefior Diputado informante,
vuestra Comision de Obras Publicas, Transportes y Telecomunicaciones os
recomienda la aprobacion del siguiente

PROYECTO DE LEY

“Articulo unico: Introdicense a la ley N° 18.290,
Ley de Transito, cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado se encuentra
fijado en el decreto con fuerza de ley N°1, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y de Justicia, de 2007, las siguientes modificaciones:

1.- Agrégase en el parrafo segundo del articulo 13,
en el acapite de licencia profesional, el siguiente nimero 5):

“5) Acreditar, para el caso de las licencias de
conductor profesional clases A-3 y A-5, en aquellos casos de conductores que
no hayan estado en posesion de las licencias indicadas en el nimero 4)
precedente, haber aprobado un curso tedrico y practico especial, que contemple
el uso de simuladores de inmersion total u otra tecnologia equivalente, en una
Escuela para Conductores Profesionales reconocida oficialmente por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones que haya sido autorizada para
impartir este curso especial, de conformidad con el respectivo reglamento que
dictar4 el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y aprobar en la
Municipalidad respectiva el examen teérico y practico correspondiente a la



Clase de licencia profesional a la que se postula, cuya elaboracién y supervision
correspondera a la Subsecretaria de Transportes.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
establecerda mediante un Reglamento las caracteristicas y especificaciones
técnicas con que deberdn cumplir los simuladores que se utilicen para impartir
los contenidos practicos del curso especial para conductores profesionales que
se indica en este numero.”.

2.- Agrégase al articulo 33 el siguiente inciso final:

“Sin perjuicio de la libertad sefialada en el inciso
precedente, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones establecera en
un reglamento, la duracién del curso y contenidos minimos practicos y tedricos
que habrd de considerar el programa del curso especial especificado en el
namero 5) del articulo 13, incluyendo el minimo de horas de conduccién por
alumno en vehiculo y el minimo y méaximo de horas en simulador, las cuales en
ningun caso podran superar un 30 por ciento del total de horas de conduccién, y
todas las materias relacionadas con su debida instruccion.”.

3.- Modificase el articulo 37, para reemplazar en su
inciso primero el parrafo situado a continuacién del primer punto seguido (.) y la
coma (,) que antecede a “podré solicitar”, por el siguiente:

“También podra revocar dicho reconocimiento y/o
cursar una multa a beneficio fiscal de 300 a 500 unidades tributarias mensuales
en caso de acreditarse que la Escuela ha otorgado certificados a personas que
no han recibido total o parcialmente los contenidos, actividades, evaluaciones
y/o asignaturas, practicas o tedricas, que corresponden a los cursos que
imparten. Esta resolucion se notificara al representante legal de la Escuela
mediante carta certificada enviada al lugar de funcionamiento que ésta haya
registrado en el Ministerio, entendiéndose practicada la notificacion a contar del
tercer dia siguiente a su recepcion en la oficina de Correos del lugar de
funcionamiento de la Escuela. La afectada, dentro de los 15 dias siguientes a
su notificacion”.

Articulo Transitorio: El Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones debera emitir los decretos que aprueben los reglamentos
qgue se establecen en la presente ley, dentro de los noventa dias posteriores a
su publicacion.”.

Se designdé Diputado informante al sefior René
Manuel Garcia Garcia.

SALA DE LA COMISION, a 16 de enero de 2012.
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Tratado y acordado, conforme se consigna en las
actas de fecha 8, 22 y 29 de noviembre; 13 de diciembre de 2011 y 10 de enero
de 2012, con la asistencia de los Diputados sefiores Hasbun, don Gustavo
(Presidente); Auth, don Pepe; Bobadilla, don Sergio; Garcia, don René Manuel,
Herndndez, don Javier; Latorre, don Juan Carlos; Meza, don Fernando;
Norambuena, don Ivan; Pacheco, dofia Clemira; Pérez, don Leopoldo;
Sepulveda, dofia Alejandra; Tuma, don Joaquin y Venegas, don Mario.

Se adjunta comparado que contiene el texto legal
vigente y el texto aprobado por la Comisién de Obras Publicas,
Transportes y Telecomunicaciones.

PATRICIO ALVAREZ VALENZUELA,
Secretario de la Comision.



