Modifica la ley N° 18.695, organica
constitucional de Municipalidades, para
incluir entre sus funciones la promocion de
politicas que incentiven el uso de la bicicleta
como medio de transporte
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Fundamentos:

e El ciclismo urbano ha resultado una formula exitosa en la
solucion de muchos de los males que aquejan a las
grandes ciudades en la actualidad. La congestién, la
contaminacion son sélo alguno de los males que pueden
ser dejados de lado con el uso de la bicicleta.

e De cualquier forma, toda politica que pretenda masificar
el uso de la bicicleta, debe ir acompanada de
modificaciones sustanciales a los «criterios de
planificacién urbana existentes en nuestro pais, y al
compromiso de las autoridades, tanto centrales como
locales en la adopcién de politicas ciclo-inclusivas.

e La bicicleta es sin duda una forma perfecta de mejorar la
movilidad urbana, sin embargo, su utilizacién requiere
ser regulada de manera tal que en definitiva lo que
parece una solucion y una medida de inclusién; no
terminé provocando impactos viales negativos.
Asimismo, para el éxito de una politica publica que
incentive el uso de Ila bicicleta como medio de
transporte, se requiere la creacidn de infraestructura
publica, tales como cicleteros o ciclovias; de manera tal



de asegurar por una parte la propiedad y por otra la
integridad fisica de quienes hagan uso de esta opcion de
transporte.

El Banco Interamericano de Desarrollo elaboré el aino
2015 un informe denominado "Ciclo-inclusion en América
Latina y el Caribe: guia para impulsar el uso de la
bicicleta"; donde se entregan lineamientos y referencias
a las autoridades para la elaboracién de una politica
ciclo-inclusiva. En él se levanta informacién relevante de
56 ciudades de América Latina y el Caribe; con miras a
impulsar el ciclismo urbano y dejar a la vista los
beneficios socioecondmicos y ambientales que trae
consigo la masificaciéon de la bicicleta como medio de
transporte. Dicho estudio tambien evidencia que la
normativa que persigue proteger a los ciclistas vy
recordarles su responsabilidad, son fundamentales a la
hora de crear usuarios responsables y condiciones
seguras; ambas fundamentales para el éxito de una
politica ciclo inclusiva.

En el informe antes sefalado, Chile destaca como uno los
paises que mas ha impulsado el uso de las bicicletas y
donde en relacion al nimero de bicicletas, existe mayor
cantidad de kildmetros de ciclovias. Esto habla de la
importancia que adquirié la bicicleta como medio de
transporte en nuestro pais, particularmente en las
ciudades de Santiago y de Concepcion.

Asimismo la primera encuesta verde para el transporte
dada a conocer meses atras, deja en evidencia que la
oferta de bicicletas publicas puede ser un incentivo
potente al momento de reducir el nUmero de vehiculos
en circulacion. En efecto, segun senala la encuesta, el
40% de los usuarios de Bike Santiago -sistema de



bicicletas publicas- dejé de movilizarse en el transporte
publico, a lo que debe agregarse un 15% adicional de
personas que optaron por el sistema en desmedro del
vehiculo particular. Esto no solo demanda estudiar
seriamente un sistema nacional de bicicletas publicas,
sino que evidencia que un 55% de los usuarios que
prefirieron esta férmula dejé otros mecanismos de
traccion mecanica. Tal ha sido el éxito de Bike Santiago,
que en casi tres anos de vigencia, ya abarca 14 comunas
de la Region Metropolitana; y hoy, ante la demanda
comparable a una ciudad como Barcelona, se ve en la
necesidad de congelar el nimero de usuarios.

e Lo anterior deja en evidencia la necesidad, desde las
unidades locales, de incentivar mecanismos y politicas
ciclo-inclusivas. Ello no solo mejorar nuestra calidad de
vida, sino que también generara enormes externalidades
positivas en el desenvolvimiento de las grandes urbes de
nuestro pais.

Por lo anterior, venimos en proponer el siguiente:



PROYECTO DE LEY

Articulo unico.- Incorpérase al articulo 4 la Ley Organica
Constitucional de Municipalidades, cuyo texto refundido,
coordinado, sistematizado y actualizado fue fijado por el
decreto con fuerza de ley N° 1, del Ministerio del Interior, del
ano 2006; un literal m) del siguiente tenor:

“m) La promocién y el desarrollo de politicas ciclo-inclusivas,
que estimulen la utilizacion de la bicicleta como medio de
transporte, fortaleciendo su uso seguro y continuo.”.



