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HONORABLE SENADO:

Vuestra Comisién de Relaciones Exteriores tiene
el honor de informaros el proyecto de acuerdo de la referencia, en segundo
trAmite constitucional, iniciado en Mensaje de S.E. la Presidenta de la
Republica, de fecha 6 de marzo de 2017.

Se dio cuenta de esta iniciativa en la Sala del
Honorable Senado en sesién del 18 de abril de 2017, donde se dispuso su
estudio por la Comision de Relaciones Exteriores.

A la sesion en que vuestra Comision estudié este
proyecto de acuerdo, asisti6 especialmente invitado, de la Direccién de
Relaciones Econdmicas Internacionales de la Cancilleria, el asesor del
Departamento de Servicios, Inversiones y Transporte Aéreo, sefior Piero
Guasta.

También concurrieron, de la Junta de Aeronautica
Civil, los abogados sefiora Macarena Roa y sefior Rodrigo Fernandez.

- De la Biblioteca del Congreso Nacional, la
analista, sefiora Barbara Horzella.

- Del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia, la asesora, sefiorita Constanza Gonzalez.

- El Asesor del Comité Parlamentario de la
Democracia Cristiana, sefior Mauricio Burgos.

- El Asesor del Honorable Senador Alejandro
Garcia-Huidobro, sefior Ignacio Morandé.

- El Asesor del Honorable Senador Francisco
Chahuan, sefior Octavio Tapia.



- El Periodista del Comité del Partido por la
Democracia, sefor Gabriel Mufioz.

- ElI Asesor del Comité del Partido Union
Democrata Independiente, sefior Jorge Barros.

Asimismo, cabe sefialar que, por tratarse de un
proyecto de articulo Unico, en conformidad con lo prescrito en el articulo 127
del Reglamento de la Corporacion, vuestra Comisién os propone discutirlo en
general y en particular a la vez.

ANTECEDENTES GENERALES

1.- Antecedentes Juridicos.- Para un adecuado
estudio de esta iniciativa, se tuvieron presentes las siguientes disposiciones
constitucionales y legales:

a) Constitucion Politica de la Republica. En su
articulo 54, N° 1), entre las atribuciones exclusivas del Congreso Nacional, el
constituyente establece la de "Aprobar o desechar los tratados
internacionales que le presentare el Presidente de la Republica antes de su
ratificacion.”.

b) Convenciéon de Viena sobre el Derecho de los
Tratados, promulgada por decreto supremo N° 381, de 5 de mayo de 1981,
del Ministerio de Relaciones Exteriores, publicado en el Diario Oficial del 22
de junio de 1981.

c) Convenio de Chicago, promulgado por el
decreto supremo N° 509 bis, del Ministerio de Relaciones Exteriores, de
fecha 28 de abril de 1947 y publicado en el Diario Oficial de 6 de diciembre
de 1957.

2.- Mensaje de S.E. la Presidenta de Ila
Republica.- El Mensaje sefiala que el Convenio de Transporte Aéreo
celebrado entre Chile y Guyana, corresponde al tipo de acuerdo bilateral de
transporte aéreo denominado de cielos abiertos y su celebracion obedece a
la politica aerocomercial impulsada por Chile desde hace varias décadas,
con el fin de conseguir la mayor apertura de derechos de trafico con los
demas paises.



3.- Tramitacion ante la Honorable Camara de
Diputados.- Se dio cuenta del Mensaje Presidencial, en sesion de la
Honorable Camara de Diputados, de 4 de abril de 2017, donde se dispuso su
andlisis por parte de la Comision de Relaciones Exteriores, Asuntos
Interparlamentarios e Integracion Latinoamericana.

La Comision de Relaciones Exteriores, Asuntos
Interparlamentarios e Integracién Latinoamericana estudié la materia en
sesion efectuada el dia 11 de abril de 2017 y aprobd, por la unanimidad de
sus miembros presentes, el proyecto en informe.

Finalmente, la Sala de la Honorable Camara de
Diputados, en sesion realizada el dia 13 de abril de 2017, aprobo el proyecto,
en general y en particular, por 58 votos a favor y 1 abstencion.

4. Instrumento Internacional.- El instrumento
internacional consta de un Preambulo y 20 articulos, que se resefian a
continuacion.

En el Preambulo las Partes declaran que desean
promover un sistema de transporte aéreo sobre la base de la competencia en
el mercado entre las compafiias aéreas, con minima interferencia y
regulacion gubernamental, facilitando la expansion del transporte aéreo
internacional, a los fines de hacer posible que las compafias aéreas
ofrezcan al publico que viaja y al que efectia despachos una variedad de
servicios a los precios mas bajos, que no sean discriminatorios y no
representen un abuso de la posicion dominante. Todo esto, asegurando el
mas alto grado de seguridad y proteccion en el transporte aéreo
internacional.

El articulo 1 contiene una serie de términos y
conceptos basicos del Convenio, con el objeto de facilitar la comprension e
interpretacion de las disposiciones de éste. Estos son: “Autoridades
aeronauticas”, “Convenio”, “Parte”, “Transporte Aéreo”, “Convencion”,
“OACI”, *“Compafiia aérea designada”, “Precio”, “Servicio aéreo
internacional”, “Territorio”, “Cobro al usuario” y “Cédigo compartido”.

Por su parte, el articulo 2 sefiala que se otorgan
los siguientes derechos para la realizacion de servicios de transporte aéreo
por parte de las compafias aéreas designadas por la otra Parte:

a) 1ra libertad (sobrevuelo).

b) 2da libertad (escala técnica).



c) 3ra y 4ta libertades (derecho a prestar servicios
regulares y no regulares, combinados de pasajeros, carga y correo 0
exclusivos de carga, entre los territorios de ambos paises).

d) 5ta libertad (prestar dichos servicios entre los
territorios de la contraparte y cualquier tercer pais, directamente).

e) 6ta libertad (prestar los mismos servicios entre
el territorio de la contraparte y cualquier tercer pais, pero pasando por su
propio territorio)

f) 7ma libertad (prestar servicios entre el territorio
de la contraparte y cualquier tercer pais, sin pasar por su propio territorio),
solo para los servicios de carga exclusiva.

No se imponen limitaciones a los servicios aéreos
en cuanto a rutas, frecuencias ni material de vuelo, sea propio o arrendado,
los que pueden prestarse con la mayor flexibilidad de operacion.

El articulo 3 contempla la multiple designacion de
empresas, la necesidad de designar por la via diplomatica las empresas
aéreas que ejerceran los derechos que el acuerdo concede y el principio de
celeridad administrativa en el otorgamiento de las autorizaciones.

Indica que no exige que la propiedad sustancial y
el control efectivo de las empresas aéreas se encuentren en manos de la
Parte que designa o de sus nacionales, lo que favorece la inversion
extranjera. Establece, en cambio, que las empresas designadas deben estar
legalmente constituidas y tener la oficina principal de sus negocios en el
territorio de la Parte que las designa, asi como que estén en condiciones de
cumplir con las leyes y reglamentos que normalmente se aplican y exigen a
las operaciones aéreas comerciales. La parte que designa debe tener y
mantener el control regulatorio efectivo de la compafiia aérea que ha
designado.

A su vez, el articulo 4 establece que cada Parte
puede revocar, suspender o limitar las autorizaciones por incumplimiento de
los requisitos sefialados en el articulo 3 del Convenio y en caso de
incumplimiento de las leyes y reglamentos de la Parte que acepta la
designacion, en caso que la empresa aérea no explote los servicios en
conformidad a lo prescrito en el Convenio, asi como a causa de
incumplimiento de las clausulas contenidas en el Convenio en materia de
seguridad o seguridad de la aviacion.

El articulo 5 norma que las leyes y reglamentos de
cada Parte que rigen para la entrada, permanencia y salida del pais de las
aeronaves que se dediquen al transporte aéreo, y las que rigen las medidas



de migracion, aduana y sanitarias también seran aplicables dentro de ese
territorio a las operaciones de la compafiia aérea designada de la otra Parte.
Dicha aplicacion no sera discriminatoria para terceros paises.

Agrega que las leyes y reglamentos de una Parte
que regulen el suministro de informacién estadistica serdn cumplidos por las
companiias aéreas de la otra Parte.

Luego, el articulo 6 expresa que las Partes se
comprometen a reconocer como validos los certificados de
aeronavegabilidad, los certificados de idoneidad y las licencias emitidas o
validadas por la otra Parte, que aun estén vigentes. Asimismo, las Partes
pueden solicitar consultas relativas a las normas de seguridad operacional,
es decir, las medidas adoptadas para una operacion de vuelo segura,
mantenidas por la otra Parte. En este orden de cosas, se reservan el derecho
a revocar los permisos si no se adoptan las medidas correctivas necesarias
en esta materia.

El articulo 7 dispone que las Partes, de acuerdo
con los derechos y obligaciones derivados del derecho internacional,
reafirman su obligacion de proteger la seguridad de la aviacién civil contra los
actos de interferencia ilicita y a prestarse mutuamente toda la ayuda que sea
necesaria en esta materia.

Enseguida, el articulo 8 contiene el compromiso
de las Partes de otorgar, a las lineas aéreas designadas de la otra Parte, el
derecho a transferir libremente, siempre con arreglo a las leyes y tipo de
cambio oficial, los ingresos locales por concepto de venta de transporte
aereo; el derecho de abrir oficinas y mantener personal en el territorio de la
otra Parte; el derecho a realizar sus propios servicios en tierra o de
seleccionar entre los agentes de la competencia; el derecho a vender
directamente sus servicios de transporte aéreo o hacerlo a través de agentes
autorizados; el derecho a pagar los gastos locales en moneda local o de libre
convertibilidad; el derecho a celebrar acuerdos de cooperacion comercial,
tales como blogueo de espacio, codigo compartido, arrendamiento de
aeronaves con y sin tripulacion y otros, con lineas aéreas de las Partes o de
un tercer pais, siempre que las lineas aéreas que celebren tales acuerdos
cuenten con los derechos de trafico correspondientes y cumplan con los
requerimientos aplicables a ese tipo de arreglos.

El articulo 9 regula que las aeronaves utilizadas en
el transporte aéreo internacional por las compafias aéreas designadas de
cualquiera de las Partes, asi como los equipos habituales, repuestos,
combustibles, lubricantes y suministros para la aeronave (incluidos articulos
tales como alimentos y bebidas) a bordo de tales aeronaves, estaran exentos
de todos los derechos de aduana, siempre que dichos equipos y suministros
permanezcan a bordo de la aeronave hasta que sean reexportados.



También sefala que estardn exento de derechos
lo siguiente, con la excepcidn de los cobros basados en el costo del servicio
prestado:

a. viveres de la aeronave subidos a bordo en el
territorio de cualquiera de las Partes, dentro de los limites establecidos por
las autoridades competentes de la Parte y para su uso a bordo de la
aeronave dedicada a los servicios acordados con la otra Parte; y

b. repuestos introducidos en el territorio de una
Parte para el servicio o reparacion de aeronaves operadas por la o las
companfia(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte en los servicios
acordados.

Agrega que los equipos estandar de la aeronave,
asi como los materiales e insumos a bordo de la aeronave de cualquiera de
ellas podran ser descargados en el territorio de la otra Parte sélo con la
autorizacion de las autoridades aduaneras de la primera Parte. En tal caso,
se podra exigir que sean mantenidos bajo la supervision de dichas
autoridades hasta que sean reexportadas o hasta que se disponga de otro
modo de ellos en conformidad con la normativa aduanera.

A continuacion, el articulo 10 norma que los
cobros al usuario que puedan ser impuestos por las autoridades impositivas
competentes a las compafias aéreas designadas de la otra Parte deberan
ser justos, razonables y no ser injustamente discriminatorios.

Anade que cada Parte incentivara que se celebren
consultas entre las autoridades o entidades impositivas competentes en su
territorio y las comparfias aéreas que usen los servicios e instalaciones, e
incentivaran a las autoridades o entidades impositivas competentes y
compafias aéreas a que intercambien aquella informacion que sea necesaria
para permitir una revision exhaustiva de lo razonable de los cobros.

El articulo 11 consagra el principio de justa e igual
oportunidad de competir en la prestacion de los servicios de transporte aéreo
y de regulacién de la oferta por parte de las propias lineas aéreas de cada
Parte. Aiade que las Partes se obligan a otorgar una justa y equitativa
oportunidad para que las empresas aéreas designadas compitan en el
transporte aéreo internacional autorizado en el Convenio; a adoptar medidas
adecuadas para eliminar todo tipo de discriminacibn o practicas de
competencia desleal que afecten adversamente su relacion competitiva; y a
no limitar unilateralmente el volumen de trafico, frecuencia, regularidad del
servicio o tipo de aeronave operadas por las lineas aéreas de la otra Parte.



Posteriormente, el articulo 12 establece la libertad
tarifaria y el principio de doble desaprobacion. Ello significa que las lineas
aéreas pueden cobrar las tarifas que deseen de acuerdo a sus
consideraciones comerciales de mercado. La intervencién de las Partes en
esta materia se limitar4 a evitar precios discriminatorios, injustificadamente
elevados por abuso de una posicion dominante o artificialmente bajos por
subvenciones o subsidios directos o indirectos.

Una tarifa continuara en vigor salvo que, previas
consultas, ambas Partes objeten y lleguen a un acuerdo. Las Partes pueden
requerir que se registren las tarifas para fines de informacion.

El articulo 13 dispone que las Partes pueden
modificar alguna disposicion del Convenio mediante el mecanismo de
consultas entre ambas autoridades aeronauticas, enmiendas que entraran en
vigor cuando las mismas se confirmen por intercambio de notas una vez que
todos los procedimientos internos necesarios se hayan completado por
ambas Partes.

Por su parte, el articulo 14 sefiala que si surgiere
alguna controversia entre las Partes relativa a la interpretacion o aplicacion
del Convenio, se contempla la negociacion directa entre ambas Partes como
primera via de solucion. Si la controversia no pudiera ser resuelta de esta
manera, a requerimiento de cualquiera de las Partes la disputa se sometera
al conocimiento de un tribunal arbitral, comprometiéndose las Partes a acatar
el procedimiento y el fallo adoptado por dicho tribunal.

El articulo 15 dispone que cualquiera de las Partes
podra, en cualquier momento, notificar por escrito a la otra Parte su decision
de poner término al presente Convenio por la via diplomatica. Dicho aviso
sera enviado simultaneamente a la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional. Afiade que el Convenio terminar4 12 meses después de la
recepcion por la otra Parte de la notificacion pertinente, a menos que dicha
notificacion sea retirada antes del vencimiento del plazo mencionado
precedentemente por acuerdo mutuo de las Partes.

Agrega gue si la Parte no acusare recibo del aviso
de terminacion, dicho aviso se considerara recibido 14 dias después de la
fecha en que la OACI acuse recibo del mismo.

Por su parte, el articulo 16 sefiala que si se hiciere
efectivo un acuerdo multilateral adoptado por ambas Partes en relacién con
cualquier materia a que se refiere el presente instrumento, el Convenio sera
adaptado a las disposiciones del acuerdo multilateral.



El articulo 17 establece que el Convenio y todas
sus modificaciones seran registradas ante la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

A su vez, el articulo 18 norma que las Partes
entienden que el Convenio se basa en el principio de no discriminacion
mutua, en cuanto a que cada Parte otorgara a la otra Parte un trato igual y no
discriminatorio en relacién con las compafias aéreas designadas por cada
Parte, en particular en relacion con los derechos y obligaciones establecidas
en este Convenio, incluidos, entre otros, impuestos, tarifas, precios,
oportunidades comerciales, seguridad, uso de los aeropuertos, asignacion de
franjas horarias, o el ejercicio de derechos de trafico acordados en el
presente Convenio.

El articulo 19 indica que las Partes acuerdan que
los SRC tendran pantallas primarias integradas para las cuales:

a. La informacion relacionada con los servicios
aéreos internacionales, incluida la construccibn de conexiones en esos
servicios, serda editada y desplegada sobre la base de criterios no
discriminatorios y objetivos que no estén influenciados, directa ni
indirectamente, por la compafiia aérea ni por la identidad del mercado.
Dichos criterios se aplicaran de manera uniforme a todas las compaiiias
aéreas participantes.

b. Las bases de datos de los SRC deberan ser lo
mas amplias posible;

c. Los proveedores de SRC no podran eliminar la
informacion presentada por las compafias aéreas participantes; dicha
informacion debera ser precisa y transparente; por ejemplo, los codigos
compartidos y vuelos con cambio de avidn y vuelos con escalas deberan ser
identificados claramente con esas caracteristicas;

d. Todos los SRC que estén disponibles para los
agentes de viajes que distribuyan directamente la informacion sobre servicios
de transporte aéreo al publico viajero, ya sea en el territorio de cualquiera de
las Partes no sélo estaran obligados, sino también tendran derecho a operar
en conformidad con las normas del SRC aplicables en el territorio en que se
opere el SRC;y

e. Se permitird a los agentes de viajes utilizar
cualquiera de las pantallas secundarias disponibles a través del SRC
siempre que el agente de viajes haga una peticion especifica de esa pantalla.

Agrega que la Parte exigira que cada proveedor
de SRC que opere en su territorio permita que todas las compafias aéreas



dispuestas a pagar una tarifa no discriminatoria puedan participar en su SRC.
Las Partes exigiran que todas las instalaciones de distribucién que ofrezca
un vendedor del sistema sean ofrecidas sobre una base no discriminatoria a
las compariias aéreas participantes. Afiade que las Partes exigiran que los
vendedores de SRC exhiban, sobre una base no discriminatoria, objetiva c
independiente del operador y del mercado, informacion sobre los servicios
aereos internacionales de las compafias aéreas que participen en todos los
mercados en que deseen vender esos servicios. A peticion, un proveedor de
SRC debera revelar detalles de su actualizacion de base de datos y los
procedimientos de almacenamiento, sus criterios para la edicion e
informacion de clasificacion, el peso asignado a tales criterios, asi como los
criterios utilizados para la seleccion de puntos de conexion y la inclusion de
vuelos de conexion.

3. Los proveedores de SRC que operen en el
territorio de una Parte tendran derecho a introducir, mantener y poner a libre
disposicion de las agencias o empresas de viajes cuya actividad principal sea
la distribucion de productos relacionados con los viajes en el territorio de la
otra Parte siempre que el SRC cumpla con estos principios.

4. Ninguna de las Partes, en su territorio, podra
imponer ni permitir que se imponga a los proveedores de SRC de la otra
Parte; exigencias mas estrictas, con respecto a acceso y uso de las
instalaciones de comunicacién, seleccién y uso de hardware y software de
SRC, y la instalacion técnica de hardware de SRC que las impuestas a sus
propios proveedores de SRC.

5. Ninguna de las Partes, en su territorio, podra
imponer ni permitir que se imponga a los proveedores de SRC de la otra
Parte exigencias mas estrictas, con respecto a operaciéon o venta de SRC
(incluidos parametros de edicion y visualizacion), que las impuestas a sus
propios proveedores de SRC.

6. Los SRC en uso en el territorio de una Parte
gue cumplan con estos principios y con otras normas reglamentarias,
técnicas y de seguridad pertinentes no discriminatorias tendran derecho a un
acceso efectivo e irrestricto en el territorio de la otra Parte. Un aspecto de
esto es que las compafiias aéreas designadas deberan participar en dicho
sistema tan plenamente en su territorio nacional como lo harian en cualquier
sistema ofrecido a las agencias de viajes en el territorio de la otra Parte.
Anade que los propietarios y/u operadores de SRC de una Parte tendran la
misma oportunidad de ser propietarios y/o de operar los SRC que se ajusten
a estos principios en el territorio de la otra Parte tal como lo hacen los
propietarios y/u operadores de esa Parte. Cada Parte debera velar por que
sus compafias aéreas y sus proveedores de SRC no discriminen a los
agentes de viajes en su territorio nacional debido a su uso o posesiéon de un
SRC operado también en el territorio de la otra Parte.
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Por ultimo, el articulo 20 que el Convenio entrara
en vigor sesenta dias después de la fecha del ultimo canje de notas por el
gue una de las Partes comuniqgue a la otra Parte, por la via diplomatica, que
se han cumplido todos los procedimientos internos necesarios.

DISCUSION EN GENERAL Y EN PARTICULAR

El Presidente de la Comision, Honorable Senador
sefior Larrain coloc6 en discusion el proyecto.

La Abogada de la Junta de Aeronautica Civil,
sefiora Macarena Roa, explicé que el Convenio en analisis corresponde al
tipo de Acuerdo bilateral de transporte aéreo denominado de cielos abiertos.

Explicé que los principios basicos que recoge este
tipo de Convenios son: libre ingreso al mercado de las lineas aéreas, por el
cual se pueden prestar servicios de cabotaje o servicio internacional por
lineas aéreas nacionales 0 extranjeras siempre que se cumplan con los
requisitos de orden técnico y de seguros ademdas de la exigencia de
reciprocidad, en el caso de servicios internacionales. ExplicO que nuestro
pais no establece restricciones ni a las rutas ni al nimero de frecuencias.

El segundo principio, agrego, es el de la libertad
de tarifas, por el cual las lineas aéreas son las que fijan las tarifas y el Estado
solamente procede a registrarlas de acuerdo a su modelo de negocio.
PrecisoO que existe, en este caso, una minima intervencion de la autoridad.

Finalmente, se refirid a la liberalizacion de la
propiedad y el control. Al respecto, explicé que para que una linea aérea se
establezca dentro de Chile no es necesario que los capitales y la
administracion pertenezcan, mayoritariamente, a chilenos. Afiadié que si una
linea extranjera opera en Chile tampoco se le exige que su capital o
administracion sea mayoritariamente del pais que la ha designado.

A continuacion, la sefiora Roa se refirio a la
estructura del Convenio con el Gobierno de la Republica Cooperativa de
Guyana, en especial, al articulo 2, mediante el cual se otorgan una serie de
derechos destinados a la realizacion de servicios de transporte aéreo por
parte de las compafias aéreas designadas por la otra parte. Indic6 que se
refiere a los derechos de trafico que se conceden entre el Gobierno de la
Republica de Chile y el Gobierno de la Republica Cooperativa de Guyana.
Tales libertades, puntualizd, son: la primera (sobrevuelo); la segunda (escala
técnica); la tercera y cuarta (derecho a prestar servicios regulares y no
regulares, combinados de pasajeros, carga y correo o0 exclusivos de carga,
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entre territorios de ambos paises); la quinta (prestar dichos servicios entre
los territorios de la contraparte y cualquier tercer pais, directamente); la sexta
(prestar los mismos servicios entre el territorio de la contraparte y cualquier
tercer pais, pero pasando por su propio territorio), y la séptima (prestar
servicios entre el territorio de la contraparte y cualquier tercer pais, sin pasar
por su propio territorio), sélo para los servicios de carga exclusiva.

Seguidamente, informé los detalles sobre
seguridad operacional y la seguridad de aviacion, respectivamente. En estas
materias, indic6 que las partes se comprometen a cumplir con la
reglamentacion técnica para asegurar la operatividad de las aeronaves a
través de la convalidacion de las certificaciones y, ademas, los Estados se
comprometen a adoptar medidas para evitar actos de interferencia ilicita.

En relacion a la solucion de controversias, expreso
gue primero existe una instancia de negociacion directa para,
posteriormente, derivar a un Tribunal Arbitral si no se obtuvieran resultados
positivos.

Finalmente, agrego que existen otras
disposiciones relativas a la aplicacion de las leyes, derechos de aduanas,
cobros al usuario, no discriminacion, sistema de reserva computarizada, etc.

El Honorable Senador sefior Larrain consulté cudl
es la realidad del trafico y transporte aéreo entre Chile y Guyana, en la
actualidad.

Por su parte, el Honorable Senador sefior Pizarro
preguntod si existe una aerolinea Guyana, si existe una empresa aérea que
tenga su sede en Guyana o algun tipo de interés econémico que sea
atractivo para nuestro pais.

La Abogada de la Junta de Aeronautica Civil,
sefiora Macarena Roa, contestd que no existe ninguna aerolinea Guyana
gue opere en Chile y tampoco un interés real y que este Convenio solamente
tiene por efecto crear la posibilidad de que se puedan prestar servicios.

El Honorable Senador sefior Letelier sefialé que
en nuestro continente, el sistema de lineas aéreas es poco conveniente y
gue esta controlado por monopolios. Advirtié6 que existe mucha dificultad en
la conectividad regional.

La sefiora Roa indicO que como Junta de
Aeronautica Civil estan constantemente negociando Acuerdos y ofreciendo la
maxima liberalizacion. Sin embargo, explicd, que algunos paises generan
restricciones que impiden avanzar mas alla de las negociaciones.
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El Honorable Senador sefior Larrain solicitd
informacion al respecto debido a que, recientemente, se habria tomado
contacto con varios paises para avanzar en Acuerdos similares al que se
esta aprobando en esta Comision.

El Honorable Senador sefior Chahuan consulto
con cuantos paises Chile ha celebrado Convenios.

La Abogada de la Junta de Aeronautica Civil,
sefiora Macarena Roa, indicé que en el mes de diciembre recién pasado, en
el marco de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional se genero una
instancia que se denomina ICAN para hacer mas eficientes las
negociaciones. Afiadid que en la reunién del pasado mes de diciembre, se
celebraron veintitrés reuniones y se adoptaron once nuevos Acuerdos.

Luego, el Honorable Senador sefior Larrain
consulté con cuantos Convenios de esta naturaleza cuenta Chile.

El abogado de la Junta de Aeronautica Civil, sefior
Rodrigo Fernandez, sefialé6 que, actualmente, Chile cuenta con sesenta y
siete Acuerdos, de los cuales algunos son Tratados y otros acuerdos entre
las autoridades aeronduticas.

El Honorable Senador sefior Lagos sefialé que la
politica chilena en comercio exterior ha sido la de apertura internacional. Al
respecto, consultd porqué no es posible contar con buenas combinaciones
aéreas dentro de la region.

La Abogada de la Junta de Aeronautica Civil,
sefiora Macarena Roa, contestd que Chile ofrece liberalizacion total en
cuanto a las libertades, por lo tanto, aquello se traduce en que se pueden
efectuar viajes directos a la mayoria de los paises respecto de los cuales
Chile ha celebrado Acuerdos. Afadié que, efectivamente, respecto de
algunos paises existen limitaciones a algunas de las libertades.

Puesto en votacidn, el proyecto de acuerdo fue
aprobado, en general y en particular, por la unanimidad de los
miembros de la Comisiéon, Honorables Senadores seiiores Chahuan,
Lagos, Larrain, Letelier y Pizarro.
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En consecuencia, vuestra Comision de Relaciones
Exteriores tiene el honor de proponeros que aprobéis el proyecto de acuerdo
en informe, en los mismos términos en que lo hizo la Honorable Camara de
Diputados, cuyo texto es el siguiente:

PROYECTO DE ACUERDO

“Articulo Unico.- Apruébase el “Convenio de
Transporte Aéreo entre el Gobierno de la Republica de Chile y el Gobierno de
la Republica Cooperativa de Guyana”, suscrito en Santiago, Chile, el 24 de
octubre de 2016.".
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Acordado en sesion celebrada el dia 9 de enero
de 2018, con asistencia de los Honorables Senadores sefiores Hernan
Larrain Ferndndez (Presidente), Francisco Chahudn Chahuan, Ricardo
Lagos Weber, Juan Pablo Letelier Morel y Jorge Pizarro Soto.

Sala de la Comision, a 9 de enero de 2018.

JULIO CAMARA OYARZO
Secretario
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RESUMEN EJECUTIVO

INFORME DE LA COMISION DE RELACIONES EXTERIORES, recaido en
el proyecto de acuerdo, en segundo tramite constitucional, que aprueba
el Convenio de Transporte Aéreo entre el Gobierno de la Republica de
Chile y el Gobierno de la Republica Cooperativa de Guyana, suscrito en
Santiago, Chile, el 24 de octubre de 2016.

(Boletin N° 11.167-10)

1. PBINCIPAL OBJETIVO DEL PROYECTO PROPUESTO POR LA
COMISION: establecer cielos abiertos con Guyana.

Il ACUERDO: aprobado en general y en particular, por la unanimidad de
los miembros de la Comision (5x0).

. ESTRUCTURA DEL PROYECTO APROBADO POR LA COMISION:
articulo unico que aprueba el Convenio que consta de un Preambulo y 20
articulos.

V. NORMAS DE QUORUM ESPECIAL: no tiene.

V. URGENCIA: no tiene.

VL. ORIGEN INICIATIVA: Mensaje Presidencial, enviado a la Cadmara de
Diputados.

VIl. TRAMITE CONSTITUCIONAL: segundo.

VIIl. APROBACION POR LA CAMARA DE DIPUTADOS: en general y en
particular, por 58 votos a favor y 1 abstencion.

IX. INICIO TRAMITACION EN EL SENADO: 18 de abril de 2017.
X. TRAMITE REGLAMENTARIO: primer informe. Pasa a la Sala.

XI. LEYES QUE SE MODIFICAN O QUE SE RELACIONAN CON LA
MATERIA: Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados,
promulgada por decreto supremo N° 381, de 5 de mayo de 1981, del
Ministerio de Relaciones Exteriores, publicado en el Diario Oficial del 22 de
junio de 1981

Valparaiso, 9 de enero de 2018.

JULIO CAMARA OYARZO
Secretario



