ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE CHILE
Y
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA HELENICA

EN MATERIA DE SERVICIOS AEREOS

PREAMBULO

El Gobierno de la Repiblica de Chile y el Gobierno de 1a Republica Helénica, en
adelante las “Partes Contratantes”,

Siendo partes del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional abierto para la
firma en Chicago el dia 7 de diciembre de 1944;

Deseando promover un sistema de transporte aéreo basado en la competencia
entre las lineas aéreas en el mercado, con minima interferencia y regulacion
gubernamental e igualdad de oportunidades;

Deseando facilitar la expansion del transporte aéreo internacional,

Deseando posibilitar que las lineas aéreas ofrezcan a los viajeros y cargadores una
variedad de servicios al precio mas bajo posible, que no sean discriminatorios y no
representen abuso de una posicién dominante, y de incentivar a las lineas aéreas para que
establezcan y apliquen precios innovadores y competitivos;

Deseando garantizar el mayor grado de seguridad operacional y seguridad de la
aviacion en el transporte aéreo internacional y reafirmando su profunda preocupacion por
los actos o amenazas a la seguridad de las acronaves, que ponen en peligro la seguridad
de las personas o bienes, perjudican la operacién del transporte aéreo y socavan la
confianza piblica en la seguridad de la aviacion civil; y



Deseosos de celebrar un acuerdo con el propdsito de establecer y operar servicios

aéreos regulares entre y mas alld de sus respectivos territarios;

Han acordado lo si guiente:

Articulo 1
Definiciones

Para los efectos del presente Acuerdo, salvo que se indique otra cosa, el término:

"Autoridades Aeronauticas" significa, en el caso de la Republica Helénica, €l
Director de la Autoridad de Aviacion Civil y cualquier persona u organismo
autorizado para desempefiar tales funciones actualmente ejercidas por dicha
Autoridad o funciones similares y, en €l caso de 1a Repiblica de Chile, la Junta de
Aeronautica Civil, y cualquier persona u organismo autorizado para desempeiiar
las funciones actualmente ejercidas por dicha Organizacién o funciones similares;

"El Convenio" significa el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto

para la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye:

(i) toda modificacién a dicho Convenio que hubiera entrado en vigencia
conforme al Articulo 94 a) de éste, ratificada por ambas Partes Confratantes;
Yy

(i) todo Anexo o modificacién a éstos adoptados en virtud del Articulo 90 de ese
Convenio, en la medida que tales modificaciones 0 Anexos se encontraren, €n
un momento dado, vigentes para ambas Partes Contratantes;

"Acuerdo” significa este Acuerdo, los Anexoes adjuntos a este instrumento y
cualquier Protocolo o documento similar que modifique el presente Acuerdo;

"Linea Aérea Designada” significa la linea aérea que ha sido designada y
autorizada conforme a las disposiciones del Articulo 3 de este Acuerdo;

“Servicios Acordados™ significa los servicios aéreos regulares en las rutas
acordadas en este Acuerdo y en su Anexo I respecto del transporte de pasajeros,
carga y correspondencia, en forma separada o combinada;

"Capacidad”, en relacién con una aeronave, significa la carga util de dicha
aeronave disponible en una rutza o tramo de ruta, y el término “capacidad”



restringen ni amplian en forma alguna el significado de ninguna de las cldusulas del -

respecto de "un servicio acordado” significa la capacidad de la aeronave empleada
en dicho servicio, multiplicado por la frecuencia de operacién de la misma en un
periodo determinado y en una ruta o tramo de una ruta.

"Territorio”, en relacién a un Estado, tiene el significado que se le atribuye en el
Articulo 2 del Convenio;

“Servicio aéreo", "Servicio aéreo internacional”, "linea aérea” y “escala para fines

no comerciales" tendran el significado que se les asigna respectivamente en el
Articulo 96 del Convenio;

"Tarifa" significa cualquier precio, tasa o cargo por concepto de transporte de
pasajeros, equipaje y/o carga (con exclusion de la correspondencia) en el
transporte acreo (incluido cualquier otro modo de transporte relacionado con éste)
cobrado por las lineas aéreas, incluidos sus agentes, y las condiciones que rigen la
disponibilidad de dicho precio, tasa o cargo;

"Cargo a los usuarios” significa el cargo aplicado a las lineas aéreas por concepto
de la provision de bienes, instalaciones y servicios aeroportuarios, de navegacion
aérea o de seguridad de la aviacion;

“Codige compartido” significa un acuerdo comercial entre lineas aéreas
designadas de ambas Partes Contratantes y/o lineas aéreas de terceros paises en
virtud del cual atienden conjuntamente una ruta especifica para el transporte de
pasajeros, carga y correspondencia, una como operadora y comercializadora y la
otra como comercializadora,

"Transporte aéreo" significa cualquier transporte piiblico en una aeronave de
pasajeros, equipaje, carga y correspondencia, sea en forma separada o combinada,

por remuneracion, arriendo u otro.

"Tratados de la Union Europea” significa el Tratado de la Unién Europea y el
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

Queda entendido que los titulos dados a los Articulos de este Acuerdo no

presente Acuerdo.



Articulo 2
Concesion de Derechos

Cada Parte Contratante concede a la otra Parte Contratante los derechos que se
especifican en este Acuerdo y su Anexo I para que las lineas aéreas designadas de
la otra Parte Contratante operen servicios aéreos internacionales regulares,
incluidos:

a)  Volar, sin aterrizar, a través del territonio de la otra Parte Contratante;

b) Efectuar escalas en dicho territorio para fines no comerciales;

¢) Efectuar escalas en dicho territorio para embarcar y desembarcar pasajeros,
carga y correspondencia en transporte internacional, sea en forma separada
0 combinada, sin restricciones en cuanto a rutas, frecuencias y tipo de
aeronaves, las cuales podran ser propias, arrendadas o fletadas;

d) Las lineas aéreas de cada Parte Contratante, distintas a las designadas en
virtud del Articulo 3 (Designacion y Autorizaciones) de este Acuerdo,
también gozaran de los derechos que se especifican en los parrafos (1) a) y
b) de este Articulo; y

e}  Efectuar las escalas autorizadas en el Anexo I de este Acuerdo.

Ninguna de las clausulas del parrafo 1) se interpretara de modo de conferir a las
lineas aéreas de una Parte Contratante el derecho a que, en el ternitorio de la otra
Parte Contratante, embarquen pasajeros, carga o correspondencia transportados
por remuneracion o arriendo y que tengan por destino otro punto del territonio de
1a otra Parte Contratante.

Articulo 3
Designacién v Autorizacién

Cada Parte Contratante tendrd derecho a designar e informar - por la via
diplomatica - a la otra Parte Contratante una o mas lineas acreas para que presten
los servicios acordados y a retirar o modificar tales designaciones.

Al recibo del aviso de designacién, la otra Parte Contratante otorgard las
autorizaciones y permisos que comespondan con Ja minima demora

administrativa, siempre que:

a) tratandose de una linea aérea designada por la Repiblica Helénica:



i} estuviere establecida en el territorio de la Repiiblica Helénica conforme
a los Tratados de la Unién Europea y contare con una Licencia de
Operacidn vélida conforme a la legislacion de 1a Unién Europea; y

i) el control regulatorio efectivo de la linea acrea fuere ejercido y aplicado
por el Estado Miembro de la Union Europea encargado de emitir su
Certificado de Operador Aéreo y en la designacion se identificare
claramente la Autoridad Aerondutica pertinente; y

iif) la linea aérea fuere y continuare siendo de propiedad, directa o por
participacién mayoritaria, de Estados Miembros y/o nacionales de
Estados Miembros de la Unién Europea u otros estados que figuren en
el Anexo II y/o nacionales de esos otros estados, y en todo momento
estuvieren bajo el control efectivo de dichos estados y/o nacionales;

b) tratindose de una linea aérea designada de la Repiblica de Chile:

1)  estuviere establecida en el territorio de la Repiblica de Chile v contare
con una licencia conforme a la legislacion pertinente de la Republica de
Chile; y

ii) el control regulatorio efectivo de la linea aérea fuere ejercido y aplicado
por la Republica de Chile; y

i) la linea aérea se hubiere constituido y tuviere su sede principal de
negocios en el territorio de la Repiiblica de Chile.

¢} la linea aérea designada estuviere habilitada para cumplir las condiciones
sefialadas en las leyes y reglamentos habitualmente aplicados - conforme a las
clausulas del Convenio - a la operacion de los servicios aéreos internacionales
por la Parte Contratante que recibe la designacion.

Al recibo de la autorizacién de operacion mencicnada en el parrafo 2), las lineas
aéreas designadas podran, en cualquier momento, comenzar a operar los servicios
acordados para los cuales hubiera sido designada, siempre que cumplan con las
clausulas pertinentes de este Acuerdo.

Articulo 4
Suspensién v Reveocacion

1. Cualquiera de las Partes Contratantes podra revocar, suspender o restringir la
autorizacién de operacién de una linea aérea designada por la otra Parte
Contratante si:



a) tratiandose de una linea aérea designada por la Republica Helénica:

1i1)

no estuviere establecida en el territorio de la Repiblica Helénica
conforme a los Tratados de la Unién Euwropea o no contare con una
Licencia de Operacion valida conforme a la legislacion de la Unién
Europea; o

el control regulatorio efectivo de la linea aérea no fuere ejercido o
aplicado por el Estado Miembro de la Unién Europea encargado de
emitir su Certificado de Operador Aéreo o si la designacién no
identificare claramente a la Autoridad Aeronautica pertinente; o

no fuere de propiedad y no fuere efectivamente controlada - en forma
directa 0 por una participacién mayoritaria - por Estados Miembros de
la Union Europea y/o nacionales de los Estados Miembros de la Unidn
Europea u otros estados que figuren en el Anexo II y/o nacionales de
€s0s otros estados; o

la Republica de Chile demostrare que, al gjercer los derechos de trafico
conforme a este Acuerdo, 1a linea aérea estaria eludiendo restricciones a
los derechos de trafico impuestas por un acuerdo bilateral celebrado por
la Repiblica de Chile v ese otro Estado Miembro de la Unién Europea;
o

la linea aérea poseyere un Certificado de Operador Aéreo emitido por
un Estado Miembro de la Unidén Europea y no existiere un acuerdo
bilateral de servicios aéreos entre la Republica de Chile y ese Estado
Miembro de la Unidn Europea y los derechos de trifico a ese Estado
Miembro de la Unién Europea le hubieren sido denegados a la linea
aérea designada por la Repiblica de Chile.

b) tratandose de una linea aérea designada por la Repiblica de Chile:

1)

i)

iii)

no estuviere establecida en el territorio de 1a Republica de Chile y no
contare con una licencia conforme a la legisiacidén en la materia de la
Republica de Chile; o

el control regulatorio efectivo de la linea aérea no fuere ejercido por la
Republica de Chile; o

la linea aérea no hubiere sido constituida o no tuviere su sede principal
de negocios en el territorio de la Republica de Chile.

si la linea acrea no pudiere demostrar que esta habilitada para cumplir las
condiciones sefialadas en las leyes y reglamentos usual y razonablemente
aplicados conforme al Convenio para la operacién de servicios aéreos
internacionales por la Parte Contratante que recibe la designacion;



d) lalinea aérea no cumpliere las leyes y/o reglamentos de la Parte Contratante
que concediere tales derechos; o

e) la linea aérea no operare con arreglo a las condiciones estipuladas en este
Acuerdo.

A menos que fuere esencial revocar, suspender o imponer, en forma inmediata, las
condiciones mencionadas en ¢l parrafo 1) de este Articulo a objeto de impedir
otras violaciones a las leyes y/o reglamentos, dicho derecho solo sera ejercido
luego de celebrar consultas con la otra Parte Contratante, en conformidad con el
Articulo 18 (Consultas y Modificaciones) de este Acuerdo.

El presente Articulo no limitard los derechos de cualquiera de Ilas Partes
Contratantes a suspender, revocar, restringir o condicionar las autorizaciones de
operacion de una linea aérea de la otra Parte Contratante de conformidad con lo
dispuesto en los Articulos 7 (Cléusulas de Seguridad Operacional), Articulo 8
(Seguridad de la Aviacién) y Articulo 11 (Competencia Justa).

Articulo 5
Aplicacion de Leves v Reglamentos

Las lineas aéreas designadas de una Parte Contratante deberan cumplir las leyes,
reglamentos y procedimientos de la otra Parte Contratante relacionados con el
ingreso, estadia o salida desde su territorio de aeronaves que operen transporte
aéreo internacional o con la operacién y navegacion de esas aeronaves al ingresar,
permanecer y hasta abandonar el citado territorio. La aplicacion de esas leyes,
reglamentos y procedimientos no deber4 ser discriminatoria.

Las leyes y reglamentos de cualquiera de las Partes Contratantes relativos a
ingreso, despacho aduanero, estadia o transito, inmigracion o emigracion,
pasaportes, aduana y cuarentena deberan ser acatados por la linea aérea designada
de la otra Parte Contratante y por ¢ en nombre de su tripulacion, pasajeros, carga y
correspondencia en transito, al momento de su ingreso, durante su estadia o bien
al abandonar el territorio de dicha Parte Contratante.

Los pasajeros, equipaje v carga en transito directo a través del territorio de
cualquiera de las Partes Contratantes que no abandonen el area de} aeropuerto
reservada para dicho fin seran objeto de un mero control simplificado. El equipaje
y carga en transito directo estardn exentos de derechos de aduana e impuestos
similares.



Articulo 6
Reconocimiento de Certificados v Licencias

Los certificados de acronavegabilidad, certificados de competencia y licencias
emitidos o validados conforme a las leyes y reglamentos de una Parte Contratante,
incluido, en ¢l caso de la Republica Helénica, las leyes y reglamentos de la Unién
Europea, que se encuentren vigentes seran reconocidos como validos por la otra
Parte Contratante con el objeto de operar los servicios acordados, a condicion de
que tales certificados o licencias hubieran sido emitidos o validados conforme a
normas que estipulen requisitos idénticos o superiores a los establecidos en el
Convenio. Cada Parte Contratante se reserva el derecho, no obstante, de negarse a
reconocer, respecto de vuelos sobre su propio temitorio, los certificados de
competencia y las licencias otorgadas o validadas a sus propios nacionales por la
otra Parte Contratante o cualquier otro Estado.

St los privilegios o condiciones de las licencias o certificados que se mencionan
en el parrafo 1) anterior, emitidos por una Parte Contratante a cualquier persona o
linea aérea designada o respecto de una aeronave que opere los servicios
acordados permitieren diferencias respecto de las normas establecidas en virtud
del Convenio, y dicha diferencia hubiere sido presentada ante la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte
Contratante podran solicitar que se celebren consultas conforme al Articulo 18
(Consultas y Modificaciones) de este Acuerdo con las Autoridades Aeronauticas
de esa Parte Contratante a objeto de cerciorarse de que dicha practica es aceptable
para ellos. La imposibilidad de lograr un acuerdo satisfactorio constituird causal
para que se aplique el Articulo 4 (Suspension y Revocacion) de este Acuerdo.

Articulo 7
Clsusulas de Seguridad QOperacional

Cada Parte Contratante podra, en cualquier momento, solicitar una reunidn de
consulta sobre las normas de seguridad operacional aplicadas, respecto de las
lineas acreas designadas de la otra Parte Contratante, en cualquier materia
relacionada con las instalaciones acronduticas, tripulaciones agreas, aeronaves o
su operacion. Dichas consultas se celebraran dentro de un plazo de treinta (30)
dias desde la fecha de solicitud.

Si, después de celebrarse tales consultas, una de las Partes Contratantes estimare
que las lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante no mantienen ni-
aplican eficazmente normas de seguridad operacional en las 4reas sefialadas en el



parrafo (1) que sean, por lo menos, iguales a las normas minimas establecidas en
virtud del Convenio, la primera Parte Contratante notificard a la otra dichos
hallazgos y las medidas que considera necesarias para cumplir con las Normas de
la OACL y la otra Parte Contratante debera ejecutar las acciones correctivas que
considere necesarias. El hecho de que la otra Parte Contfratante no ejecutare las
acciones correctivas adecuadas en un plazo de quince (15) dias o cualquier plazo
mayor que se pudiere acordar constituird causal para aplicar el articulo 4 de este
Acuerdo (Suspension y Revocacion).

No obstante las obligaciones mencionadas en el articulo 33 del Convenio, se
conviene que cualquier aeronave que opere en virtud de este Acuerdo podra,
mientras se encuentre en el territorio de la otra Parte Contratante, ser objeto de
inspeccién por parte de los representantes autorizados de la otra Parte Contratante,
a bordo y alrededor de la aeronave, con miras a verificar la validez de los
documentos de la aeronave y los de su tripulacién y la condicion aparente de la
aeronave y sus equipos (en este Articulo denominada "inspeccion de rampa"),
siempre que ello no produzca demoras injustificadas.

81, producto de dicha inspecci6n de rampa o serie de inspecciones, hubiera:

a) serias dudas de que la aeronave o la operacion de la acronave cumpla con las
normas mimmas establecidas a esa fecha de conformidad con el Convenio; o

b) sertas dudas de que se observen y apliquen eficazmente las normas de
seguridad operacional establecidas a esa fecha de conformidad con el
Convenio, r

la Parte Contratante que realizare ia inspeccion estara, para los efectos del articulo

33 del Convenio, en libertad de concluir que las condiciones en las que se emitié o

valido el certificado o licencia con respecto a dicha aeronave o a su tripulacién o

en que se opera la aeronave no son iguales ni superiores a las de las normas

minimas establecidas de conformidad con el Convenio.

En caso de que el representante de la linea aérea designada por una Parte
Contratante negare €l acceso para realizar Ja inspeccion de rampa de una aeronave
operada en virtud de este Acuerdo, la otra Parte Contratante estara en libertad de
inferir que las serias dudas del tipo sefialado en el parrafo 4) anterior estin
Jjustificadas y que hay motivos para Hegar a las conclusiones mencionadas en
dicho parrafo.

Cada Parte Contratante se reserva el derecho a suspender, revocar o modificar de
inmediato la autorizacién de operacion de una o mas lineas aéreas de la otra Parte
Contratante si la primera Parte Contratante concluyere - sea 0 no como resultado



de una inspeccion de rampa, una serie de inspecciones dé rampa, la negacion de
acceso para efectuar una inspeccién de rampa, consultas u otra causa- que se
requiere de una accidn inmediata para garantizar la seguridad de las operaciones
de una linea aérea,

Todas las medidas adoptadas por una de las Partes Contratantes de conformidad
con los parrafos 2) 6 6) anteriores se descontinuaran una vez que cese el motivo
que hubiere dado origen a tales medidas.

Cuando 1a Repiblica Helénica hubiere designado a una linea aérea cuyo control
regulatorio fuere ejercido y aplicado por otro Estado Miembro de la Unién
Europea, los derechos de la Republica de Chile en virtud de este Articulo se
aplicaran igualmente en materia de adopcion, ejercicio o aplicacion de las normas
de seguridad operacional por parte de ese otro Estado Miembro de la Unidn
Europea y respecto de la autorizacién de operacion de dicha linea aérea.

Articulo 8
Seguridad de la Aviacion

Conforme a-sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las
Partes Contratantes reiteran que su mutua obligacion de proteger la seguridad de
la aviacién civil contra actos de interferencia ilicita constituye parte integrante del
presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y obligaciones
conforme al derecho internacional, las Partes Contratantes actuardan
especificamente de conformidad con las disposiciones del Convenio scbre
Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, suscrito en
Tokio el 14 de septiembre de 1963; el Convenio para la Represion del
Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, suscrito en La Haya el 16 de diciembre de
1970; el Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la
Aviacién Civil, suscrito en Montreal el 23 de septiembre de 1971; el Protocolo
Complementario para la Represién de Actos Ilicitos de Violencia en los
Aeropuertos que Prestan Servicios a la Aviacién Civil Internacional, suscrito en
Montreal el 24 de febrero de 1988; y el Convenio sobre la Marcacién de
Explosivos Plasticos para los fines de Deteccion, suscrito en Montreal el 1 de
marzo de 1991, y cualquier otro instrumento internacional relacionado con dicha
area que las Partes Contratantes pudieren ratificar en el futuro.

Las Partes Contratantes se proporcionaran, si asi lo solicitaren, toda la asistencia
que se requiera para impedir actos de apoderamiento ilicito de acronaves civiles y
otros actos ilicitos conira la seguridad de dichas acronaves, sus pasajeros y
tripulacion, aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea y cualquier otra
amenaza a la seguridad de la aviacién civil.



En su relacién mutua, las Partes Contratantes actuaran de conformidad con las
normas sobre seguridad de la aviacién establecidas por la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional y designadas como Anexos al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, en la medida que fueren aplicables a las Partes
Contratantes. Estas exigiran que los operadores de aeronaves de su matricula o los
operadores de aeronaves que tengan su domicilio comercial o residencia
permanente en ¢l territorio de las Partes Contratantes o, en el caso de la Repiblica
Helénica, los operadores de aeronaves establecidos en su territorio conforme al
Tratado que crea la Unién Europea y que posean Licencias de Operacion vélidas
conforme a la legislacién de la Unién Europea, asi como los operadores de
aeropuertos en su territorio actien en conformidad con las citadas normas sobre
seguridad de la aviacién.

Cada Parte Contratante acuerda que sus operadores de aeronaves deberan cumplir,
respecto de la salida desde el termtorio de la otra Parte Contratante o mieniras
permanezca en éste, las disposiciones de seguridad de la aviacion establecidas en
la legislacién vigente en dicho pais, incluyendo, en el caso de la Republica

Helénica, la legislacion de la Unién Europea. Cada Parte Contratante debera velar

por que efectivamente se apliquen medidas adecuadas en su territorio para
proteger a las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros y su equipaje de mano y
realizar los controles que procedan a la tripulacion, equipaje, carga y provisiones
de la acronave antes y durante las operaciones de embarque o carga. Cada Parte
Contratante debera, ademas, dar favorable acogida a cualquier solicitud de la otra
Parte Contratante relacionada con medidas especiales de seguridad para hacer
frente 2 una amenaza especifica.

Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito
de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves,
sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las
Partes Contratantes se asistirAn mutuamente facilitando las comunicaciones v
adoptando otras medidas apropiadas con el objeto de poner término a dicho
incidente 0 amenaza a la brevedad posible y en la forma mas segura posible.

Cuando una Parte Contratante tuviere motivos fundados para creer que la otra
Parte Contratante no ha cumplido las disposiciones de seguridad de la aviacién
contenidas en este Articulo, las Autoridades Aeronduticas de esa Parte Contratante
podran solicitar la celebracion de consultas inmediatas con las Autoridades
Aeronauticas de la otra Parte Contratante. La imposibilidad de llegar a un acuerdo
satisfactorio sobre las materias en cuestion en un plazo de quince (15) dias desde
la fecha de la solicitud constituird causal para retemer, revocar, limitar o
condicionar la autorizacién de operacidn y permisos técnicos de una o mas lineas



6.

aéreas de esa Parte Contratante. Si se requiriere producto de una emergencia, las
Partes Contratantes podran adoptar medidas provisorias antes de expirar el plazo
de quince (15) dias.

Articulo 9
Oportunidades Comerciales

Las lineas aéreas designadas de cada Parte Contratante tendrin derecho a
mantener su propia representacion y abrir oficinas en el territorio de la otra Parte
Contratante con el objeto de promover y vender transporte aéreo.

Las lineas aéreas designadas de una Parte Contratante podran, de acuerdo con las
leyes y reglamentos de la otra Parte Contratante relativos a ingreso, residencia y
empleo, traer y mantener en el territorio de la otra Parte Contratante, al personal
ejecutivo, de ventas, técnico, operacional y otros especialistas que sean necesarios
para la prestacion de los servicios aéreos.

En caso de nominarse a un agente general 0 un agente general de ventas, dicho
agente sera nombrado conforme a las leyes y reglamentos pertinentes de cada
Parte Contratante.

Cada linea aérea designada tendra derecho a vender transporte aéreo en el
territorio de la otra Parte Contratante, sea en forma directa o por intermedio de sus
agentes y toda persona podrd comprar dicho transporte de conformidad con las
leyes y reglamentos pertinentes, en la moneda de ese territorio 0 en moneda de
libre convertibilidad, supeditado a la normativa en materia de tipo de cambio
vigente de cada Parte Contratante.

Cada Parte Contratante otorgarda a la linea aérea designada de la otra Parte
Contratante el derecho a transferir a su pais, si asi se solicitare y en conformidad
con las normas vigentes sobre conversién de divisas, el excedente de los ingresos
sobre gastos relacionados con el transporte de pasajeros, carga y correspondencia
en los servicios acordados en el territorio de la ofra Parte Contratante. La
conversién y remesa se autorizara a la brevedad, al tipo de cambio aplicable a las
transacciones y remesas corrientes a la fecha de conversion y remesa.

Supeditado a las leyes y reglamentos de cada Parte Contratante, incluida, en el
caso de la Republica Helénica, las leyes de la Union Europea, cada linea aérea
designada tendra derecho a realizar su propio servicio en tierra (“self-handling™)
en ¢l territorio de la otra Parte Contratante o, si lo prefiriere, a seleccionar a



alguno de los proveedores de la competencia para que les proporcione tales
servicios, en forma tfotal o parcial. Cuando dichas leyes y reglamentos impidan los
$ervicios propios en tierra y cuando no hubiere competencia efectiva entre
proveedores de tales servicios, cada linea aérea designada sera tratada en forma no
discriminatoria respecto de su acceso servicios propios en tierra v a los servicios
de tierra proporcionados por uno o més proveedores.

Al operar u ofrecer los servicios autorizados en las rutas acordadas, toda linea
a¢rea designada de cualquiera de las Partes Contratantes podra celebrar acuerdos
de cooperacién comercial, tales como bloqueo de espacio y cédigo compartido
con lineas a€reas designadas de cualquiera de las Partes Contratantes y/o lineas
aéreas de un tercer pais, siempre que a) las lineas aéreas partes de esos acuerdos
posean los correspondientes derechos de trafico aéreo; y b) los pasajes aéreos y
otros documentos sobre las condiciones de transporte aéreo y/o guias de carga
a¢rea indiquen claramente el comprador ¢ usuario del servicio, la linea aérea que
efectivamente operara cada tramo del servicio y la linea aérea con la que celebrara
una relacién comercial-contractual.

Los acuerdos de cooperacién comercial celebrados por las lineas aéreas
designadas de cualquiera de las Partes Contratantes podrin ser sometidos a la
aprobacion de las Autoridades Aeroniuticas de las Partes Contratantes, antes de
su ejecucion, conforme a la legislacion nacional de cada Parte Contratante.

Las lineas aéreas designadas de cada Parte Contratante tendran derecho a prestar
los servicios acordados usando aeronaves arrendadas, con o sin tripulacion, a
cualquier linea aérea, incluso de terceros paises, siempre que todos los
participantes de dichos acnerdos cumplan las condiciones indicadas en las leyes y
reglamentos que las Partes Contratantes usualmente aplicaren a dichos acuerdos,
se hubieren emitido todas las autorizaciones necesarias antes de imiciarse las
operaciones propuestas y se cumplieren las disposiciones del Articulo 7
(Seguridad Operacional) y Articulo 8 (Seguridad de la Aviacion).

Ninguna de las Partes Contratantes exigird a las lineas aéreas que den en
arrendamiento su equipo poseer derechos de trafico conforme a este Acuerdo.

El arrendamiento con tripulacion ("wet leasing") de una aeronave de una linea
aérea perteneciente a un tercer pais por parte de las lineas aéreas designadas de
cada Parte Contratante con el objeto de explotar los derechos sefialados en este
Acuerdo continuardn teniendo cardcter excepcional o cubriendo necesidades
temporales, siempre que la linea aérea del tercer pais no estuviere impedida de
operar en la Unién Europea y/o la Republica de Chile. El acuerdo sera sometido a
la aprobacion de las autoridades competentes del arrendador y el arrendatario v a
la autoridad competente de la otra Parte Contratante en la que se pretende operar
la aeronave arrendada con tripulacion.
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3.

Articulo 10
Exencion de Derechos de Aduanas e Impuestos

Cada Parte Contratante, sobre la base de la reciprocidad, eximira a las lineas
aéreas designadas de la otra Parte Contratante en virtud de su respectiva
legislacion, de las restricciones de importacion, derechos de aduana, otros
impuestos, derechos indirectos y de inspeccion y otros derechos y cargos
nacionales por concepto de acronave, combustible, lubricantes, suministros
técnicos, repuestos — incluidos motores — equipos normales de aeronave,
provisiones y otros productos destinados a su uso o a ser utilizados Gnicamente en
relacidon con la operacion o mantenimiento de la aeronave de la linea aérea
designada de esa otra Parte Contratante que opere los servicios acordados, asi
como el equipo de tierra introducido al territorio de cualquiera de las Partes
Contratantes para su uso en las oficinas de las lineas aéreas designadas dentro de
los limites de los aeropuertos internacionales en los que éstas operen, stock de
pasajes, cartas de porte aéreo y cualquier material impreso que lleve la insignia de
la compafiia y el material publicitario habitual que la linea aérea designada
distribuya sin cargo conforme a su legislacion en la materia.

Las exenciones concedidas por este Articulo se aplicaran a los articulos

mencionados en el parrafo 1) de este Articulo si:

a) son introducidos en el territorio de una Parte Contratante por o en
representacién de una linea aérea designada de la otra Parte Contratante;

b) se mantienen a bordo de la aeronave de una linea aérea designada de una de
las Partes Contratantes al ingresar o abandonar el territorio de la otra Parte
Contratante;

¢) son Hevados a bordo de la aeronave de una linea aérea designada de una Parte
Contratante en el territorio de la otra Parte Confratante y tienen por objeto
usarse en la operacion de los servicios acordados;

sea o no que tales articulos se utilicen o consuman totalmente en ¢l territorio de la

Parte Contratante que concede la exencidn, siempre que no se transfiera la

propiedad y/o uso de tales articulos en el territorio de dicha Parte Contratante sin

el pago de los derechos aduaneros e impuestos que correspondan.

Fl equipo aéreo regular de una aeronave, asi como los materiales y suministros
que usualmente se mantienen a bordo de la acronave de una linea aérea designada
de cualquiera de las Partes Contratantes, podra descargarse en el territorio de la
otra Parte Contratante solo con la aprobacién de las autoridades aduaneras de esa



4.

Parte. En tal caso, podran ser puestos bajo la supervision de tales autoridades
hasta la fecha en que sean reexportados o en otra forma enajenados conforme con
los reglamentos aduaneros vigentes.

Ninguna de las cldusulas de este Acuerdo impedird a la Republica Helénica
imponer, en términos no discriminatorios, impuestos, gravamenes, derechos, tasas
o cargos por el combustible suministrado en su territorio para su uso por parte de
la acronave de una linea aérea designada de la otra Parte Contratante que opere
entre un punto del territorio de fa Republica Helénica y otro punto del territorio de
la Repiblica Helénica o ¢l territorio de otro Estado Miembro de la Unién
Europea.

Articulo 11
Competencia Justa

Las Partes Contratantes reconocen que su objetivo conjunto es mantener un
entormo justo y competitivo, y una oportunidad justa y equitativa para que las
lincas aéreas de ambas Partes Contratantes compitan al operar los servicios
acordados en las rutas especificadas. Por lo tanto, las Partes Contratantes
adoptarin las medidas adecuadas para velar por el cabal cumplimiento de este
objetivo.

Las Partes Contratantes adoptaran todas las medidas adecuadas en su jurisdiccién
para eliminar toda forma de discriminacion y practica anticompetitiva o predatoria
en ¢l gjercicio de los derechos indicados en este Acuerdo.

Las Partes Contratantes se informaran acerca de sus leyes, politicas y pricticas en
matenia de competencia o cualquier cambio introducida a éstas, y respecto de
cualquier objetivo particular de éstas que pudieren afectar la operacién de los
servicios de transporte aéreo conforme a este Acuerdo e identificaran a las
autoridades encargadas de su ejecucion.

Las Partes Contratantes comparten los objetivos de compatibilidad de las leyes en
materia de competencia y su efectiva aplicacion.

Las Partes Contratantes, en la medida que lo permitan sus propias leyes y
reglamentos, asistiran a las lineas aéreas de cada una proporcionandoles pautas
sobre la compatibilidad de toda practica propuesta de la linea aérea y las leyes y
politicas en materia de competencia.

Si una Parte Contratante creyere que sus lineas aéreas designadas estan siendo
objeto de discriminaci6n o practicas desleales que pudieren afectar o estuvieren



afectando la lealtad e igualdad de oportunidades de las lineas aéreas de la primera
Parte Contratante al competir en la prestacion de servicios aéreos regidos por este
Acuerdo, podra solicitar la celebraciéon de consultas y notificar a la otra Parte
Contratante los motivos de su disconformidad. Las consultas se celebrarin a mas
tardar quince (15) dias después del recibo de la solicitud.

Si las Partes Contratantes no llegaren a una soluciéon por medio de las consultas,
cualquiera de las Partes Contratantes podra recurrir al mecanismo de solucion de
controversias- contemplado en el Articulo 19 (Solucién de controversias) de este
Acuerdo para resolver la disputa.

Articulo 12
Cargos al nsuario

Cada una de las Partes Contratantes podrd imponer o permitir que se impongan
cargos justos, razonables y no injustificadamente discriminatorios por el uso de
aeropuertos y otras instalaciones bajo su control.

Cada una de las Partes Contratantes acuerda, no obstante, que tales cargos no
superaran los que se habrian pagado por ¢l uso de tales aeropuertos ¢ instalaciones
por parte de sus aeronaves nacionales que prestaren servicios internacionales
similares,

Cada Parte Contratante deberd fomentar la celebracién de consultas entre las
autoridades recaudadoras competentes en ¢l territorio y las lineas aéreas que usen
los servicios ¢ instalaciones, y alentar a tales autoridades y lineas aéreas para que
intercambien la informacion que fuere necesaria para una revisién precisa de la
razonabilidad de los cargos.

Articulo 13
Normas sobre capacidad y aprobacidn de itinerarios

La capacidad del transporte aéreo internacional ofrecido por las lineas aéreas
designadas se determinara libremente por cada una de ellas, dentro de los limites
de capacidad méxima establecido por las Autoridades Aeronauticas de las Partes
Contratantes.

Las lineas aéreas designadas de cada Parte Contratante deberan acatar los
reglamentos relativos a presentacion de sus itinerarios de vuelo ante las
Autoridades Acronauticas de la otra Parte Contratante, asi como cualquier
modificacion de ésos.



A las lineas aéreas designadas de cada Parte Contratante podra exigirseles que
sometan los itinerarios de vuelo a la aprobacion de las Autoridades Aeronauticas
de la otra Parte Contratante, a mas tardar treinta (30) dias antes de iniciarse los
servicios en las rutas especificadas. Lo mismo se aplicard a toda modificacion
posterior. En casos especiales, este plazo podrd reducirse si se contare con el
consentimiento de dichas Autoridades.

Articulo 14
Tarifas de transporte aéreo

Cada Parte Contratante permitird a cada linea aérea designada fijar tarifas por

concepto de transporte aéreo basandose en factores comerciales del mercado. No

obstante lo anterior, cada Parte Contratante tendri derecho a intervenir con el

objeto de:

a) evitar precios o pricticas injustificadamente discriminatorias;

b) proteger a los consumidores contra precios injustificadamente elevados o
restrictivos debido al abuso de una posicién dominante; y

¢} proteger a las lineas aéreas contra precios artificialmente bajos a causa de
subsidios o apoyos gubernamentales.

Para los efectos del parrafo 1) de este Articulo, las Autoridades Aeronauticas de
una Parte Contratante podran exigir a las lineas aéreas designadas de la otra Parte
Contratante que brinden informacién referente a la fijacién de las tarifas, y
solicitar a las lineas aéreas que registren sus tarifas.

Ninguna Autoridad Aerondutica de las Partes Contratantes actuara unilateralmente
a fin de mmpedir la introduccién de cualquier tarifa que se proponga cobrar una
linea designada de cualquiera de las Partes Contratantes.

Si cualquiera de las Partes Contratantes considerare que la tarifa cobrada por las
lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante es incompatible con Jo
establecido en €l presente Articulo, deberd notificar prontamente a la otra Parte
Contratante los motivos de su disconformidad y solicitar la celebracion de
consultas, las cuales se celebraran en un plazo no superior a treinta (30) dias desde
el recibo de la solicitud. Si las Partes Contratantes llegaren a acuerdo sobre la
tanfa respecto de la cual se hubiere dado aviso de disconformidad, cada Parte
Contratante hara cuanto esté a su alcance por ejecutar dicho acuerdo. En ausencia
de acuerdo, 1a tarifa anterior continuara vigente.



Articulo 15
Entrega de estadisticas

Las Autoridades Aeronduticas de cualquiera de las Partes Contratantes
proporcionaran a las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte Contratante, si
¢stas lo solicitaran, informacién y estadisticas relativas al transporte realizado en
los servicios acordados por la linea aérea designada de la primera Parte
Contratante desde y hacia el termtorio de la otra Parte Contratante que
habitualmente fueren elaboradas y presentadas por las lineas aéreas designadas a
sus Autoridades Aeronauticas Nacionales. Todo dato estadistico adicional sobre
trafico que las Autoridades Aeronduticas de una Parte Contratante pudieren desear
de las Autoridades Aeronduticas de la otra Parte Contratante debera, s1 lo
solicitaren, ser objeto de conversaciones mutuas v acuerdo entre ambas Partes
Contratantes.

Las lineas aéreas de una Parte Contratante deberan acatar las leyes y reglamentos
de la otra Parte Contratante que rijan la entrega de informacion estadistica.

Articulo 16
No discriminacion

Las Partes Contratantes entienden que este Acuerdo se basa en el Principio de No
Discriminacién Mutua, en términos de que cada Parte Contratante otorgard a la otra un
trato igualitario y no discriminatorio respecto de las lineas aéreas designadas por cada
Parte Contratante, en especial respecto de los derechos y obligaciones contempladas en
este Acuerdo, incluidas, entre otras, impuestos, tarifas, precios, oportunidades
comerciales, seguridad, uso de aeropuertos, asignacion de franjas aercportuarias ("slots")
o gjercicio de los derechos de trafico acordados en ¢l presente Acuerdo.

Articulo 17
Sistema Computacional de Reservas (SCR)

Los proveedores de sistemas computacionales de reserva (en adelante, SCR) que
operen en el territorio de una Parte Contratante tendran derecho a incorporar,
mantener y poner sus SCR a libre disposicion de las agencias de viajes o empresas
de turismo cuyo principal negocio sea la distribucion de productos relacionados
con viajes en el territorio de la otra Parte Contratante, siempre que los SCR
curnplan con los requisitos contemplados en la nommativa de la otra Parte
Contratante. '
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Las Partes Contratantes deberan anular cualquier requisito existente que pudiere
restringir el libre acceso de los SCR de una Parte Contratante al mercado de la
otra 0 que, en otra forma, pudiere restringir la competencia. Las Partes
Contratantes se abstendran de establecer tales requisitos en el futuro.

Ninguna de las Partes Contratantes, en su territorio, impondrd o permitira que se
imponga a los proveedores de SCR de la otra Parte Contratante requisitos
relativos a SCR distintos de los aplicados a sus propios proveedores de SCR o
cualquier otro SCR que opere en el mercado. Ninguna de las Partes Contratantes
impedird que se celebren acuerdos entre proveedores de SCR, sus proveedores y
sus suscriptores en materia de intercambio de informacién sobre servicios de viaje
y que faciliten la entrega de informacién integral e imparcial a los consumidores o
el cumplimiento de requisitos regulatorios en equipos neutros.

Los propietarios y operadores de SCR de una Parte Contratante que cumplan con
los requisitos regulatorios pertinentes de la otra Parte Contratante, si los hubiera,
tendran la misma oportunidad de poseer SCR en el territorio de la otra Parte
Contratante que los propietarios y operadores de cualquier otro SCR que opere en
el mercado de esa Parte Contratante.

Articulo 18
Consultas v Modificaciones

Cada Parte Contratante o sus Autoridades Aeronduticas podran, en cualquier
momento, solicitar que se celebren consultas con la otra Parte Contratante o sus
Autoridades Aeronauticas.

Las consultas solicitadas por alguna de las Partes Contratantes o sus Autoridades
Aeronauticas se iniciaran dentro de un plazo de sesenta (60) dias desde la fecha en
que se hubiere recibido Ia solicitud.

Toda modificacion de este Acuerdo o su Anexo I (Cuadro de Rutas) acordada
como resultado de las consultas entraré en vigor conforme al Articulo 23 (Entrada
en vigencia) del mismo.



Articulo 19
Solucién de Controversias

Si surgiere alguna diferencia entre las Partes Contratantes relativa a la
interpretacion o aplicacion de este Acuerdo, las Partes Contratantes intentaran, en
primer lugar, resolverla mediante negociacion.

Si las Partes Contratantes no lograren solucionar la diferencia conforme al péarrafo
1) anterior dentro de un plazo de doce (12) meses, mediante acuerdo mutuo de las
Partes Contratantes se podra someter la diferencia a la decision de un tribunat de
tres arbitros. Cada una de las Partes Contratantes debera nominar a un 4rbitro en
un plazo de treinta (30) dias desde la fecha en que cualquiera de las Partes
Contratantes hubiera recibide de la otra un aviso, por la via diplomatica, en que se
solicite el arbitraje por parte de dicho Tribunal. Los dos arbitros asi nombrados
designaran, por acuerdo mutuo, al tercer arbitro - quien actuara de Presidente del
Tribunal - en un plazo adicional de sesenta (60) dias. Si aIguna-de las Partes
Contratantes no nombrare a su propio arbitro en ¢l plazo antes especificado o si el
tercer arbitro no fuere nombrado en ¢l plazo sefialado, cualquiera de las Partes
Contratantes podra solicitar al Presidente del Consejo de la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional que nombre a uno ¢ mas arbitros, seglin corresponda.
Si el Presidente del Consejo tuviere la misma nacionalidad que cualquiera de las
Partes Contratantes, se¢ nombrard al Vicepresidente de mayor antigiiedad del
Consejo o, si ¢l también fuere nacional, se solicitara al miembro mas antiguo del
Consejo que no fuere nacional de las Partes Contratantes que efectiie la o las
designaciones que corresponda(n). El tercer arbitro, no obstante, deberd ser
nacional de un tercer estado, actuar como Presidente del Tribunal y determinar el
lugar en que se realizara el arbitraje.

El Tribunal determinara sus propios procedimientos.

Las Partes Contratantes pagaran equitativamente los gastos incurridos por el
Tribunal.

Las Partes Contratantes se obligan a cumplir cualquier decision dictada en
aphicacidn del presente Articulo.



6. Si y en tanto cualquiera de las Partes Contratantes o su linea aérea designada no
cumpliere una decision dictada en conformidad con el parrafo 2) de este Articulo,
la otra Parte Contratante podra restringir, retener o revocar cualquier derecho o
privilegio que hubiere concedido conforme a este Acuerdo.

Articalo 20
Denuncia

Cualquiera de las Partes Contratantes podri, en cualquier momento y por la via
diplomatica, dar aviso por escrito a la otra Parte Contratante de su intencién de denunciar
este Acuerdo. El aviso debera enviarse simultdineamente a la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional.

En tal caso, el presente Acuerdo terminara doce meses después de que la otra Parte
Contratante reciba el aviso respectivo, a menos que, de mutuo acuerdo, las Partes
Contratantes lo retiren antes de vencer dicho plazo. Si la otra Parte Contratante no
acusare recibo del aviso de denuncia, éste se considerard recibido catorce (14) dias
después de la fecha en que la Organizacién de Aviacién Civil Internacional lo hubiere
recibido.

Articulo 21
Conformidad con Convenios Multilaterales

Si entrare en vigencia un convenio o acuerdo general multilateral de transporte aéreo
respecto de ambas Partes Contratantes, este Acuerdo se comnsiderara enmendado en
consecuencia.

Articulo 22
Registro

El presente Acuerdo y sus modificaciones deberan ser registrados por cualquiera de las
Partes Contratantes ante la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.



Articulo 23
Entrada en vigencia

El presente Acuerdo entrara en vigor sesenta (60) dias después de la fecha de canje, por la
via diplomatica, de la 4ltima notificacién por escrito entre las Partes Contratantes por
medio de la cual se informen que han concluido los tramites legales internos exigidos
para estos efectos.

En fe de lo cual, los abajo firmantes, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, firman el presente Acuerdo.

HECHO en Atenas, en dos originales, hoy a los veintisiete (27) dias del mes de mayo del
afio dos mil veintitin (2021) en idiomas griego, espaiiol e inglés, siendo todos los textos
igualmente auténticos.

En caso de divergencia en materia de interpretacion, prevalecera el texto en idioma
ingles.

Por ¢l Gobierno de 1a Por el Gobierno de la
Repuablica de Chile Repiiblica Helénica

Xinténa Carolina Ares Mora Konstantines Fragkogiannis
Embajadora Viceministro de Relaciones Exteriores



ANEXO I
Para todos los efectos, se entiende que este Anexo forma parte integrante y esencial del
Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Repiiblica Helénica y el Gobierno

de Ia Repiblica de Chile.

Seccion 1
Cuadro de Ruta

APENDICE I

Rutas para ser operadas por las lineas aéreas designadas de 1a Republica de Chile

Puntos Puntos de origen Puntos Puntos de Puntos mas
anteriores intermedios destino afla
Cualquiera Puntos en la Cualquiera Cualquier Cualquiera

Republica de punto en la
Chile Repiublica
Helénica
APENDICE IT

Rutas para ser operadas por las lineas aéreas designadas de la Republica Helénica

Puntos Puntos de Puntos Puntos de Puntos m4s alla
anteriores origen intermedios destino
Cualquiera Puntos en la Cualquiera Cualquier Cualquiera
Repiiblica punto en la
Helénica Republica de
Chile
Seccién 2

Flexibilidad Operacional

1. Las lineas adreas designadas de ambas Partes Contratantes podran, en cualquiera o
la totalidad de los vuelos y a su opcién:
a) operar vuelos en cualquiera o en ambas direcciones;
b) combinar distintos nimeros de vuelo en la operacion de una misma aeronave;




C) servir puntos anteriores, intermedios y mas all y puntos en el territorio de las
Partes Contratantes en las rutas, en cualquier combinacién y en cualquier
orden, sin derechos de cabotaje;

d) omutir escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir trafico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquiera de sus otras
aeronaves, en cualquier punto de las rutas; y

f) servir puntos anteriores a cualquier punto en su territorio, cambiando o no la
aeronave o el niimero de vuelo, y ofrecer ¢ informar tales servicios al pablico
como servicios directos;

sin limitacion direccional o geografica'y sin perder ningin derecho de trafico que

pudiere ejercer en virtud de este Acuerdo, siempre que el transporte sea parte de

un servicio que atienda un punto del territorio de la Parte Contratante que hubiere
designado a la linea aérea.

2. Las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes Contratantes podran, en conjunto,
determinar la concesion de derechos de trafico de quinta libertad y cualquier otro
derecho.

Seccién 3
Cambig de Capacidad

En cualquier tramo o tramos de las rutas mencionadas en este Anexo del Acuerdo, las
lineas adreas tendran derecho a realizar operaciones de transporte aéreo internacional, sin
limitacion alguna en cuanto al cambio, en cualquier punto ¢ puntos de la ruta, del tipo,
tamafio o nimero de aeronaves que presten servicios, siempre que el transporte mas atla
de ese punto sea una continuacién del transporte desde el territorio de la Parte
Contratante que hubiera designado a la linea aérea y que, en la direccién de entrada, el
transporte al territorio de la Parte Contratante que hubiera designado a la linea aérea sea
una continuacion del transporte desde mas alla de dicho punto.



ANEXO I

Lista de otros estados mencionados en los Ariculos 3 y 4 de
este Acuerdo:

(a)  Republica de Islandia (en virtud del Acuerdo sobre ¢l Espacio Econdmico Europeo),

(b)  Prncipado de Liechtenstein (en virtud del Acuerdo sobre el Espacio Econémico
Europeo);

(¢)  Reino de Noruega (en virtud del Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo);

(d)  Confederacién Suiza (en virtud del Acuerdo entre la Comunidad Europea y la
Confederacién Suiza en materia de Transporte Aéreo).






CONFORME CON SU ORIGINAL

EMBAJADOR )
DIRECTOR GENERAL DE ASUNTOS JURIDICOS

Santiago, 14 de julio de 2021.






